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Úvodní slovo

rok 2013 je z hlediska napl�ovÆní dopravní politiky m�sta 
Brna a oborovØ koncepce Strategie pro Brno významný 
p�edev�ím klí�ovým rozhodnutím orgÆn� EvropskØ unie, 
kterØ zavr�ily legislativní proces stanovující novØ priority 
rozvoje transevropskØ dopravní sít�. V Brn� se tak z hlediska 
celoevropskØho vnímÆní k�í�í dva hlavní evropskØ dopravní 
koridory a p�estavba �elezni�ního uzlu Brno, neboli projekt 
EUROPOINT BRNO, je proto na evropskØ œrovni pova�ovÆna 
za jednu z priorit pro období let 2014�2020. Otevírají se tím 
mo�nosti zaji�t�ní �nan�ních prost�edk� na realizaci projektu 
EUROPOINT BRNO z evropských zdroj�. P�íprava projektu 
proto nadÆle pokra�ovala tak, aby mohlo být v roce 2014 
vydÆno novØ œzemní rozhodnutí. Sou�asn� s tím probíhalo 
v roce 2013 prov��ovÆní variantních �e�ení p�estavby 
�elezni�ního uzlu Brno.  

Dal�ím nemØn� významným investi�ním souborem pro  
rozvoj statutÆrního m�sta Brna je výstavba VelkØho 
m�stskØho okruhu realizovanÆ �eskou republikou s��nan�ní 
spoluœ�astí statutÆrního m�sta Brna. V roce 2013 pokra�ovala 
majetkoprÆvní p�íprava a zpracovÆní projektovØ dokumentace 
na výstavbu dal�ích œsek�, konkrØtn� v ulici �abov�eskØ, 
v�oblasti Tomkova nÆm�stí a ulice Rokytovy. Na œrovni studií 
byly prov��ovÆny dal�í œseky trasovÆní VelkØho m�stskØho 
okruhu. 

Byla dokon�ena celÆ �ada rekonstrukcí místních komunikací, 
a to zejmØna v m�stských �Æstech Brno-Tu�any, Brno-
Bohunice a Brno-Starý Lískovec v souvislosti s rekonstrukcí 
kanaliza�ní sít�. Z hlediska rozvoje m�stskØ hromadnØ 
dopravy byly na œrovni studií prov��ovÆny mo�nosti 
prodlou�ení tramvajových tratí, zejmØna na Lesnou, Kamechy 

�i k Univerzitnímu kampusu v Bohunicích, p�i�em� byla 
zahÆjena i p�edinvesti�ní p�íprava na uvedenØ akce. 
Pokra�ovalo takØ œzemní �ízení na výstavbu terminÆlu IDS 
v Brn�-StarØm Lískovci. 

P�i v�ech realizovaných i p�ipravovaných stavebních akcích 
byla v�novÆna zna�nÆ pozornost eliminaci negativních 
dopad� pozemní dopravy na �ivotní prost�edí a zdraví 
ob�an� a nÆv�t�vník� m�sta Brna, p�edev�ím pak p�i 
uplat�ovÆní opat�ení p�ed nadm�rným hlukem z dopravy 
na místních komunikacích. Nap�íklad na sb�rných místních 
komunikacích v ulicích Úvoz a Sokolova byly aplikovÆny 
nízkohlu�nØ obrusnØ vrstvy vozovek, kterØ p�isp�ly ke 
sní�ení emisí hluku z pozemní dopravy a� o 5 dB. Byla takØ 
p�ijímÆna opat�ení vedoucí ke zvý�ení bezpe�nosti v�ech 
œ�astník� provozu na pozemních komunikacích, tedy 
i�cyklist�, se zohledn�ním po�adavk� Generelu cyklistickØ 
dopravy.

Z hlediska zaji�t�ní koncep�ních dokument� z oblasti 
dopravy bylo v roce 2013 nejvýznamn�j�ím po�inem 
zpracovÆní Strategie parkovÆní ve m�st� Brn�. TakØ bylo 
p�ipravovÆno zadÆní PlÆnu udr�itelnØ m�stskØ mobility, 
jako�to zÆsadního strategickØho dokumentu v doprav� 
s cílem uspokojit výhledov� ve statutÆrním m�st� Brn� 
pot�ebu mobility lidí a podnik�. Dokument mÆ vychÆzet 
z ji� existujících postup� plÆnovÆní, p�i�em� pat�i�nÆ 
pozornost bude v�novÆna integraci, participaci a zÆsadÆm 
evaluace. Tento plÆn bude financovÆn z prost�edk� 
EvropskØ unie a bude vyu�ívat osv�d�enØ postupy z jiných 
evropských m�st.

VÆ�ení �tenÆ�i,

Ing. Leoš Chasák
generÆlní �editel
Brn�nskØ komunikace a.s.

Ing. Vladimír Bielko
vedoucí Odboru dopravy 
MagistrÆt m�sta Brna
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ZÆkladní œdaje

Dopravní vybavení na œzemí m�sta Brna � rok 2013 (k 31. 12. 2013)

Silnice a místní komunikace dohromady Jednotky Hodnota 2013

Plochy vozovek na místních komunikacích a silnicích ve městě Brně evidované 
v pasportu společnosti Brněnské komunikace a.s. celkem m2 6 873 937

   – z toho silnice ve vlastnictví �R – I. t�ída m� 929 988

   – z toho silnice ve vlastnictví Jihomoravského kraje – II. a III. t�ída m� 1 195 085

   – z toho místní komunikace na území m�sta Brna m� 4 748 864

Plochy chodníků na místních komunikacích a silnicích ve městě Brně evidované 
v pasportu společnosti Brněnské komunikace a.s.

m2 2 523 034

Plochy cyklostezek ve správě společnosti Brněnské komunikace a.s. ve městě Brně 
evidované v pasportu společnosti Brněnské komunikace a.s. m2 61 588

Po�et most� a lávek ks 296

Tunely ks 4

Kanaliza�ní �ady bm 96 000

Odlu�ova�e ropných látek – ORL ks 97

Po�et uli�ních vpustí ks 32 180

Silni�ní p�íkopy bm 200 000

Svislé dopravní zna�ení v�etn� sv�telných zna�ek (10 ks) ks 40 412

Vodorovné dopravní zna�ení – celková plocha vzorku m� 311 115

Sv�teln� signaliza�ní za�ízení, všechna p�ipojená na CTD ks 143

Silni�ní zele� ha 330

Délka komunikační sítě – délka inventární km 958,9

   – z toho SILNICE na území města Brna km 159,7

       – z toho silnice I. t�ídy v majetku �eské republiky v�etn� délky udr�ované  

          spole�ností Brn�nské komunikace a.s. i mimo území m�sta Brna   km 41,4

       – z toho silnice II. a III. t�ídy ve vlastnictví Jihomoravského kraje v�etn� délky  

          udr�ované spole�ností Brn�nské komunikace a.s. i mimo území m�sta Brna   km 118,3

   – z toho MÍSTNÍ KOMUNIKACE v majetku města Brna km 799,2

       – z toho místní komunikace dopravn� významné – ZKS km 200,4

       – z toho místní komunikace II., III. a IV. t�ídy (MK – ostatní) v�etn� �ásti chodník�,  

           za�azených cyklostezek a parkoviš� km 504,7

       – z toho místní komunikace IV. t�ídy – samostatné chodníky p�i státních silnicích km 94,1

Délka dálnic km 20,1

Ročenka dopravy  
Brno 2013

ZÁKLADNÍ ÚDAJE O MĚSTĚ BRNĚ

1.0

ZÆkladní ukazatelØ (k 31. 12. 2013)

Rozloha m�sta 230 km �

Po�et obyvatel 377 508

    navíc cizinci 22 270

    navíc denn� dojí�d�jící (odhad) 110 000

Denn� p�ítomné obyvatelstvo (odhad)  540 000

Po�et motorových vozidel 212 508

    z toho po�et osobních automobil� 162 326

Motorizace (vozidel na 1000 obyvatel) 563

Automobilizace  

(osobních automobil� na 1000 obyvatel) 430

Dopravní výkony automobilové 
dopravy na celé komunikační síti

    za pr�m�rný pracovní den 4 657 872

    za rok 1 490 519 040

Dělba přepravní práce – motorová doprava 
(dle po�tu všech cest na území m�sta za pracovní den)

    hromadná doprava 59 % 

    automobilová doprava 41 %

Dělba přepravní práce – motorová i nemotorová doprava  
(dle po�tu všech cest na území m�sta za pracovní den,
údaje z roku 2012)

    hromadná doprava 57 %

    automobilová doprava 32 %

    kombinace IAD a VHD 3 %

    cyklisté 3 %

    p�ší 5 %

Po�et dopravních nehod 2 736

Po�et zran�ní p�i dopravních 

nehodách 849

    smrtelných 12

    t��kých 90

    lehkých 747

Relativní nehodovost  

(po�et nehod p�ipadajících na 1 milion 

ujetých vozokilometr�) 1,8

Foto: Brno � pohled na dominantu Petrov.
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Ročenka dopravy  
Brno 2013

Rok Počet 
osobních  

vozidel

Počet 
motorových  

vozidel

Osobních  
vozidel na 1000 

obyvatel 

Motorových 
voz. na 1000 

obyvatel

Počet obyvatel  
na 1 osobní  

vozidlo

Počet obyvatel  
na 1 motorové 

vozidlo

1956 5 127 15 113 17 49 59.8 20.3

1960 9 142 26 709 29 85 34.3 11.7

1965 14 453 37 177 44 113 22.8 8.9

1970 28 970 63 493 86 189 11.6 5.3

1975 46 300 77 066 129 214 7.8 4.7

1980 66 745 98 719 179 265 5.6 3.8

1985 76 253 108 079 198 281 5.0 3.6

1990 90 061 123 792 229 315 4.4 3.2

1995 117 704 154 323 303 397 3.3 2.5

2000 134 013 164 430 351 431 2.8 2.3

2005 144 308 188 872 393 515 2.5 1.9

2006 147 528 191 030 402 521 2.5 1.9

2007 152 470 200 904 414 545 2.4 1.8

2008 156 708 214 916 423 580 2.4 1.7

2009 158 339 216 776 426 584 2.3 1.7

2010 160 766 218 742 433 589 2.3 1.7

2011 163 076 221 535 430 585 2.3 1.7

2012 164 834 223 932 436 592 2.3 1.7

2013 162 326 212 508 430 562 2.3 1.8

08 9

Do roku 2008 se po�et motorových vozidel registrovaných 
na œzemí m�sta Brna výrazn� zvy�oval, potØ nÆsledoval 
pozvolný r�st. V roce 2013, po zavedení novØho registru 
vozidel, do�lo k administrativnímu sní�ení absolutního 
po�tu dopravních prost�edk�.

Koncem roku 2013 p�ipadal osobní automobil na 2,3 
obyvatele a motorovØ vozidlo na 1,8 obyvatele. Tato hodnota 
zcela neodpovídÆ reÆlnØ skute�nosti stupn� automobilizace 
ve m�st� Brn�, nebo� v celkovØm po�tu nejsou zapo�ítÆna 
f iremní vozidla, kterÆ jsou evidovÆna v j iných kraj ích 
a�provozovÆna na œzemí m�sta Brna. JednÆ se hlavn� 
o�vozidla pra�ských �rem, kterÆ jsou evidovÆna v Praze.

Pro �asovou kontinuitu stavební �innosti ve vztahu k� pot�ebÆm parkovacích a odstavných stÆní (nelze ka�dý rok rozdíln� 
reagovat) a takØ ke sní�ení existujících disproporcí mezi pot�ebou a nabídkou je od roku 2004 MagistrÆtem m�sta Brna 
stanovena hranice pro pou�ití sou�initele vlivu stupn� automobilizace ve m�st� Brn� na hodnotu ka = 1,25.

Počty evidovaných vozidel byly získávány z internetových stránek MVČR a v loňském roce ze stránek MDČR.

Vývoj automobilovØ dopravy v Brn� je sledovÆn za pomoci k�i�ovatkových a profilových s�ítÆní. Pro celoro�ní sledovÆní 
dopravy slou�í r�znØ typy detektor� umíst�nØ na sv�teln� �ízených k�i�ovatkÆch, v tunelech a na dal�ích místech. ZÆkladním 
ukazatelem vývoje automobilovØ dopravy jsou dopravní výkony na celØ komunika�ní síti � ujetØ vozokilometry. Údaje 
o�výkonech se vztahují k období pr�m�rnØho pracovního dne. Dal�ím nÆstrojem k zji��ovÆní trend� vývoje jsou kordonovÆ 
s�ítÆní. JednÆ se o uzav�enØ okruhy, kde se zji��ují po�ty vozidel na vstupech a výstupech na tomto okruhu. V Brn� to jsou 
vn�j�í kordon na hranicích m�sta a vnit�ní kordon v míst� MalØho m�stskØho okruhu.

AUTOMOBILOVÁ DOPRAVA

2.0

 
Automobilizace Motorizace
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AutomobilovÆ doprava

2.1 Vývoj motorizace a automobilizace

Foto: KomenskØho nÆm�stí.

2.2 Dopravní výkony a intenzity automobilové dopravy 
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Z grafu je patrné, �e dopravní výkony do roku 2011 neustále stoupaly. Zlom nastal v roce 2012, kdy po�et vozokilometr� 
za�al klesat. Poklesy jsou v �ádech jednotek procent. 

Dopravní výkony za průměrný pracovní den (vozokm)
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Vývoj intenzit v Brně

Od roku 1990 do roku 2000 intenzity dopravy na komunikacích v Brn� strm� stoupaly a v roce 2000 dosÆhly dvojnÆsobnØ 
hodnoty oproti roku 1990. V� nÆsledujících letech byly zm�ny pozvoln�j�í. K roku 2013 je celkový nÆr�st 152� %. Od roku 
2004 do roku 2010 se meziro�ní nÆr�sty pohybovaly kolem 6 %. V roce 2011 dosÆhlo zvý�ení intenzit pouze 2 %. V�roce 2012 
intenzity dopravy za�aly stagnovat a v roce 2013 dokonce nastal pokles. JednÆ se o cca 3 %.
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Foto: ulice Hn�vkovskØho.

AutomobilovÆ doprava
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V nÆsledujících tabulkÆch uvÆdíme intenzity na nejvíce zatí�ených komunikacích a k�i�ovatkÆch ve m�st� Brn� v roce 2013.

AutomobilovÆ doprava

Pořadí Křižovatka Vozidel za den

1 Heršpická – Bidláky 77 000

2 Po�í�í – Heršpická 68  000

3 Kolišt� – K�enová 64  000

4 Plotní – Dornych 58 000

5 Kolišt� – Cejl 59 000

Pořadí Křižovatka Vozidel za den

1 D1 – Víde�ská 115 000

2 D1 – Bratislavská radiála 104 000

3 Bítešská – D1 75 000

4 Ostravská – �ernovická 68 000

5 Sportovní – Porgesova 65 000

Nejzatí�en�j�í œrov�ovØ k�i�ovatky v Brn� Nejzatí�en�j�í mimoœrov�ovØ k�i�ovatky v Brn�

Pořadí Úsek Vozidel za den

1 Kolišt� 53 000

2 Víde�ská (u k�í�ení s D1) 53 000

3 Po�í�í (Uhelná – Heršpická) 51 000

4 �abov�eská (pod tunely) 50 000

5 Hradecká 50 000

Nejzatí�en�j�í œseky v Brn�

Nejsou zohledn�ny dÆlni�ní œseky prochÆzející Brnem

Intenzity dopravy na centrÆlním a vn�j�ím kordonu v Brn� � pracovní den, oba sm�ry za 24 hodin:

Vnit�ní kordon Vn�j�í kordon

Rok Osobní
počet

Nákladní a bus
počet

Vozidla celkem
počet

2001 192470 8926 201396

2005 193747 8324 202071

2007 197241 8600 205841

2009 205057 12591 217648

2011 198656 13425 212081

2013 193493 13370 206863

Rok Osobní
počet

Nákladní a bus
počet

Vozidla celkem
počet

2001 176236 46469 222705

2005 228862 55083 283945

2007 241060 62365 303425

2009 286851 61945 348596

2011 272406 63942 336348

2013 271000 62190 333190
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Vnit�ní kordon Vn�jší kordon

Foto: ulice Svatoplukova.

Foto: ulice �ernovickÆ.

Foto: ulice Svatoplukova.

Celkový počet vozidel za 24 hodin 
Vývoj intenzit na vn�j�ím kordonu od roku 1930.
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AutomobilovÆ doprava
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Ve skladb� dopravního proudu p�eva�ují osobní automobily. Na vnit�ním kordonu je procentuÆlní pom�r osobních vozidel 
vy��í a klesÆ sm�rem k hranicím m�sta. V roce 2013 byl podíl osobních vozidel v centrÆlní oblasti 91,9 %, na vstupech do m�sta 
83,2 % a v pr�m�ru 87,6 %.

Skladba dopravního proudu � pracovní den, oba sm�ry celkem za 24 hodin:

�asovØ variace intenzit automobilovØ dopravy (den, týden, rok) jsou zobrazeny na nÆsledujících grafech. Z denních variací 
vyplývÆ, �e p�ibli�n� 79 % dopravních výkon� je uskute�n�no mezi 6.�18. hodinou. Za období 6�22 hodin je pak uskute�n�no 
cca 93,4 % celodenních dopravních výkon� (na no�ní období od 22�6 hodin tedy p�ipadÆ 6,6 % dopravního výkonu). 
Nadpr�m�rnØ pracovní dny jsou �tvrtek (102 %) a pÆtek (104 %). Dopravn� nejsiln�j�í m�síc v roce byl �íjen (107 %). Sobota 
odpovídÆ 61 % a ned�le 53 % pr�m�rnØho pracovního dne. Ranní �pi�kovou hodinou je 7.�8. hodina, odpolední �pi�kovou 
hodinou je 16.�17. hodina. Podíl ranní �pi�kovØ hodiny �iní 7,2 %, podíl odpolední �pi�kovØ hodiny 7,7 %. Rozdíl mezi podílem 
�pi�kových hodin a podílem hodin v poledním sedlovØm období je 1,1�1,5 %.

Denní variace v procentech   
JednotlivØ hodiny pr�m�rnØho pracovního dne vzta�enØ k celØmu dni: 

Týdenní variace v procentech
JednotlivØ dny v týdnu vzta�enØ k pr�m�rnØmu pracovnímu dni: 

Roční variace v procentech
Intenzity v jednotlivých m�sících vzta�enØ k celoro�nímu pr�m�ru:

Vnit�ní kordon Vn�j�í kordon

Rok Osobní Nákladní Autobusy Moto

2001 94,7 % 3 % 2 % 0,3 %

2005 95,6 % 3 % 1 % 0,4 %

2007 95,0 % 3,4 % 1,2 % 0,4 %

2009 93,2 % 5,0 % 1,4 % 0,4 %

2011 92,7 % 5,2 % 1,5 % 0,6 %

2013 91,9 % 5,7 % 1,6 % 0,8 %

Rok Osobní Nákladní Autobusy Moto

2001 82,7 % 15 % 2 % 0,3 %

2005 82,5 % 16,1 % 1,1 % 0,3 %

2007 81,2 % 17,2 % 1,1 % 0,5 % 

2009 84,0 % 14,5 % 0,9 % 0,6 %

2011 82,6 % 15,8 % 0,9 % 0,7 %

2013 83,2 % 15,5 % 0,9 % 0,4 %
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		  Pond�lí	 Úterý	 St�eda	 �tvrtek	 Pátek	 Sobota	 Ned�le
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Foto: ulice Opu�t�nÆ.

Foto: Kone�nØho nÆm�stí.

2.3 Skladba a �asovØ variace dopravního proudu vozidel














































































































