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bike and ride
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Brnénské komunikace, a.s.

Brnénska metropolitni oblast

Brnénsky ochranny komunikacni systém
Bike Sharing Systém

Stlaceny zemni plyn

Centrdlni technicky dispecink Brnénskych komunikaci
Ceska technickd norma

Cesky statisticky Ustav

Dopravni informacni centrum

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
Dopravni znaceni

je urcen pouze pro mistni obyvatele pro dlouhodobé parkovani
Verejna doprava

Individualni automobilova doprava
Integrovany dopravni systém
Integrovany regionalni operacni program
Integrované Uzemni investice

Investi¢ni zamér

Integrovany zachranny systém
Jihomoravsky kraj

Jednotny systém dopravnich informaci
Kiss and ride

Kancelar achitekta mésta

Klub ¢eskych turistl

koordinator integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje
Lehk& nakladni vozidla

Zkapalnény ropny plyn

Méstska hromadna doprava

Mistni komunikace

Maly méstsky okruh

Méstsky parkovaci systém

Materska Skola

Mimouroviiova kfizovatka

Narodni dopravni a informacni centrum



NV Nakladni vozidla

OD MMB Odbor dopravy Magistratu mésta Brna
OPD Operacni program doprava

OPS Oblast placeného parkovani

ov Osobni vozidla

OZP MMB Odbor zZivotniho prostfedi Magistratu mésta Brna
P+G Park and go

P+R Park and ride

Parkovaci dim je uréen pro kratkodobé parkovani prevazné navstévnikdim mésta
PD Parkovaci dim

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility

ROP Regionalni operacni program

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SFZP Statni fond zivotniho prostredi

SJKD Severojizni kolejovy diametr

SMB Statutarni mésto Brno

SMV Silnice pro motorova vozidla

SSz Svételné signalizac¢ni zarizeni

sS Stredni skola

TT Tramvajova trat

TZL Tuhé znedistujici 1atky

UAP Uzemné analytické podklady

up Uzemni plan

UPmB Uzemni pldn mésta Brna

VD Verejna hromadna doprava

VLC Verejné logistické centrum

VMO Velky méstsky okruh

VPS Vyhrazené parkovaci stani

VRT vysokorychlostni Zelezni¢ni trat

ZAKOS zakladni komunikacni systém mésta Brna
ZP Zavazny plan

ZSJ Zakladni sidelni jednotky

ZS Zakladni 3kola

ZUR JMK Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje
ZP Zivotni prostredi

ZST Zelezni¢ni stanice

ZUB zelezni¢ni uzel Brno
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1 Uvod

Navrhova Cast Planu udrzitelné méstské mobility mésta Brna (dale jen Plan mobility) navazuje
na analytickou ¢ast a predevsim na vizi rozvoje méstské mobility, kterd byla schvalena Radou
mésta Brna 22. prosince 2015, respektive 8. bfezna 2016.

Plan mobility je strategickym dokumentem, jehoZ cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni
potfeb mobility lidi i podnikl ve mésté a jeho okoli a pFispét ke zlepseni kvality Zivota. Cilem
tohoto dokumentu je za pomoci ob&an{, méstskych, regiondlnich a statnich orgdnt hledat a najit
moznosti udrzitelné méstské dopravni obsluhy Uzemi. Dokument stavi na jiz existujicich
aktivitach v planovani a rozvoji mésta.

Zpracovany Plan mobility je koncepéni studii vdech subsystéml dopravy ve mésté Brné
v ’ . Ve . . ’ ’ v s Ve o 7 v

s doporucenim do metropolitni oblasti. Bude jednim z uzemné planovacich podkladu pro ucely

Uzemné planovaci cinnosti a souCasné bude zavaznym podkladem pro planovani dopravni

obsluznosti na izemi mésta.

Dlvodem potizeni tohoto dokumentu je zejména potfeba analyzovat stav a navrhnout
odpovidajici rozvoj dopravnich systémd mésta Brna v podrobnosti, v jaké by to v ramci
Gzemniho planu nebylo mozné, ktera je vSak pro Uzemni plan mésta Brna a navazujici
dokumentace potrebna.

Dokument se sklada ze dvou Casti — analytické a navrhové. Navrhovou cCast doplnuji pfilohy,
které vdak nejsou sou&asti koncepce. Napf. z ndvrhové &asti vychazejici zasobniky projektd:
,zasobnik tvrdych projektd" (ktery je samostatnou ptilohou 2.1) — investiéni zdméry, které jsou
ve mésté a jeho bezprostiednim okoli pfipravovany a jejichz icelnost je v ramci projektu mobility
provéiena a dale pak ,z&sobnik mékkych projektd" (ktery je samostatnou pfilohou 2.2) — které
jsou navrzeny na podporu mobility. Projekty navrzené v téchto zasobnicich jsou pfipraveny
v souladu s koncepci Planu mobility, av3ak vzhledem k tomu, Ze musi reagovat na zmény
podminek (v Uzemi, ¢i pravnim ramci), nejsou soucasti koncepce.

Na navrhovou ¢ast navazuje ,Akéni plan udrzitelné méstské mobility mésta Brna®, dale jen Akcni
plan. Ten obsahuje projekty ze zasobnikd projektd. Proto, aby Akéni plan mohl flexibilné
reagovat na zmény v Uzemi Ci legislativé bude jednou ro¢né aktualizovan.

V navrhové casti jsou pro jednotlivé segmenty dopravy a pro cely dopravni systém navrzena
opatreni, kterd naplnuji schvalenou vizi, jeji oblasti zmén a strategické cile. Opatfeni pfispivaji
ke zlepseni zivotniho prostiedi ve mésté a ke zvySeni bezpecnosti a plynulosti pro vSechny druhy
méstské dopravy.

Vzhledem k rozvoji mést a stale se zvysujicimu se poctu obyvatel Zijicich ve méstech (pfes 70
% obyvatel v Evropé Zije ve méstech) bylo nutné pfistoupit k planovani dopravy, mobility,
novym zplsobem. Nové vznikajici strategie méstské mobility hledaji kompromis, ktery by
umoznil ekonomicky i socialni rozvoj mést, podpofil zvysujici se naroky na kvalitu Zivota jeho
obyvatel, ale zaroven minimalizoval negativni dopady na zivotni prostrfedi. Planovani méstské
mobility neni orientovano pouze na infrastrukturni planovani, ale i na zefektivnéni stavajici
infrastruktury, ovliviiovani poptavky po dopravé formou organizacnich opatfeni a kampani a
poskytovani dopravy vSem skupinam obyvatel.

Cilem novych strategii, na kterych mésta pracuji, neni budovat tvrdé zakazy vjezdd pro
individualni automobilovou dopravu, ale nabidnout vhodnou a pfijatelnou alternativu v podobé
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verejné dopravy, pési nebo cyklistické dopravy. Mésta se také soustfeduji na komunikaci a
propagaci verejné dopravy, pési dopravy a plsobeni na ob¢any formou motivaénich pobidek.

Obrazek 1 - Tramvajova doprava (foto M. Petrova)

Do oblasti méstské mobility se nefadi jen individualni automobilova doprava (IAD), ale i verejna
doprava (VD), kterd& ma v soucasnosti v Brné nejvyssi podil na délbé prepravni prace.
Pfedpokladame, stejné jako schvalena vize, ze v navrhovych horizontech bude podil verejné
dopravy stale stoupat. Zvy3eni podilu vefejné dopravy je nutné podporit fadou opatreni, ktera
presvédCi obyvatele a navstévniky mésta pro zvoleni VD jako prostfedku pro jizdu po mésté i
mimo meésto.

Soucasti mobility je i cyklistickd doprava a chlize, kterd spolu s vefejnou dopravou tvoii tzv.
udrzitelnou dopravu. Pro podporu chlize a cyklistické dopravy je nezbytné vytvotit propojenou
sit tras, které umozni rychly, ale pfedevs$sim bezpe¢ny pohyb. V ramci planovani udrzitelné
méstské mobility je kladen dlraz na provdzanost mezi jednotlivymi druhy dopravy - mezi
verejnou dopravou, IAD, cyklistikou a pési (zachytna parkovisté, bike a car sharing systémy,
B+R, B+G, apod.). Je nezbytné fesit i statickou dopravu — parkovani a odstavovani vozidel.
Provazanost systému dopravy v klidu na ostatni dopravni médy je zfejma a je jednim z hlavnich
témat reseni méstské mobility.

Dllezita je i otdzka méstské logistiky (city logistiky), kterd se zabyva dopravni obsluhou mésta,
predevsim zasobovani. V ramci city logistiky je doporuceno vyuzivat vozidla s alternativnim
pohonem a pfedevéim vyvarovat se vjezdu té&Zkych nakladnich automobill do zastavéné &asti
mésta, pripadné omezeni & povoleni vjezdu nékladnich automobild do rliznych méstskych ¢asti.
Redenim pro fizeni méstské logistiky mohou byt také ndvrhy na zpoplatnéni komunikaci a
infrastruktury, zasobovani v mimospickovych hodinach (napf. nocnich), pouziti telematickych
technologii ¢i optimalizace zasobovani vozidel.
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Cilem planovani méstské mobility je vytvofit spolehlivy komplexni propojeny dopravni systém,
naplnujici potfeby obyvatel i firem, s co nejmensim negativnhim dopadem na Zivotni prostiedi
meésta. Z tohoto hlediska se Plan mobility zaméruje nikoliv na zakaz automobilové dopravy jako
celku, ale zejména na snizovani po¢tu konvenéné& pohané&nych automobild.

Snizeni vyuzivani IAD by nemélo byt disledkem zakaz( a predpist, ale mélo by vychézet ze
svobodného rozhodnuti obyvatel mésta vyuzivat udrzitelné druhy dopravy (verejna dopravy,
chlize, cyklistickd doprava), protoZe jejich atraktivita (ekonomickd, ¢asova i zdravotni) bude diky
realizovanym opatfenim mnohem vyssSi. Snizovani IAD bude podporovano napf. vhodnou
parkovaci politikou nebo zvyhodnénim MHD, cyklistické a pési dopravy.

Redené zemi Planu mobility je vymezeno hranici statutdrniho mésta Brna. Na toto tizemi budou
realizovana tvrda a mékka opatreni, pro tento rozsah Uzemi je také navrhovan detailnéjsi Ak¢ni
plan.

Z hlediska planovani mobility ve mésté Brné vSak nelze vynechat vazby na Brnénskou
metropolitni oblast — BMO, ktera je zdrojem a cilem vyznamného podilu cest realizujicich se
castecné i na Uzemi mésta Brna. Tyto Udaje byly pouzity v analytické Casti a slouzily jako jeden
z podkladl pro navrh opatfeni.

V ndvrhové &asti jsou viak opatfeni a projekty, kterd pomohou dosahnout cild vize Planu
mobility, ale kterd musi byt realizovana mimo hranice mésta v Gizemi BMO, uvedena pouze jako
doporuceni pro daléi investory, kterymi jsou statni organizace (Reditelstvi silnic a dalnic, Sprava
Zelezni¢ni a dopravni cesty), Jihomoravsky kraj a sousedni obce.
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==== hranice mésta Brna

.............. hranice katastralnich izemi mésta Brna -

-------------- hranice ostatnich katastralnich pzemi

Obrazek 2 - Hranice mésEé' Brna
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Obrazek 3 — Brnénska metropolitni oblast (Zdroj: Magistrat mésta Brna)
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2 Podklady

2.1 Podklady predavané porizovatelem

Podklady zavazné

Dopravni politika statutarniho mésta Brna

Generel cyklistické dopravy ve mésté Brné (Ing. A. Jebavy, 2010)
Strategie parkovani ve mésté Brné (Brnénské komunikace, a.s., 2013)
Generel pési dopravy (UAD studio s.r.o., 2010)

Plan organizace hromadné dopravy 2013 (KORDIS JMK, spol. s r.o0., 2012)
Generel vefejné dopravy mésta Brna (CITYPLAN spol. s r.o., 2012)

Podklad pro Akcni plan méstské mobility — Zakladni komunikacni systém mésta Brna (PK
Ossendorf, s.r.o., 2013)

CITY Logistika mésta Brna (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2013)
Elektromobilita — Studie proveditelnosti (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2014)

Prognoza demografického vyvoje obyvatelstva mésta Brna a jeho okoli 2013 (Centrum pro
regionalni rozvoj MU, 2013)

Odborna analyza vyvoje poctu osob oficialné neregistrovanych ve mésté Brné 2013 —
kvalifikovany odhad vyvoje celkového poctu obyvatel Brna do roku 2025 (Centrum pro
regionalni rozvoj MU, 2013)

Rozptylova studie Brno 2016 (Bucek s.r.o., 2013)
Strategie rozvoje dopravni telematiky ve mésté Brné (Brnénské komunikace, a.s., 2007)

Generel bezbariérovych tras, dopravy a pristupnosti objektd v centru mésta Brna
(GroSofova, 2009)

Podklady informativni:

Strategie bydleni (2009)
Koncept ekonomického rozvoje mésta (2009)
Generel bydleni mésta Brna (2008 a 2014)

Analyza soucasného stavu lokalizace funkci s pracovnimi pfilezitostmi na Uzemi mésta Brna
2011 (CITYPLAN spol. s r. 0., 2011)

Vyzkum o povédomi obyvatel mésta Brna o intermodalni dopravé (AUGUR Consulting
s.r.o., 2012)

Sociologické prizkumy napt. Charakter mésta Brna v postojich jeho obyvatel, 2013
Strategie pro Brno (2007)
Generel dopravy JMK (IKP consulting engineeres s.r.o., 2005-2006)

Zelezni¢ni uzel Brno (Sdruzeni projekt ZUB — MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., SUDOP
Brno, spol. s r.o., SUDOP Praha a.s., 08/2009, objednavatel: SZDC, s.0.)

Modernizace traté Brno — Prerov (objednatel SZDC, s.o., studie nyni v rozpracovani)

Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské zelezni¢ni dopravy 2020 (SUDOP
Brno, spol. s r.o., 2012)
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Aktualizace studie proveditelnosti Severojizniho kolejového diametru (CITYPLAN spol. s r.
0., IKP consulting engineeres s.r.o., 2011)

Bikesharing ,,Systém sdileni kol - bike sharing system®, technicka studie (Ing. A. Jebavy,
2013)

Systém sdileni kol, studie proveditelnosti (Centrum AdMas, Vysoké uceni technické v Brnég,
2014)

Délba prepravni prace 2012 (Ppm factum research, s.r.0., 2012)

Vysledky aktudlnich dopravnich prizkumi a séitani na vyznamnych dopravnich traséch a
terminalech vefejné dopravy (zdroj RSD, BKOM, KORDIS)

Uzemni studie aglomeracnich vazeb mésta Brna a jeho okoli (zadavatel SMB + IMK,
zpracovatel Atelier ERA, 2010)

Ales Burjanek: Sociodemograficka analyza Uzemnich ¢asti mésta Brna, 2013

Prlzkum maloobchodni sité na Gzemni mésta Brna (Vyzkumné centrum regionalniho
rozvoje MU v Brné&, 12/2003)

Program zlepseni kvality ovzdusi statutdrniho mésta Brna — Aktualizace 2012 (Bucek,
s.r.o., 2013)

Program zlepSovani kvality ovzdusi Aglomerace Brno (MZP éR, 2016)

pouzité podklady:

Uzemni plan mésta Brna

Uzemné analytické podklady (2016)

Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (2016)

Vymezeni brnénské metropolitni oblasti (Centrum pro regionalni rozvoj MU, 2013)
Strategie bydleni mésta Brna (2009)

Vymezeni funkcéniho GUzemi brnénské metropolitni oblasti

Analyza soucasného stavu lokalizace funkci s pracovnimi pfilezitostmi na Uzemi mésta Brna
2011 (CityPlan s.r.o., 2011)

Rocenka dopravy Brno 2012 (Brnénské komunikace, 2013)

Rocenka dopravy Brno 2013 (Brnénské komunikace, 2014)

Vyrocni zprava DPMB 2013 (Dopravni podnik mésta Brna, 2013)

Akcni hlukovy plan pro hlavni pozemni komunikace aglomerace Brno (EKOLA group, 2008)
http://ovzdusi.brno.cz/

http://www.chmi.cz/

Plan organizace hromadné dopravy 2015 (KORDIS JMK, spol. s r.o., 2014)

Program optimalizace finan¢né — provozni narocnosti systému MHD a zvySeni spole¢enské
prestize MHD (Dopravni podnik mésta Brna, 2012)

Integrovana strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje
integrované Uzemni investice (bfezen 2014—duben 2015)

Metody progndzy intenzit generované dopravy (EDIP s.r.o., 2013)

N&vod ke zpracovani plan{ udrzitelné méstské mobility (projekt Eltisplus)
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3 Zpracovani a zpusob projednani
Navrhové Casti Planu mobility predchazelo zpracovani analytické ¢asti projektu véetné SWOT
analyzy dopravniho systému ve mésté&, nasledovalo projednani analyzy v odbornych pracovnich
skupinach a s vefejnosti. Relevantni zavéry z téchto jednani byly zapracovany do analytické Casti
dokumentace.

s et
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Obrazek 4 - Priklad tramvajové zastavky (foto P. Vanicek)

DalSim krokem bylo vypracovani vize mobility, kterd ma definované oblasti zmény a jednotlivé
strategické cile. P&t navrh{ vize bylo predstaveno na expertnim workshopu ,Mobilita v Brné —
Vize 2050, ktery probéhl 3. zafi 2015, kde byly vize navrzené odborniky nasledné diskutovany
a rozpracovany v pracovnich skupinach. Vysledkem workshopu byly upravené vize jednotlivych
navrhovatel(, které se nasledné predaly zastupclim mésta pro dal&i projednani a nasledné
schvaleni Radou mésta Brna.

Rada mésta Brna dne 22. prosince 2015 na svém zasedani schvalila vizi, oblasti zmén a
strategické cile pripravené Zbynkem Speratem. Tato vize byla doplnéna navrhem délby
pfepravni prace, kde je navrzen podil vefejné dopravy, cyklistické, pési a individualni
automobilové dopravy pro jednotlivé navrhové a vyhledové Casové horizonty.
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ProtoZe doslo k nesouladu se schvalenou textovou ¢asti vize a navrhem délby prepravni prace,
byla tato na zakladé doporuceni zpracovatele Planu mobility upravena a schvalena v upravené
podobé 8. bfezna 2016.

Zpracovani navrhové casti bylo rozdéleno na dvé c¢asti. Na zacatku roku 2016 byl vypracovan
koncept navrhové casti, ktery byl verejné projednan formou panelové diskuse (25.2.2016) a na
jednani pracovnich skupin Planu mobility (7.3.2016). Dokument byl také zvefejnén na webovych
strankach a odborna i laicka verejnost méla moznost poslat své pfipominky do 31. bfezna 2016.

Nasledné bylo provedeno vyhodnoceni doslych pfipominek. Tato ¢innost probihala v soucinnosti
zpracovatele a objednatele. Kazda pripominka byla vyhodnocena a bylo stanoveno, zda
pfipominka bude zapracovana, ¢i odmitnuta. Vyhodnoceni pfipominek bylo nasledné schvaleno
radou mésta. Nasledné byla zpracovatelem dopracovana navrhova ¢ast dokumentace do podoby
Cistopisu.

V rémci prib&hu zpracovani ¢istopisu navrhové &asti byly jednotlivé ¢asti dokumentace (véetné
ptiloh - zasobnik{ projekt) pribé&Zné projednavany se zastupci odborl Magistratu mésta Brna,
Dopravniho podniku mésta Brna, a.s., KORDIS JMK, a.s. a BKOM. Diky této bezprostiedni
spolupraci byl dokument konzultovan, coz meélo pozitivni vliv na jeho zavére¢nou podobu.

Pomé&rné podrobné byl v prib&hu praci na navrhové &asti projednan zasobnik projektt, kde bylo
nutné do jednotlivych ¢asovych horizontl roztfidit pfipravované investi¢ni akce na Gzemi mésta.
Z&sobnik projektd byl velmi dllezitym podkladem pro provedeni vypoétd multimodalnim
modelem dopravy, ktery bylo mozno zacit pfipravovat aZz po dokonceni praci na zasobniku
projektd.

Obrazek 5 — Pozitivni pfiklad Feseni ulicniho prostoru kfizovatka Raginova - Jogtova (foto L. Minafikova)
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Soucdasti priloh navrhové casti je tedy i multimodalni model dopravy, na kterém je ovérena
dopravni Ucinnost vyznamnych dopravnich staveb.

Pro dokonceni Planu mobility je nutné zpracovat tzv. Akéni plan pro navrhové obdobi roku 2023,
ktery je jeho soucasti. Podkladem pro jeho vytvoreni je pfiloha ¢. 2 Navrhové Casti, tzv. Zasobnik
projektl. Akéni plan predstavuje seznam investi¢nich akci mésta nejen do dopravni
infrastruktury tzv. trvda opatreni, ale také akce na podporu realizace tzv. mékka opatreni.

V Akénim planu, ktery bude zpracovan az po schvaleni navrhové Casti, jsou zarazeny projekty,
které budou sefazeny dle jejich naléhavosti. Soucasti Akéniho planu jsou rovnéz finan¢ni naklady
na jednotlivé projekty, které jsou vazany na rozpocCet mésta Brna i pfipadné dotacni tituly.

Plan mobility bude pIné dokoncen schvalenim Akcniho planu zastupitelstvem mésta Brna.
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4 Shrnuti

Navrhova cast Planu mobility je vypracovana na zakladé Analytické casti, kde byl posouzen
stavajici stav dopravniho systému meésta a na zakladé schvalenych Vizi, které nastavily
parametry pro rozvoj mobility ve mésté do navrhového obdobi 2030 a do vyhledu roku 2050.

Navrhova &ast Planu mobility je vysledkem poznani véech podplrnych dokumentd o rozvoji
nejen dopravni infrastruktury na Uzemi mésta Brna a brnénské metropolitni oblasti. Koncepce
respektuje Zasad tzemniho rozvoje Jihomoravského kraje. V pribé&hu projednédni Navrhové ¢asti
dokumentace byli osloveni odbornici na problematiku dopravy a rozvoje mésta, ktefi svymi
zkuSenostmi v jednotlivych oborech dopravy pfispéli k celkovému obrazu dila. Zpracovani
dokumentu bylo intenzivné konzultovano s pracovniky magistratu meésta, dale s DPMB, KORDIS
JMK a BKOM. Koncept navrhové Casti byl predstaven verejnosti na verejném projednani a
relevantni pfipominky z t&chto projednani (mnohdy i protichGidné) byly zapracovény do &istopisu
dokumentace.

Navrhova ¢ast dokumentace se zabyva primarné izemim mésta Brna. V takto vymezeném Gzemi
jsou navrzeny investi¢ni akce do dopravni infrastruktury, které jsou specifikovany v zasobniku
projektd (pfiloha &. 2). Z hlediska dopravni infrastruktury a prepravnich vztahl neni mozné
dopravni problém mésta Brna omezit pouze na jeho katastralni hranici, nebot denni dojizdka za
praci, do $kol, za nakupy a za zabavou z Brnénské metropolitni oblasti je vysokd a nelze ji
opomijet. Na snizeni Cetnosti dennich kongesci na stavajicich komunikacich a dojizdky osobni
vozy do Brna vyzaduje dopravni systém navrhy opatfeni, kterd jsou v ramci tohoto materialu
pouze doporuéena, nebot jsou mimo Fe$ené Uzemi, pfipadné jsou financovany z jinych zdrojd,
nez je rozpocCet mésta Brna.

4.1 Multimodalni dopravni model

Multimodalni dopravni model je samostatnou pfilohou ¢. 1 Planu mobility. Model byl sestaven
v ramci zpracovani analytické Casti dokumentace pro stavajici stav v Uzemi. V navrhové Casti
dokumentace byl model prepracovan pro navrhové horizonty 2023 a 2030 a byl doplnén o
investi¢ni akce ze zasobniku projektl (ktery je samostatnou pfilohou &. 2). Po zadani viech
relevantnich Gdajd véetné rozvoje Uzemi, predpokladu demografického vyvoje, migrace
obyvatel, vyvoje zaméstnanosti, stupné automobilizace a mobility obyvatelstva jsou
Ctyfstupnovym dopravnim modelem vypocteny intenzity dopravy na navrhové komunikacni siti
pro vSechny posuzované prepravni mody.

Pro moznost porovnani zmény dopravniho zatiZzeni jsou pro oba ¢asové horizonty vypocteny i
tvz. nulové varianty, kdy je predpokladan rozvoj zastavby mésta podle Uzemniho planu, ale
nejsou vybudovany stavby dopravni infrastruktury (vcéetné staveb pro vefejnou a
nemotoristickou dopravu). Jedna se v podstaté o nastin krizového vyvoje rozvoje mésta.

Pro vSechny vypoctené scénare je multimodalnim modelem vypoctena délba prepravni prace pro
jednotlivé prepravni mody. Vystupy modelu byly upraveny podle metodiky vypoctu délby
prepravni prace, ktera byla pouzita pro stanoveni Vize.
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Tabulka 1 - Délba prepravni prace pro navrhové scénare dle multimodalniho modelu

Navrhové obdobi 1AD % VD %6 Pési % Cyklo %
Stavajici stav 2015 52,7 42,7 4,1 0,6

model 2023 36,1 47,6 12,0 4,3

model 2030 31,8 50,6 12,1 5,5

Vize 2030 30,0 54,0 10,0 6,0

Vysledna délba pfepravni prace je ovlivnéna nejen investicemi do dopravni infrastruktury ze
zasobniku projektd, ale i demografickym vyvojem a podrobnosti modelu.

Ze zasobniku projektl (pfiloha ¢&. 2) byla pouZita jak tvrdd opatieni, kterd jsou v modelu
zastoupena zmeénou dopravni nabidky (silni¢ni, zZelezni¢ni a cyklisticka infrastruktura, nabidka
hromadné dopravy, P+R) a mékka opatreni, ktera vedou ke zméné dopravniho chovani obyvatel.

Protoze Vize vychazi z prlzkumu cest za praci a do &kol, nelze ji aplikovat na vdechny cesty.
Podil cest do prace a Skol je cca 18 % vSech cest. Model dopravy zahrnuje vSechny cesty a
vychazi z prizkumu mobility provedeného Exploraéni studii. Mékka opatieni byla do modelu také
aplikovana (pfiloha ¢.1).

Mimo navrhovana opatfeni je v dopravnim modelu uvazovana progndza demografie a stupné
automobilizace tak, ktera v modelu ovliviiuje pocty obyvatel v jednotlivych zénach, podily
ekonomicky aktivnich a neaktivnich a podily obyvatel s automobilem. Protoze chovani kazdé
skupiny obyvatel je jiné, ovliviiuje zména podilu jednotlivych skupin vyslednou délbu prepravni
prace a dopravni zatizeni.

Pro porovnani s Vizi navrhu vyvoje délby pfepravni prace byly z modelu extrahovany pouze cesty
za praci a do Skol.

Porovnani radki model 2030 a Vize 2030 ukazuje, Ze nastavené parametry ve Vizi se
multimodalnim dopravnim modelem podafilo pfimérené potvrdit a navrzena opatfeni jsou Gcinna
a vedou k pfedem stanovenému cili. Navrzend opatieni pro vydeni atraktivity udrzitelnych druhl
dopravy jsou spravna je tfeba je zacit postupné naplfiovat pomoci investi¢nich akci uvedenych
v zasobniku projektl, véetné provadéni mékkych opatfeni, zejména informaéni kampané.

Pro dosazeni délby prfepravni prace z Vize pro verejnou dopravu by bylo nutné zavést dalsi
opatieni, kterd jest& zvysi jeji atraktivitu. Navrh daldich opatfeni mlZe byt predmétem
aktualizace Planu mobility.

4.2 Zasobnik projektl

Zasobnik projektl je navrzen pro navrhové horizonty 2023, 2030 a pro vyhledovy stav 2050.
Soucasti zasobniku projektd nejsou jenom investi¢ni akce do dopravni infrastruktury (tvrdé
projekty), ale i informacni a komunikacni kampanég, véetné monitorovani a evaluace navrzenych
opatieni (mé&kké projekty). Zasobnik projektl je samostatnou piilohou &. 2.

Mimo zasobnik projektl pro mésto Brno je specifikovan i zasobnik pro daldi investory mimo
katastralni izemi Brna, ktery doporucuje dalsi investice do dopravni infrastruktury. Doporucené
investicni akce budou pfinosem pro zlepsSeni dopravni situace ve mésté a jsou nutnou podminkou
pro snizeni objemu automobilové dopravy na GUzemi mésta.
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Pro vyhledovy rok 2050 jsou projekty pouze doporudené, nebot se jedna o projekty, které bud’
nejsou investici mésta Brna, nebo jsou finan¢né narocné, anebo je nutné dalsi provéreni
z hlediska rozvoje mésta v navaznosti na Gzemni plan.

Zasobnik projektl je podkladem pro Akéni plan, kde jsou investiéni akce dopln&ny o
predpokladané financ¢ni naroky na realizaci a provazany s rozpo¢tem meésta. Investic¢ni naklady
jsou prevzaty z dostupnych podkladd — pokud existuji, pfipadné je proveden odborny odhad.

N&vrhy opatieni uvedené v zdsobniku projektl jsou podkladem pro multimoddalni dopravni
model.

4.3 Verejna doprava

Kapitola verejné dopravy zahrnuje v3echny jeji typy, které se na Uzemi mésta vyskytuji. Do
verejné dopravy je zaclenéna i Zelezni¢ni osobni doprava, ktera se na denni prepravé osob
prokazatelné podili a v navrhovych obdobich se jeji vyznam dale zvysuje. Rovnéz je do této
kapitoly zahrnuta letecka doprava, ktera nema a v ndvrhovém obdobi nebude mit pro méstské
prepravni vztahy prakticky vyznam. Rovnéz tak lodni doprava, ktera je spiSe forma vyhledavané
turistické atrakce.

Verejna doprava ma pro Uzemi mésta velky prepravni potencial, ktery je pro navrhova obdobi
podporen Ffadou investi¢nich akci. Cilem je zvySeni atraktivity a tim zvySeni poctu cestujicich.
DlleZitou soucasti akraktivity VD je i jeji cena. Aby bylo docileno kvalitni, rychlé a kapacitni
zejména kolejové dopravy je nutné uskutecnit fadu investi¢nich akci, které tento cil podpofi.
Neni to jenom investice do tramvajovych trati (rozSifovani a modernizace), nebo nakupu vozidle
(ndkup novych, rekonstrukce stavajicich), ale jsou to také opatieni do preference vozidel MHD
na svételné Ffizenych kfizovatkach, rekonstrukce zastdvek pro usnadnéni a urychleni
nastupu/vystupu, disledna segregace tramvajovych trati (kde je to technicky mozné), kvalitni
informacdni systémy a také dostate¢nd kapacita spoju a zvyseni kvality pfepravy cestujicich.

V rdmci verejné dopravy na Uzemi mésta bude rozvijena nejen kolejova, ale i trolejbusova a
autobusova doprava. Rozvoj autobusové dopravy je spojen s prechodem na ekologické vozy
(napft. eletrobusy), které maji lepsi vliv na Zivotni prostredi a parametry pro provoz jsou shodné
jako s klasickymi vozy. Pro zvyZeni spolehlivosti z hlediska dodrzovani jizdnich Fadi u
autobusové a trolejbusové dopravy navrhujeme preferenci na svételné fizenych kfizovatkach a
preferenci pomoci vyhrazenych bus pruhd.

V rdmci systému verejné dopravy je doporuceno zkracovat prestupni vazby a prestupni asy ve
vyznamnych prestupnich bodech. Zejména v mimospic¢kovych Casech je nutné, aby spoje na
sebe navazovaly a pfestupni doby byly zkrdceny na minimum, nebot nedodrzeni tohoto principu
odradi cestujici, ktefi radsi zvoli cestu osobnim vozidlem.

Velmi ddlezitym prvkem pro spokojenost cestujicich je dostateénd informovanost o spojich a
udalostech v dopravé. Z tohoto dlvodu je navrzeno 3irdi vyuziti informacnich systému, které
dokazi reagovat na aktualni udalosti v provozu. Navrzeny je také zkvalitnéni sluzeb, které prinasi
cestujicim verejnou dopravou vétsi komfort (napf. wifi ¢i klimatizace).

Zvyseni kvality verejné dopravy je nutné aplikovat i na pfiméstskou zelezni¢ni dopravu, a to i
vétsim zapojenim do systému MHD — vybudovanim novych zastavek na Uzemi mésta. Navyseni
cestujicich pfimeéstskou zelezni¢ni dopravou musi byt podpofeno i vystavbou Ci rekonstrukci
dopravnich zafizeni na Uzemi mésta, ale zejména ve spadové oblasti BMO, coZ Ize v této
dokumentaci pouze doporudit. Navyseni objemu cestujicich vefejnou dopravou (zeleznicni a

22



autobusovou) do Brna z BMO a obracené je v zajmu sniZzeni objemu IAD na Uzemi mésta a
zaroven je to také posileni segmentu udrzitelné dopravy.

Systém VD bude podporen rovnéz budovanim parkovist P+R, B+R, které navrhujeme vybudovat
u paternich kapacitnich linek VD.

4.4 Pési doprava

Opatreni pro pési dopravu jsou navrzena prevazné z hlediska odstranéni bariér ve meésté —
vytvoreni bezpecnych a bezbariérovych tras, bezpecné pristupy na zastavky verejné dopravy,
vytvoreni tras, které poskytnou pro pési dopravu nejkratsi spojeni. Plan mobility také navrhuje
zvyseni pocCtu a rozsahu pésich zén, dopravné omezenych zén (,Zény s omezenou rychlosti“) a
také vyuziti tzv. sdilenych prostor(, které zvysuji bezpecnosti pé&si dopravy a tim podporuji
vyuziti chlze pfi kratdich vzdalenostech ve mésté. Nezbytné je také dlsledné dodrzovani
stanovenych principl pfi pldnovani rozvoje mésta, které dbaji na vyznam pé&&i dopravy jako
nejvhodnéj&iho zplsoby dopravy pro kratké vzdalenosti — zachovavani prostupnosti Gzemi,
zajisténi rychlého a bezpecného pfistupu na zastavky VD, omezeni vytvareni bariér v Gzemi.
Z hlediska p&&i dopravy jsou dllezitd také mékka opatieni, kterd se zaméfuji na realizaci
informativnich kampani.

4.5 Cyklisticka doprava

Systém dopravni infrastruktury je doplnén o zaméry vystavby cyklostezek a vytvoreni cyklotras.
Cilem navrzenych opatfeni pro méstskou cyklistiku je vytvoreni propojeného systému spojujiciho
zdrojG a cild cyklistické dopravy na celém Gzemi mésta a propojujici také mésto s jeho okolim.
V rémci rozvoje cyklistické dopravy nesmi byt opomijena otdzka zvy&eni bezpeénosti cyklistd —
bezpe&né oddé&leni od vozidel, bezpeéné piejezdy pro cyklisty a odstran&ni nebezpeénych Gsekd
a bodovych zavad. Pfi navrhu urbanizace novych GUzemi nesmi byt opomijen vyznam cyklistické
dopravy a musi byt zajiSténo napojeni na celoméstské sité cyklistickych tras.

V ramci PUMM je vénovana také podpora elektromobility v oblasti cyklodopravy, napr. zajisténi
moznosti nabijeni elektrokol.

Cyklisticka doprava je podpofena i v rdmci rozvoje verejné dopravy. Preprava kol ve vozidlech
MHD je s predplatni kartou umoznéna jiz nyni a je provozovana i autobusova linka s nosi¢i na
kola. Tento systém doporucujeme dale sledovat a rozvijet dle potfeb provozu. Spojeni cyklistické
dopravy a MHD ma potencial predevsim pro kazdodenni jizdu na kole ze sidlisté v okrajovych
Castech mésta, kdy vyuziti MHD na casti cesty zvysSuje atraktivitu cyklistické dopravy. Podobné
také zavedeni systému bikeshringu (Ci elektrobikesharingu) zvy3uje potencial vyuziti cyklistické
dopravy ve mésté, napf. jeho vyuzitim na urcité Useky cest bez nutnosti vlastnit jizdni kolo.

Pro podporu cyklistické dopravy je také navrhovano zlepSeni moznosti parkovani kol v oblastech
startu a cile cesty, které maji byt dostatecné kapacitni, bezpecné a komfortni. Tato zafizeni mohou
byt rizného druhu od jednoduchych rdmu po sofistikované systémy placeného a hlidaného stani
— napr. bike tower.

Nové Useky cyklostezek budou prednostné navrhovany na stavajici komunikace. Nové Useky
cyklotras budou smérovany mimo maloplosSna zvlasté chranéna Uzemi, s ohledem na predméty
ochrany ve zvlasté chranénych Gzemich a lokalitach soustavy Natura 2000.
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4.6 Automobilova doprava

Pfestoze na zakladé schvalené Vize a (modelovym vypocltem potvrzené) délby pfepravni prace
pro navrhova obdobi a vyhled by mél relativni podil IAD oproti dne3nimu stavu poklesnout,
zUstava podil individualni automobilové dopravy na celkové pfepravni praci druhym nejvétsim.
Vize mobility také predpokladd narlst poétu obyvatel a lze tedy predpoklddat, e zména
absolutniho poctu motorovych vozidel nebude tak vyrazna. Proto je nutné zamérit se také na
opatreni tykajici se IAD. Automobilovou dopravu nelze ze Zivota mésta zcela vyloucit, ale Ize jeji
vliv umérné snizit a provoz IAD vymistit z ulic, kde tranzitni automobilova doprava neni zadana
na kapacitni komunikace. Dojde tak k omezeni kongesci a zvySeni plynulosti dopravy, coz ma
pozitivni vliv na zZivotni prostredi.

Na zvy3eni kvalitu Zivotniho prostredi bude mit pozitivni vliv také postupny pfechod od klasickych
zvySovat. | pro tato vozidla je vSak nutné mit kvalitni dopravni infrastrukturu a neni zadouci,
aby zbytné jizdy, byt ekologickych vozidel byly vedeny pfes centrum mésta.

Nedilnou soucasti fungujiciho dopravniho systému jsou telematické systémy, kterymi bude
mozné Gc¢inné Fdit dopravu, a které budou poddvat vdas relevantni informace fidi¢dm o
aktualnim stavu dopravy nejen na Uzemi mésta, ale i na pfijezdech do mésta. Do systému fizeni
Ize zaradit i dynamické Fizeni provozu na svételné fizenych kfizovatkach, coz prispéje ke zvysSeni
plynulosti dopravy.

V ramci rozvoje dopravni infrastruktury je nutné zajistit odstranéni dopravnich zavad, které se
na stavajici komunikacni siti vyskytuji a jsou zdrojem dopravnich nehod. Tato opatfeni zvy3ujici
bezpecnosti jsou v souladu se zaméry BESIP, které pozaduji snizeni poctu dopravnich nehod,
véetné jejich nasledkd.

Pro zvySeni bezpelnosti Ucéastniki provozu je na Uzemi mésta navrzeno rozditeni zén s
dopravnim omezenim. Jsou navrzeny prevazné v rezidentnich obytnych ¢astech mésta - oblasti
rodinnych doml a hromadného bydleni, kde je zadouci, aby automobilova doprava byla
zpomalena a tim byla zvySena bezpecnost pésich. ,,Zény s omezenou rychlosti“ jsou navrzeny
zejména v oblastech s hromadnym bydlenim — sidlisté, bytové domy. ,,Obytné zony* jsou pak
vhodné pro oblasti rodinnych domd, kde jsou ulice prehledné bez vét&iho mnozstvi
zaparkovanych vozidel. Trend omezeni rychlosti v obytnych zénach je tedy dale podporovan a
rozvijen ve shodé s trendy ve méstech zapadni Evropy.

Plan mobility pfinasi také navrhy na feSeni ulicniho prostoru, uvedeny jsou priklady zejména
Gpravy obsluznych ulic tak, aby byly zastoupeny viechny zplsoby prepravy, véetné chlize a
cyklistické dopravy.

Pro snizeni poctu vozidel pohybujicich se po komunikacich a vyuzivajicich parkovaci stani je
navrzeno rozvijeni a podpora systému carsharingu - sdileni vozidel a carpoolingu — spolecné
dojizdéni vice cestujicich. Oba tyto systémy jsou vyhodou pro celkové objemy dopravy, nebot
pro obany zapojené do carsharingu neni dileZité vozidlo vlastnit, ale je ddleZité si ho vypuUjcit
a vyuzit a pak zase vratit. Opada tedy napf. starost s odstavem vozidla na delsi dobu. Systém
carpooling je vhodny pro dojizdku do zaméstnani, kdy misto CtyF vozidel s jednim pasazérem
jede jedno vozidlo se Ctyfmi pasazéry, ktefi maji pfiblizné stejny zdroj a cil cesty.

Samostatnou problematikou je citylogistika, coz je zasobovani komercnich aktivit zejména v
centralni Casti mésta. Cilem tohoto opatreni je sniZzeni poctu zasobujicich vozidel, ktera se
pohybuji po centru mésta. K omezeni téchto jizd je nutné zavést jednotny systém, ktery
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vyzaduje centralni zasobovani a sofistikovany rozvoz zbozi. Pro zavedeni tohoto systému je
nutné zajistit skladovy areal, kam se bude navazet zboZzi pro obchodniky a z tohoto zafizeni bude
do centra vypraven dodavkovy automobil, ktery provede zasobeni nékolik komercnich aktivit
najednou. | v tomto systému bude vjezd do méstské pamatkové zény casové omezen.

4.7 Staticka doprava

Doprava v klidu je velkym problémem jiz v souCasném stavu roku 2016. V oblastech s
hromadnym bydlenim (sidliSté) je to nedostatek parkovacich mist pro odstav vozidel, v oblastech
s cili cest je to pak nedostatek parkovacich mist pro parkovani vozidla v pracovni dobé ¢i pfi
cesté za sluzbami. V sidlidtnich celcich je proto navrzena vystavba garazovacich dom{, které by
mély ulevit previsu poptavky po parkovani nad moznostmi uli¢niho prostoru. V centralni Casti
mésta bude zavedeno omezeni parkovani systém oblasti placeného stani, tzv. rezidentnim
parkovanim, ktery je uréen primarné obyvatelim a podnikatellim se sidlem v dané oblasti. Tento
systém musi byt doplnén placenymi parkovacimi stanimi pro kratkodobé parkovani vozidel
navitévnik{. Ta budou doplfiovat parkovaci domy, které jsou a budou rozmist&ny v dochazkové
vzdalenosti od centra mésta. Toto opatfeni ma zvysit kvalitu prostfedi ve mésta a také zvysit
atraktivitu centra mésta pro bydleni, nebot v souc¢asném stavu dochazi k odlivu trvale Zijicich
obyvatel v této oblasti.

Pro omezeni vyuZiti IAD pro cesty do mésta je navrzeno rozsifeni systému parkovist P+R, ty
jsou navrhovana zejména v navaznosti na kapacitni vefejnou dopravu. Soucasti jsou i parkovaci
pro cyklisty B+R. Tento typ parkovist je navrzen v feSeném Uzemi mésta, ale aby byla podpofena
atraktivita pfiméstské verejné dopravy je vhodné tato parkovisté realizovat i mimo mésto, a to
zejména v zastavkach v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu.

Parkovaci mista v uli¢nim prostoru jsou uréena prevazné pro osobni vozidla. Je nepfipustné, aby
v uliénim prostoru byla odstavovana nakladni vozidla. Nakladni vozidla mohou byt parkovana
pouze na vyhrazenych parkovistich mimo vefejné komunikace.

Problematika dopravy v klidu v nové pfipravovanych rozvojovych plochach musi byt feSena
podle normovych pozadavk( na polet parkovacich mist. Mé&lo by byt i pravidlem, Ze kazdy
investor resi parkovani na vlastnim pozemku a ne primarné ve verejném prostoru.

KdyZ uz se obyvatel rozhodne pouZit osobni viiz pti jizdé do mésta, mé&l by mit dostatek informaci
o volnych placenych parkovacich kapacitach, aby byl snizen pocet jizd za ucelem vyhledani
volného parkovaciho mista. K tomuto Ucelu jsou navrzeny informacni systémy, které fidice
upozorni na volna mista v parkovacich domech, ¢i vyhrazenych mistech. K tomuto Ucelu je
vhodné rozsiFit vyuziti mobilnich aplikaci & navigaénich systéma a jejich propojeni s infomaénimi
systémy mésta.

4.8 Zivotni prostiedi

Zvyseni kvality Zivotniho prostiedi ve mésté je jednim z nejdulezitéjsich strategickych cill Planu
mobility. Cilem vSech navrzenych opatfeni je sniZzeni poctu obyvatel, ktefi jsou v soucasném
stavu zasazeni hlukem z dopravy a emisemi z dopravy. Rovnéz jsou zohlednény otazky
energetické naroc¢nosti dopravy a navrh trvale udrzitelného rozvoje.

Pro snizeni hlukové zatéze jsou navrzena opatfeni pro silni¢ni dopravu a pro kolejovou dopravu.
V segmentu silni¢ni dopravy navrhujeme v kritickych Gsecich mistnich komunikaci provést
vymeénu povrchu vozovek za ,tiché asfalty" a trvat na dodrzeni kvality povrchu (umisténi uli¢nich
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vpusti, nerovnosti). U novych staveb jsou protihlukova opatfeni posuzovana jiz ve stadiu
projektové dokumentace. U kolejové méstské dopravy je feSenim stavba protihlukovych van pro
tramvajova télesa, ktera tlumi hluk a vibrace. Dalsim mozZnym opatfenim je vy3si vyuziti
zatravnéni kolejového loze, které prokazatelné tlumi hluk. Odstranéni hluku z Zelezni¢niho
svrsku je mozné docilit opatfenimi na zelezni¢nim svrsku pripadné realizovat protihlukové stény.

Snizeni hladiny hluku zplsobeného provozem vozidel méze byt u silni¢ni dopravy dosazeno
snizenim intenzity IAD, pouzivanim vozidel verejné dopravy, ktera maji protihlukova opatfeni a
prechodem na vozidla s elektrickym pohonem, ktery je ti$si nez klasické motory. Snizeni hlukové
zat&%e bude déle podpofeno provozem tramvajovych voz( se snizenou hladinou hlu¢nosti. U
zelezni¢ni dopravy je nutna spoluprace mésta na zlepseni kvality Zelezni¢ni infrastruktury a také
na zvy3eni kvality vozového parku, ¢imz dojde ke snizeni hlukové zatéze.

Pro snizeni imisni zatéze z hlediska dopravy je nutné provést na komunikacni siti mésta Fadu
opatieni, které omezi prljezd dopravy v rezidentnich ¢astech mésta a prevedou ji na kapacitn&jsi
komunikace, kde bude zdrzeni vozidel minimalizovano a pohyb vozidel bude plynulejsi. K tomuto
trendu prisp€je i rozvoj telematické infrastruktury — informacni tabule pro Fidice a dynamické
fizeni kfizovatek.

Ke snizeni imisni zatéze vozidel prispéje i podpora vyssiho vyuziti ekologickych vozidla na
alternativni pohony (napf. podpora jejich vyuziti v provozu MHD, ¢i vozidla méstskych firem).

Snizeni emisi z automobilové dopravy by mélo nastat po zavedeni nizkoemisni zény v centralni
Casti mésta, kdy dojde k omezeni vjezdu vozidel, které nespliiuji stanovené emisni normy.
Realizaci této zény oviem musi pfedchézet stanoveni objizdné trasy, kterd umozni vozidlGm
nesplfiujicim parametry prijezd méstem.

4.9 Management mobility

Management mobility spociva v fizeni poptavky po dopravé na Grovni Magistratu mésta Brna a
Vv praci manazera mobility.

Cile u¢inného managementu mobility spocivaji ve zvy$eni vyuzivani udrzitelnych forem mobility
pro kazdodenni cesty. Tento Ukol neni vibec jednoduchy, nebot presun Fidi¢t osobnich vozidel
do verejné dopravy Ci na jizdni kolo bude Gkol zna¢né nesnadny. Pro splnéni tohoto cile je nutné
vyuzit rGzné druhy kampani a osvétovych akci, zvyseni informovanosti obyvatel o moZnostech
vyuziti udrzitelnych druht dopravy. Je také nezbytné vytvotit i odpovidajici atraktivni alternativu
v systému vefejné dopravy. S managmentem mobility souvisi i zavedeni restriktivnich opatreni
napf. ve formé zpoplatnéni parkovani a zavedeni systému tzv. rezidentniho parkovani v centralni
¢asti mésta. Ci vymezeni nizkoemisnich zén.

Daldim z Ukold managmentu mobility je také podpora spoluprédce mésta s firmami, které se
nachazeji na Gzemi mésta na vytvoreni tzv. firemnich pland mobility, které podporuji zvyseni
podilu cest do zaméstnani udrzitelnymi formami dopravy. A vytvorenim systému citylogistiky.

Cilem navrhovaného feSeni je minimalizace pohybu zasobovacich vozidel v centralni ¢asti mésta
a zfizeni jednotného systému zasobovani pro vSechny komercni aktivity v oblasti.

4.10Zmény procesu planovani na méstské urovni

Proces naplfiovani Planu mobility musi byt zajistovan centralné pro celé mésto Magistratem
mésta Brna. Vzhledem k znac¢nému mnozZstvi aktivit v ramci oblasti mobility, které je nutné
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napliiovat a pripravovat prostor pro jejich realizaci, je funkce samostatného koordinatora
mobility neoddiskutovatelna a nutna.

Jednim z cilG koordindtora mobility bude i spolupréce s daldimi odbory magistratu na sjednoceni
koncepénich strategii, nebot vétSina z té&chto dokumentl pracuje s indikatory a navrhuje
opatfeni pro jejich dosazeni. Postup k dosazeni téchto cilovych hodnot je nutné sladit a
postupovat jednotné&. DlleZitym aspektem planovani mobility je také spoluprace a zapojovani
verejnosti do celého procesu.

Plan mobility je Zivy dokument, ktery v Casové pravidelnych intervalech bude aktualizovan
v zavislosti na novych skutec¢nostech. Navrhujeme aktualizaci provadét po dvou az tfech letech.

Tento dokument Ize tedy povaZzovat za vychozi materiél, ktery bude na zakladé novych impulst
aktualizovan a upfesnovan. Soucasti aktualizace bude i reakce na vysledky evaluace, ktera bude
provadé&na pro zhodnoceni Uspé&&nosti realizovanych opatteni z hlediska dosahovani cild, které
jsou v ramci tohoto dokumentu stanoveny. Proces monitorovani a vyhodnocovani (evaluace)
bude provadén koordinatorem mobility, ktery bude dostavat relevantni informace od ostatnich
odborl mésta a dal&ich organizaci.

4.11 Zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu

Cilem Planu mobility je navrhnout takova opatreni, ktera prisp€ji ke zvysSeni bezpecnosti vSech
prepravnich médl. Vychozim materidlem je Narodni strategie bezpe&nosti silniéniho provozu,
ktera stanovuje cile pro snizeni po¢tu dopravnich nehod a jejich nasledka.

Kromé technickych opatfeni, ktera aktivné odstranuji dopravni zavady na komunikacni siti mésta
a eliminuji tak pri¢iny dopravnich nehod, je vhodné provadét také napf. bezpecnosti inspekce,
které pomohou identifikovat kritickd mista a navrhnout jejich Gpravu a realizovat edukativni
akce, které pomohou zvysit povédomi o zdsadach bezpedného provozu véech Udastnikl silniéniho
provozu. S dlirazem na jeho nejzraniteln&jsi Gcastniky — chodce, osoby s omezenou moznosti
pohybu, déti a seniory.

4.12 Analyza moznych finanénich zdroju

Realizace navrzenych opatfeni je v pfevazné cCasti v gesci statutarniho mésta Brna, jedna se o
tzv. mékka opatfeni a tvrda opatreni, investice do staveb dopravni infrastruktury. Aby byl
naplnén zasobnik projektd pro ndvrhova obdobi let 2023 a 2030, je nutné do financovani zapojit
i daldi zdroje investi¢nich prostfedkl, jako jsou Evropské fondy a programy. Mé&sto Brno se do
té&chto program( aktivné zapojuje a vyuziva je. Dalsi moznosti je také vyuZiti zdrojl ze
soukromého sektoru (projekty PPP), které v3ak nejsou zatim pro nékteré své nevyhody
vyuzivany.

V pripadé projektll, které jsou v kompetenci daldich organizaci, jako jsou Reditelstvi silnic a
dalnic, Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty, Statni fond dopravni infrastruktury a Jihomoravsky
kraj je nutnd spoluprace mésta a jeho podpora pfi realizaci téchto druhl projektd.
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5 Vize a strategické cile

Vize a strategické cile pro navrhové a vyhledové obdobi jsou schvaleny Radou mésta Brna, jsou
tedy zavaznym podkladem pro navrh opatfeni rozvoje udrzitelné mobility mésta. Jednotlivé
strategické cile rozpracovany do vét&i podrobnosti — navrh specifickych cilQ.

Celkovy prehled je uveden v tabulce, kde jsou specifikovany pro strategické a nasledné pro
specifické cile také indikatory, jejich cilové hodnoty pro rok 2030 a zplsob jakym budou
zjistovany.

Navrzend opatieni pro naplnéni oblasti zmén a jednotlivych strategickych cild s sebou piinasi
synergické efekty v dopravnim systému meésta. Podpora jednoho dopravniho médu ovlivni
pozitivné i negativné ostatni dopravni moédy. Rozhodovani obyvatel mésta a spadové oblasti o
volbé dopravniho prostfedku je tedy pfimo zavislé na nabizené sluzbé, ktera mu zajisti priméreny
komfort cestovani a akceptovatelny cestovni Cas. V ramci tohoto dokumentu jsou navrzena
opatfeni, ktera podporuji udrzitelné druhy dopravy za spinéni vyse uvedenych podminek.

5.1 Navrh vize

Pfevzato ze schvaleného podkladu.
Brno je mésto, kde se snadno Zije (i bez automobilu)

Brno se v roce 2050 umistuje na prvnim misté ZzebFi¢ku hodnoticim kvalitu Zivota ve méstech.
Zije zde 480 tis. spokojenych obyvatel, ktefi ani ve volnych dnech nejsou nuceni odjizdét z mésta
za Cistym vzduchem. Brno je méstem, kde se velmi snadno Zije bez automobilu. Je to mésto
kratkych cest s propojenymi a navazujicimi dopravnimi mody. Mobilita je jakozto stavebni kdamen
kvality Zivota ve mésté hlavnim politickym tématem, obyvatelé mésta se jiz 35 let aktivné a
zapojuji do tématu méstské mobility s tviréimi podnéty. Byt seniorem nebo hendikepovanym v
Brné neznamend ?&dné omezeni cestovnich navykl. Mé&sto dlouhodobé&, koncepéné a
koordinované fresi zefektiviiovani dopravniho systému. Snadnost, bezpelnost, moznost a
rychlost cestovani jsou hlavnimi cili dopravniho planovani. Zaroven je mésto na zakladé Siroké
datové zakladny schopno v oblasti mobility pruzné reagovat nejen na trendy v dopravé, ale i
demografii, ekonomice a migraci obyvatel.

Oblast zmény:
Podil cest udrzitelnych druhli dopravy (VD, cyklo, pési)
Strategické cile:

e Zvysit podil cest (modal split) verejné, cyklistické a pési dopravy

e Zvysit integraci udrzitelnych druhl dopravy (podil multimodélnich cest) a zrychlit
verejnou dopravu (cestovni rychlost na referencnich cestach MHD o 15 %

s

(v segregovanych Usecich) vysSi v r. 2030)

e ZvysSit poCet domacnosti nevlastnicich auto (o 20 % do r. 2050)
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Oblast zmény:
Komunikaéni sit mésta a kvalita vefejnych prostor
Strategické cile:

e NezvySovat kapacity komunikacni sité pro IAD v centrdlni ¢asti uvnitf mésta, po
dobudovani ochranného dopravniho systému (zachovani celkového poctu parkovacich
mist v SirSim centru mésta na Urovni potiebnosti)

e Zvysit dostupnost a atraktivitu udrzitelnych forem dopravy mésta a jeho zazemi (napfr.
priméstské Zeleznice), (podil priméstské Zeleznice na referencnich cestach vzroste do r.
2030 0 20 % na ukor IAD )

o Zvysit pocet a kvalitu vefejnych prostor (narlst podilu spokojenych obyvatel mésta s
verejnymi prostory o 30 % do r. 2030)

Oblast zmény:
Organizace a Fizeni dopravy a poptavky po dopravé
Strategické cile:

e Propojit dopravni a tzemni planovani, zavést principy integrovaného dopravniho
pldnovani véetné posileni vyznamu telematickych systéma

e Zavést komplexni pldnovéni dopravy zaméstnanct a navstévnikl velkych podnikd a
instituci véetn& zdmérd generujicich dopravu (napt. Plany mobility pro obchodni centra)
(firemni plany mobility povinné pro organizace s vice nez 100 zaméstnanci do r. 2020,
50 zaméstnanci do r. 2025)

e Zavést vzdélavani, &koleni, osvétu v oblasti méstské mobility a informovanost G¢astnikd
dopravniho provozu

Oblast zmény:
Ochrana obyvatel pied negativnimi vlivy dopravy, energeticka narocnost dopravy
Strategické cile:

e Snizit poCet dopravnich nehod (plInit narodni cile, napf. snizeni poctu obéti dopravnich
nehod do r. 2025 na polovinu oproti roku 2015)

e Snizit poCet obyvatel trpicich nadlimitnim hlukem z dopravy (do r. 2025 trpi nadlimitnim
hlukem z dopravy méné nez 5 % obyvatel mésta)

e Snizit emise sklenikovych plynt a sniZit energetickou naro&nost dopravy na cestujiciho
(¢tyrndsobny pokles emisi sklenikovych plynd do r. 2050 oproti roku 2010, nebo: 1
tuna ekv. CO2 na osobu a rok do r. 2050); pokles celkové energetické spotieby v
dopravé na cestujiciho 0 20 % do r. 2050)

e Zajistit spolehlivost dopravniho systému pfi mimoradnych udalostech

e Minimalizovat negativni dopady citylogistiky
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Navrh vyvoje délby pfepravni prace:

2050 B VHD
m P&si
doprava
2
030 = Cyklisticka
doprava
IAD
2014
0% 50% 100%

5.2 OBLAST ZMENY: Podil cest udrzitelnych druhl dopravy (VD, cyklo, p&si)

5.2.1 STRATEGICKY CIL: Zvysit podil cest (modal split) vefejné, cyklistické a pési

dopravy

Zvyseni podilu cest udrzitelnych druhl dopravy vyzaduje kombinaci mnoha opatieni a investic.
Cilem je jednak zastavit odliv cestujicich z vefejné dopravy k individudlni automobilové dopravé,
a zvysit podil jejiho vyuzivani do roku 2030 o 1 % oproti stavajicimu stavu (z 53 % na 54 %).
Pfestoze se na prvni pohled nejedna o neredlny rist, je nutné provést fadu opatteni v dopravnim
systému mésta, které atraktivitu VD zvysi. V piipadé chlize a cyklistické dopravy jsou opatreni
zamé&Fena na podporu vy$&iho vyuZiti. K t&mto G&eldim jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

1.

Zlepseni vnimani veiejné dopravy ze strany vefejnosti

spoluprace zainteresovanych organd na marketingovych kampanich. Cilem té&chto kampani je
zvysit povédomi a informovanost o méstské verejné dopravé, ale i pfiméstské verejné
dopravé. Dllezité je jasné a viditelné sdéleni, které bude plsobit motiva¢né a presvédcivé na
cestujici. Sdéleni je vhodné cilit na vyhody MHD, tj. rychlost, Cistota prostfedi, ekologie,
financni zatéz (mensi nez u IAD — porovnat ceny PHM), zvyraznit vyhody novych pfedplatnich
ro¢nich jizdenek (i pro cestujici, ktefi jiz vyuzivaji) a moZnost vyuziti volného Casu pfi
prepravé — Cetba, hudba, apod.

vhodné je dale zvyhodnit i cestujici s jednorazovymi jizdenkami — pf. pro uzivatele P+R —
jizdenka na MHD zdarma

spolecné projekty pro Brno i region. JelikoZ podstatnou Cast cestujicich v MHD tvofi obyvatelé
regionu, ktefi do mésta pfijedou meziméstskou VD, je nutné propagacni kampané rozsifit i
za hranice mésta a zahrnout do nich i priméstsky systém IDS JMK

informacni kampané o vyhodach cestovani VD musi byt cileny na vSechny skupiny
obyvatelstva
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Zvyseni kvality infrastruktury a vozového parku pro vefFejnou dopravu

kvalita vozidel MHD — jedna se predevsim o kvalitu prostfedi ve vozidlech, a také sluzby,
které zlepsi standard cestovani (napft. wifi)

technicko - provozni parametry — jedna se o parametry vozidel, které musi splfiovat
pozadavky dostateCného komfortu pro cestujici a zaroven musi splfiovat pozadavky na
ekologizaci provozu

inteligentni zastavky s informacemi pro cestujici — jedna se o vybaveni prevazné Casti
oznaénikl zastavky o displeje, s aktualnimi informace o ptijezdu spoje a informace o vylukach
¢i mimoradnych opatreni

navydeni &etnosti spoji (¢ optimalizace provozu) tak, aby vefejnd doprava poskytovala
konkurence schopnou alternativu, samozifejmé v ndvaznosti na poptavku

dodrzovani standard( kvality verejné dopravy — formulace standardd od objednatele
prepravni sluzby (napf. pfipadné pozadavky mésta Brna na obsazenost vozidel MHD ve
Spicce)

Zlepseni informovanosti cestujicich ve verejné dopraveé

jednotné informovani o veskeré dopravé v Brné a BMO — informace o déni na siti VD
v Fe§eném Uzemi musi byt jednotné a aktudlni. Cestujici potfebuje pro rozhodnuti o zplsobu
cesty pomérné presné informace. Neobdrzeni téchto informaci znamena potencionalni ztratu
cestujiciho pro VD

informacni centra — stacionarni mista na mistech s vysokym poctem cestujicich — prestupni
uzly, vytizené zastavky, objekty prepravce. Déle je mozné provozovat mobilni informacni
centra, ktera je mozno operativné umistovat do lokalit dotéenych zménou dopravy.

chytré zastavky — na zastdavkach budou zobrazovany mimoradné udalosti na siti verfejné
dopravy, pfipadné informace o vylukach

podpora mobilni aplikaci — rozvoj chytrych telefont umoZfiuje rozvijet aplikace, které mohou
prenaset aktualni informace o dopravé pomoci datového prenosu do telefonu (napf. systém
IRIS)

rozvoj informaénich systémd ve vozidlech — zobrazovani aktualnich informaci o stavu sité VD,
zejména mimoradné udalosti, ¢i planované vyluky

Dostavba paternich komunikaci pro cyklisty a zkvalithovani stavajicich tras pro
cyklisty

rozvoj infrastruktury pro cyklistickou dopravu — jedna se o dostavbu paterni tras, které jsou
podél komunikaci s vysokou intenzitou dopravy navrzeny v samostatné trase.

rozvoj cyklopruhll na mistnich komunikacich, kde je nutno zohlednit stavajici provoz, zejména
MHD a dale jsou to cyklopiktogramy v Usecich, kde neni dostatecny uli¢ni prostor. Vedeni
cyklistd protismé&rem v jednosmérnych komunikacich je vhodné fedeni, které cyklistim
usnadni pohyb po mésté.

rovnéz musi byt rozvijeny rekreacni trasy, které jsou vedeny prevazné mimo zastavéné tuzemi
mésta do okolni krajiny.

Kvalitni povrch komunikaci pro cyklisty — patefni trasy a trasy vyuzivané pro kazdodenni
dojizdku napf. do zaméstnani, Skoly musi mit kvalitni povrch, ktery bude eliminovat znecisténi
cyklisty a zaroven musi byt pohodiny a bezpecny pro jizdu

Instalace doprovodné infrastruktury — doplnéni cyklotras zejména v centralni ¢asti mésta je
vhodné z hlediska osazeni stojant na kola (hlidané, nehlidané).
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5. Propojeni cild bezpeénymi a atraktivnimi trasami pro cyklisty a pési

realizace novych cyklistickych tras — navrh tras musi respektovat princip propojeni
jednotlivych oblasti mésta a prilehlého okoli bezpecnou trasou

vystavba a podpora pésich propojeni v izemi — pési propojeni feSi zejména pristupnost
zastavby mimo souvisle zastavéné Uzemi. V centralni ¢asti mésta je FeSena predevsim
prostupnost Uzemim, ktera je mnohde prerusena velkymi aredly (vétsinou byvalé vyrobni),
pfipadné dopravni infrastrukturou

navrhy nové zastavby Gzemi a nové dopravni infrastruktury musi respektovat prostupnost
Uzemi pro pési dopravu

postupné odstranovani bariér ve verejném prostoru i Uzemi mésta; budovani bezbariérovych
tras také ve smyslu zvysovani pristupnosti pro osoby s omezenou moznosti pohybu
zvySovani podilu bezpecnych tras pro pési a cyklistickou dopravou — trasy pro nemotorovou
dopravu musi byt bezpecné, a to nejen z hlediska vlastniho navrhu dila, ale i z hlediska obecné
kriminality

realizace osvétovych kampani tykajicich se bezpecnosti v dopravé a vzajemné ohleduplnosti
cyklistl a chodcl za G&elem prevence Urazl

Doplnéni podptirnych prvki pro cyklodopravu

instalace novych parkovacich kapacit pro kola — instalace stojand (zamykatelnych,
nezamykatelnych) by meéla byt provadéna v ramci vystavby obcanské vybavenosti,
administrativnich budov, vefejnych budov, dopravnich termindll a dal$ich lokalit, které jsou
zdrojem nebo cilem cest

podpora budovani zazemi pro cyklisty ve vefejnych budovach — ve vefejnych budovach by
meéla byt aschovna pro kola, ¢i prostor pro odkladani kol. Pro zaméstnance v budové je vhodné
zfidit i zazemi - sprcha.

Podpora dojizd'’ky do zaméstnani na kole

motivace zaméstnavatell k podpore cyklistiky — zamé&stnavatelé mohou vytvofit na pracovisti
zazemi pro cyklisty — uzamykatelny prostor pro parkovani kol, socialni zafizeni pro cyklisty.
Podpora a spoluprace mésta na tvorbé firemnich plani mobility — je povinna pro firmy s vice
nez 100 zamé&stnanci do roku 2020 a s 50 zamé&stnanci do roku 2025. Motivaci pro firmy mdze
byt skutecnost, Ze maji zpracovan dokument, ktery pfipadné umozni cerpat dotacni penize
na dovybaveni zazemi pro zaméstnance. Soucasti tohoto dokumentu bude podpora vyuziti
VD ¢i organizovani spolujizdy pro zameéstnance (carpooling).

Zlep3eni prostupnosti mésta pro nemotorovou dopravu

zfizovani novych bezpednych prechodd pro chodce a prejezdl pro cyklisty — prechody pro
chodce, prejezdy pro cyklisty a mista pro prechazeni jsou zfizovana tam, kde je to umoznéno
dle technickych podminek a CSN. Navrhy musi splfiovat zakladni prvky pro bezpec¢né kizeni
s automobilovou dopravou tj. dostatecné rozhledy a bezbariérové feseni i pro nevidomé.
Nemeélo by dochazet k jejich rudeni bez nahrady.

mimouroviové kfizeni — jsou navrhovana v mistech, kde je to vhodné z hlediska terénu,
anebo kde intenzita dopravy je vysoka a je bezpecnéjsi Uplna separace automobilové a
nemotorové dopravy.

vytvareni sdilenych prostorl — je podporovano v téch lokalitdch, kde jsou k tomuto FeSeni
vhodné podminky. Neméla by timto prostorem vedena intenzivni automobilova doprava.
Lokality jsou vhodné v centralni ¢asti mésta, lokdlnich centrech a pfipadné v rezidentnich
Ctvrtich.

Rozsifovani Zén 30 a Obytnych zén — rozSifeni téchto zén je zadouci z hlediska zvyseni
bezpe¢nosti provozu, nebot zejména v rezidentnich ¢&tvrtich jsou prostorové moznosti a
rozhledové poméry velice omezeny a je nutno zde pfizplsobit rychlost jizdy vozidel.
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Doplnéni méstského mobiliaFe pro pési

Nové lavicky — doplnéni dostate¢ného poctu a odpovidajic kvality do klidovych mist ve mésté
Verejné WC — mohou byt stacionarni a mobilni. Umistény dle potieby a dle moznosti tzemi.
Odpocinkova mista pro pési — jsou zfizovana zejména v méstské zeleni, stupen vybaveni
zavisi na jejich atraktivité

v vrs

.Informacni a osvétové kampané pro podporu pési a cyklistické dopravy

Informaéni kampah — zdlraznéni dlleZitosti udrZitelného zplsobu dopravy po mésté,
v pripadé pésich na kratké vzdalenosti a pozitivniho dopadu na Zivotni prostredi a zdravi
obyvatel

.Informacni a osvétové kampané na podporu vefejné dopravy

Informacni kampan — viz bod 1

5.2.2 STRATEGICKY CiL: Zvysit integraci udrzitelnych druhl dopravy (podil

12.

13.

multimodalnich cest) a zrychlit verejnou dopravu (cestovni rychlost na
referencnich cestach MHD o 15 % vyssi v r. 2030)

Zvyseni podilu udrzitelnych druhl dopravy na celkovém objemu cest musi byt podpoieno
fadou opatreni, kterd presvéddi uzivatele IAD o vyhodnosti zmény dopravniho chovani. Je
tedy nutné vybudovat infrastrukturu, které umozni dosdhnout cile zejména ve mésté za
pfiznivéjsich financnich podminek a za kratsi, nebo obdobny Cas jako pfi pouziti IAD. ZvySeni
cestovni rychlosti v segmentu VD vyzaduje investicni naklady, které je nutno zajistit pro
rekonstrukce ¢i novostavby dopravni infrastruktury a zaroven je nutné zajistit i investice do
prepravnich prostfedkd. Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

Zvyseni poctu navaznosti mezi spoji, zkraceni ¢ekacich dob p¥Fi prestupech

navyseni poctu garantovanych navaznosti v Brné v mimosSpickové dobé — optimalizace
jizdnich Fadu, vytipovani pfestupnich bod( na Gzemi mésta, kde budou garantované prestupy
mezi jednotlivymi linkami. Preference prestupnich vazeb mezi patefnimi linkami.
minimalizace prestupnich dob (opatfeni na Urovni jizdniho Fadu) — provedeni optimalizace
jizdnich fadG na zakladé pozadavkl ob¢anl a technologickych moZnosti trati.

Ovéreni navrzenych reSeni a optimalizaci modelem dopravy (mikrosimulaci) — dopravni model
prokaze, zda navrzené reseni je ucinné. Slozitéjsi uzly je vhodné provérit mikrosimulaci, kde
je mozné ovérit i pohyb cestujicich mimo prostfedky VD na prestupech (kapacitni moznosti
nastupnich hran, soub&h spojl atd).

Zlepseni moznosti prestupil, zkraceni pirestupnich vzdalenosti, zvy3eni dostupnosti
uzemi, budovani multimodalnich uzlti a novych vlakovych zastavek

Budovani novych a modernizace existujicich pfestupnich uzll — pFestupni uzly musi kromé
zkraceni prestupnich vazeb zajistit i vybavenost pro cestujici. Cilem modernizace je
zabezpeceni bezpec¢ného mista pro prestup a pripadné vyckavani na spoj.

Rekonstrukce na multimodalni uzly — prestupni uzly musi umozniovat i prestup mezi
jednotlivymi dopravnimi maédy. Je vhodné doplnéni o parkovisté P+R, B+R, K+R, Gschovnu
kol.

ZlepSovani kvality poskytovani informaci o navazujicich spojich.

Odstranovani bariér — pfestupni uzly musi byt bezbariérové, aby byl zajistén pohyb imobilnich
ob&anl a nevidomych obé&and.

Zvysovani dostupnosti VD budovanim vlakovych zastavek s prestupem na MHD — Zelezni¢ni
trati jsou historicky Feseny s nedostatecnou obsluhou Uzemi. Na Uzemi mésta je mozné na
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stavajicich tratich doplnit zastavky a navazat je na stavajici systém MHD i za cenu Upravy
stavajici trasy. Zfizovani novych zastavek je podminéno vhodnymi parametry zelezni¢ni trati.

ZlepSovani dostupnosti zastavek pro pési — podpora budovani pésich propojeni se zdroji a cili
cest

14.zZkracovani délky cest pro pési a cyklistickou dopravu

15

16.

17.

18.

Samostatné cyklistické stezky — jedna se zejména o oddélené stezky, kde cyklisté nejsou
omezovani chodci a automobilovou dopravou. Toto FeSeni je v centralni casti mésta
problematické zajistit, a je vhodné pro prestavbova Uzemi a Useky podél méstskych radial.
Obnova prichodd ve mésté — v zastavéném Uzemi mésta je Fada prlchodl, které jsou
z riznych dlvodl nefunkéni — osvétleni — pocit bezpe&nosti, stavebni Upravy, zabory
pozemkd, majetkové poméry. Je vhodnd tato propojeni obnovit pro zkraceni dochazkovych
vzdalenosti. Stanovit zajiSténi prostupnosti Uzemi pro pési a cyklistickou dopravu jako nutnou
podminku v pfestavbovych Gzemi. Je nutné zajistit bezpeéné prichody Gzemim.
Odstranovani bariér a zvy3ovani bezbariérovosti — pro imobilni a nevidomé obcany, Gpravy
vefejnych prostranstvi a prechodl pro chodce.

.Zvyseni cestovni rychlosti pro veiejnou vefFejnou dopravu

Segregace tras VD — v Usecich, kde je to technicky a prostorové mozné povazujeme za Gcelné
pokraCovat v segregaci zejména kolejové MHD. Segregace tras autobusovych a
trolejbusovych linek je problematicka, pro zfizeni vy$siho poétu vyhrazenych jizdnich pruhd
je nutné snizit intenzitu dopravy v centralni ¢asti mésta.

Podpora preference na Ffizenych kfizovatkach pro VD — v ramci rekonstrukce svételnych
kfizovatek budou navrzend fedeni umozfiovat preferenci vdech prostiedkd MHD, soucasti
tohoto opatreni je také investice do vozidel verejné dopravy.

Stavebni Upravy na komunikacich — vytipovani vhodnych Usekl, kde bude G&elné zfizeni
preferenénich pruhd pro autobusy a trolejbusy mimo stavajici jizdni prhy, tpravy dopravniho
feseni na kfizovatkach pro preferenci vsech trakci MHD

Modernizace odbavovani cestujicich

Odbaveni cestujicich v BMO v jednotném tarifu — optimalizace stavajiciho resSeni na zakladé
zkugenosti provozovatell, KORDIS JMK a cestujicich

Vyuziti progresivnich technologii pro odbavovani — zavedeni odbaveni pomoci bankovnich
karet, zrychleni odbaveni cestujicich.

Rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-linky, regionalni autobusova doprava)
Optimalizace a rozvoj systému na zédkladé dopravnich prizkum@ a pozadavkl — systém je
v soucasném stavu funkéni, je nutné ho dale optimalizovat na zékladé pozadavkd cestujicich
a na zakladé zkusSenosti organizatora KORDIS JMK

Navyseni po¢tu spojl — pFidani daldich spoji na linkach, které jsou kapacitné pretizeny,
optimalizace linkového vedeni pro snizeni pFetizeni spojl

Marketingova podpora vyuzivani regionalnich linek — nutna osvéta, ktera zvysi polet uzivateld
VD pro cesty do Brna. Potencionalnim cestujicim musi byt vysvétlena vyhodnost cestovani za
praci VD.

Atraktivni nabidka spojd, bezesvé tarifni a dopravni propojeni Brna a jeho zazemi
v BMO a SirSim okoli (mimo stavajici systém I1DS JMK)

Navrh tarifniho systému — na zakladé prizkumu zajmu muZe byt IDS JMK rozsifovan do
dalSich obci a mést mimo Gzemi kraje.

Zvy$eni kvality prestupnich termindld — termindly musi byt pro cestujiciho pratelské,
bezpecné a musi poskytnout dostatek informaci a pfiméreny komfort pfi ¢ekani na navazujici
Spoj.

Propojeni se kolejové (Zelezni¢ni a tramvajové) s regionalni autobusovou dopravou —
regionalni autobusova doprava by v oblastech s kapacitni kolejovou dopravou méla slouzit
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jako napajec kolejové dopravy a neméla by zajizdét do centralnich ¢asti mésta. V dopravnich
Spickach bude dojezdovy Cas do centra mésta kratsi kolejovou dopravou, nez autobusem.
19.Marketingova a financ¢ni podpora veiejné, cyklistické a pési dopravy

- Informacni kampan zamérena na verejnou, cyklistickou a pési dopravu — informacni akce o
vyhodnosti vyuZiti udrzitelného druhu dopravy pro zivotni prostfedi ve mésté i zdravi
obyvatel. Nedilnou soucasti kampané je i prevence nehodovosti.

20.Rozvoj multimodalnich terminali P+R v Brné a okoli

- Podpora vystavba parkovist typu P+R v Brné — parkovisté musi navazovat na kapacitni
verejnou dopravu, nejlépe na kolejovou, musi byt rozmistény ve vsSech hlavnich smérech
pfijezdu do mésta. Jejich vystavba je nutné také s postupnym zavadénim systému tzv.
rezidentniho parkovani, kdy pro navstévnika bude obtizné zaparkovat v centru mésta na cely
den (snizeni kapacity, placena stani).

- Podpora vystavby P+R v BMO v navaznosti na kapacitni VD — podpora P+R je Zadouci
z dGvodu omezeni denni dojizdky osobnimi vozidly do Brna. Preferujeme odstaveni vozidla
mimo Brno u zastavek zelezni¢ni dopravy a pokracovat dale vlakem, ktery ma mnohdy kratsi
dojezdové doby do centra mésta nez IAD (zejména v dopravni Spicce).

21.Rozvoj systémi B+G, B+R

- ZFizovani novych stojant a Uschoven kol zejména v ndvaznosti na prestupni uzly VD a cile
cest — zfizovani kapacitnich odstavi pro kola i mimo Brno v navaznosti na zelezniéni stanice
a dalsi vyuziti zelezni¢ni dopravy.

- Vhodna finan¢ni politika hlidanych parkovist (automaticky provoz) — nastaveni finanéni
politiky zohlednujici odstaveni kola po dobu jizdy do mésta a zpét. Tato zafizeni nesmi slouzit
k dlouhodobému odstaveni kol.

22.Rozvoj systému meéstskych kol — bikesharing

- ZFizeni systému bikesharing a jeho rozsifovani do vhodnych lokalit na Uzemi mésta.

23.Zlep3eni dostupnosti veFejnou dopravou ve vsech ¢astech mésta

- Vystavba novych tras kolejové VD (zvySovani rychlosti a komfortu) — nové trati VD budou
budovany s vysSSim rychlostnim standardem, aby bylo mozné dosahnout vyssSich cestovnich
rychlosti. Toto je mozné aplikovat zejména mimo intenzivné zastavéno ¢ast mésta.

- Rekonstrukce stavajicich trati kolejové VD - V uli¢nim prostoru je mozné aplikovat reseni pro
zvy3eni jizdniho standardu — pohodIna jizda a zrychleni provozu na kfizovatkach (vyhybky
umozfiujici prijezd vy$si rychlosti). Stavajici trati mimo intenzivné zastavéné Gzemi je
Zadouci rekonstruovat na moznost zvyseni cestovni rychlosti.

- Nové linky VD, optimalizace stavajiciho linkového vedeni — optimalizace na zakladé podnétl
obc&and, dopravnich prizkum{, zmény zastavéni Gzemi, pfipadné zprovoznéni novych trati.

- Zvy3ovani dostupnosti VD budovanim zastavek — zastavky je Gcelné budovat v mistech, kde
je nedostatec¢na obsluha VD, kde jsou nové rozvojové Ci prestavbové plochy. Musi byt
zajistény zakladni dostupnosti, které jsou zpracovatelem navrzeny v ramci tohoto
dokumentu.

- Modelové ovéieni navrzeného linkového vedeni — zmény v linkovém vedeni, poctu spojl atd
je vhodné ovéfit modelovym vypocCtem, ktery odhali mozné nedostatky systému jesté pred
jeho uvedenim do provozu. Navrzené feseni bude optimalizovano a posouzeno.
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5.2.3 STRATEGICKY CiL: Zvysit pocet domacnosti nevlastnicich auto (o 20 % do r.
2050)

NaplInéni tohoto strategického cile se na prvni pohled zda byti nefesitelné, nebot v sou¢asné
dobé je vlastnictvi osobni vozidla jistou formou zafazeni ¢lovéka ve spolecnosti. Tento stav
neni mozné meénit restriktivnim opatfenim, ale snazit se zménit dopravni chovani lidi tak, aby
bylo vyhodné&jsi si vozidlo Gc¢elové pljcovat, nez ho vlastnit. Je to otdzka zejména podpory
carsharingu, carpoolingu. Mésto ma také moznost omezit nutnost vyuzZivat automobil
podporou rozvoje mésta kratkych vzdalenosti, kdy dostupnost sluzeb ¢ neni vazana na
vlastnictvi automobilu. Jsou navrzeny néasledujici specifické cile:

24.Podpora pro carpooling (spolujizda)

- Podpora zfizovateld carpooling — mozné vyhrazeni jizdnich pruhl pro vozidla se dvéma a vice
osobami neni v prostfedi mésta realné. Podpora tohoto sytému je zejména ve firemnich
planech mobility, kde se spolupracovnici stavajici i spolucestujicimi.

- Motivace zaméstnavatell k podpore carpooling — viz pfedchozi bod

25.Podpora pro carsharing (sdileni vozidel)

- Podpora zfizovatell carsharing — vymezeni parkovacich mist pro vozy zafazené do tohoto
systému, zvyhodnéné parkovaci podminky v oblastech rezidentniho parkovani

Synergické efekty vize

V ramci této oblasti zmény jsou nastaveny strategické a nasledné i specifické cile, které sméruji
k prevedeni ¢asti cest obyvatel od individudlni automobilové dopravy k vefejné dopravé, chizi a
cyklistické dopravé. Snizeni podilu IAD vytvori tyto synergické efekty, které maji pozitivni vliv na
dopravni situaci a Zivot ve mésté:

e Snizenim podilG IAD na dé&lb& prepravni prace dojde k omezeni kongesci v dopravnich
Spickach na paternich komunikacich mésta, coz snizi negativni vlivy na zivotni prostredi.

e Poklesem poctu cest IAD dojde ke snizeni tlaku na parkovaci mista v centru mésta.

e Snizenim intenzit IAD dojde ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

e Omezeni kongesci v dopravnich Spickach diky snizeni intenzity IAD, umozni plynuly
provoz autobusové a trolejbusové dopravy, coZz ma pozitivni vliv na spolehlivost systému
VD, a tim zvySeni atraktivity pro cestujici.

e Navyseni poctu cestujicich ve vozidlech VD s sebou pfinese zvy3seni objemu financnich
prostiedkd pro provozovatele a organizatora verejné dopravy a tim vétsi moZnosti pro
investice do zlep3eni kvality pfepravnich prostfedkl a infrastruktury.

5.3 OBLAST ZMENY: Komunikacni sit mésta a kvalita vefejnych prostor

5.3.1 STRATEGICKY CiL: NezvySovat kapacity komunikaéni sité pro IAD v centralni
¢asti uvnitf mésta po dobudovani ochranného dopravniho systému (zachovani
celkového poctu parkovacich mist v SirSim centru mésta na Urovni potfebnosti)

Soucasny stav dopravni infrastruktury mésta je pouze ¢aste¢né vyhovujici, nebot neni zcela
dobudovan, coZz ma negativni vliv na intenzity dopravy v centru mésta. Kazdodenni kongesce
znamenaji ¢asové a tedy i ekonomické ztraty a také zatézovani Zivotniho prostredi. Cilem je
tedy vymisténi této pro centrum mésta zbytné dopravy na bezpecné a kapacitni komunikace.
Komunikace v centru mésta bude vyuzivat pouze zdrojova/cilova IAD a VD — odstranéni
¢ekani v kolonach vozidel. K omezeni dopravy v centru mésta prispéje i zavedeni rezidentniho
parkovani. Pro navstévniky je nutné zajistit dostateCné kapacity na parkovistich P+R
v navaznosti na MHD. Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:
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1. Dobudovani sité sbérnych komunikaci a vazeb na nadregionalni sit

vystavba novych paternich komunikaci — plynulost zbytné dopravy je mozné zajistit zejména
dobudovani patefnich komunikaci, které zajisti v maximalni mozné mife plynuly prdjezd
méstem, coz ma pozitivni vliv na Zivotni prostfedi a snizeni poc¢tu dopravnich nehod. Zaroven
bude mozné v centralni ¢asti mésta navrhnout opatieni pro omezeni IAD a tim podpofrit vyuziti
MHD, chiize a cyklistické dopravy.

dobudovani VMO a navaznych radial a tangent — jedna se o dopravné nejvyznamnéjsi stavby
silni¢ni infrastruktury na Uzemi mésta. I pfes navrhovany relativni pokles podilu IAS na délbé
pfepravni prace je nutné dobudovat tento systém, aby bylo mozné snizit intenzity dopravy
v centru mésta a v obytnych oblastech a umoZnit tak rozvoj a podporu udrzitelnych druhd
dopravy

2. Zlepseni plynulosti silni¢ni dopravy na ochranném dopravnim systému mésta

usmérnéni dopravniho proudu pomoci telematickych systémd — moderni mé&stsky dopravni
systém se v soucasné a budouci dobé jiz neobejde bez dostatecné sofistikovaného
telematického fizeni provozu. Rizeni provozu miize reagovat na mimoradné situace, mize
provadét regulaci dopravy podle aktualni situace.

odstranéni kapacitné problematickych mist — vybudovanim VMO a radial nedojde zcela
k odstranéni vSech problematickych mist z hlediska kapacity. Tato mista je nutné identifikovat
a navrhnout reSeni, které bude uspokojivé pro vSechny druhy dopravy (pokud to bude
prostorové mozné).

3. Eliminace zbytné dopravy v centralni ¢asti mésta a mimo rezidentni Gzemi

omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu je zakladnim predpokladem pro zlepSeni Zivotniho
prostredi v centralni ¢asti mésta, pro zrychleni MHD, zvysSeni vyuziti pé&si a cyklistické dopravy
a pro mozné Upravy verejnych prostor a pro pfipadné zavadéni nizkoemisnich zén. Ke splnéni
tohoto cile je nutné dobudovat VMO a systém zachytnych parkovist P+R mimo centrum
mésta.

zpoplatnéni viezdu — je moznou formou regulace dopravy v urcité oblasti mésta. Ridi¢Gm musi
byt ovéem nabidnuta nahradni varianta prijezdu mé&stem bez poplatku.

zavedeni citylogistiky — jedna se o systém zasobovani zejména v centralni ¢asti mésta, ktery
snizi pocet vozidel zasobujicich komercni aktivity. Tento systém vyzaduje zazemi mimo
centrum mésta (logisticky aredl), zasobovaci vozidla a hlavné motivaci pro jednotlivé
podnikatele se do tohoto systému pripojit.

organizace dopravy v klidu — v centralni ¢asti dojde k vyznamné zméné v systému parkovani
— zavedeni rezidentnich zén a placeného parkovani. Cilem tohoto opatfeni je preference
parkovani pro rezidenty a omezeni kazdodennich cest navstévnikl do centra mésta za vyuziti
1AD.

4. Rozvoj systémii P+R, K+R, P+G

vystavba novych parkoviét a multimodalnich termindld v Brné& — omezenim parkovani
v centralni ¢asti mésta dojde k poklesu parkovacich mist vyuZitelnych pro navstévniky mésta.
Z tohoto dlvodu je navrzen systém P+R na Uzemi mésta, kde nav&tévnici za vyhodny
poplatek zanechaji vozidlo a budou pokraCovat do centra kapacitni VD.

doporuceni na vystavbu téchto zafizeni v BMO — pro omezeni jizd IAD do Brna je nutné
zejména na zeleznicnich stanicich a zastavkach vybudovat dostatecni kapacity pro parkovani
vozidel a nabidnout pohodinou, rychlou a finan¢né vyhodnou alternativu cestovani.
modelové ovéreni navrzenych feSeni — zavedeni vyse uvedenych opatfeni doporucujeme
ovéfit dopravnim modelem, nebot vazba kapacitnich parkovist a navazujici VD musi byt pIné
funkéni a dostate¢né kapacitni, jinak ob&ané o tento zplsob dopravy do mé&sta mohou ztratit
zdjem a budou ddle vyuzivat IAD. Modelové ovéieni pomlze v teoretické rovin& odhalit

37



pfipadné slabiny systému a navrhnout jina feSeni. Do praxe potom bude uvedeno feSeni bez
vad a slabin.

5. Regulace parkovacich mist pro dlouhodobé parkovani ve vybranych lokalitach,

systém rezidentniho parkovani
vyznaceni parkovacich zén pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani — opatfeni vhodné pro
centralni oblast mésta a pro rezidentni Ctvrti. Restrikce musi byt nahrazena nabidkou
parkovacich kapacit v blizkosti téchto zon.
cenova politika parkovani — je vyznamnym nastrojem pro ovlivnéni parkovani. Jeji nastaveni
je pomé&rné citliva zaleZitost, nebot pFili levné parkovani neodradi fadu fidi¢d od cesty a pfili§
drahé parkovani mize mit negativni vliv na ob&anskou vybavenost v téchto lokalitdch a
celkovou atraktivitu Uzemi s placenym parkovanim.
nabidka parkovacich mist v kapacitnich parkovacich domech — opatfeni vhodné do centralni
¢asti mésta pro kratkodobé parkovani, kterd mdZe nahradit parkovaci mista v uli¢nim
prostoru. Parkovaci domy v rezidentnich ctvrtich — zejména na sidliStich umozni snizeni
deficitu parkovacich mist a tim nizsi tlak na uli¢ni prostor, ktery je preplnén parkujicimi vozidly
i v rozporu s dopravnimi predpisy.

6. Podpora navigacnich systémti

7.

7 wvrs

podpora telematickych navigaénich systém{ je jednou z podminek pro efektivni fizeni dopravy

na Uzemi mésta. Navigacni systémy musi predavat v€asné a pravdivé informace Fidi¢dm pro

jejich dalsi rozhodovani, pro volbu trasy. Zaroven je mozné témito systémy resit mimoradné

situace na komunikac¢ni siti mésta — sniZzeni tvorby kongesci.

aplikace pro mobilni telefony — v souc¢asné dobé je vétsina Fidi¢l vybavena chytrym mobilnim

telefonem, ktery je schopen pfijimat dopravni informace on-line, coz umozni vciasné

informovani Fidi¢d o stavu dopravy. Zobrazeni dopravni situace v mapé je vhodné doplnit

textovou ¢i hlasovou informaci.

sdileni informaci se systémy i mimo Brno (pfijezdy do mésta) — na pfijezdu do mésta ma fidic¢

volbu cesty do cile. V pfipadé dostatecnych a vcéasnych informaci je Fidi¢ schopen (popfipadé

navigace) zvolit alternativni trasu mimo oblast s dopravnim problémem.

aktualni informace o obsazenosti parkovist — fidi¢ majici informace o stavu volnych mist na

parkovistich upfednostni rychlé zaparkovani, pred zdlouhavé hledani volného parkovaciho

mista v uli¢nim prostoru. Dojde k Uspofe Casu a ke snizeni vypousténych emisi.
Zvyhodnéné parkovani pro vozidla s ekologickym pohonem, carsharing

vyznaceni parkovacich zén pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani ekologickych vozidel — je

vhodna pobidka pro pofizeni ekologickych vozidel. Jedna se zejména o vozidla, kterd maji

zvySeny pohyb po mésté — zasobovani, dorucovaci sluzby atd.

cenova politika parkovani pro ekologicka vozidla — jedna se o podporu provozu ekologickych

vozidel, kdy zvolenim vhodné cenové politiky parkovani je mozné preferovat vyuziti téchto

vozidel k jizdam po mésteé.

vymezeni parkovacich mist pro carsharing, zvyhodnéné parkovaci podminky v oblastech

rezidentniho parkovani
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5.3.2 STRATEGICKY CIL: Zvysit dostupnost a atraktivitu udrzitelnych forem dopravy
mésta a jeho zdzemi (napf. priméstské Zeleznice), (podil pfiméstské zeleznice
na referencnich cestach vzroste do r. 2030 o 20 % na Ukor 1AD)

Omezeni vyuziti IAD pro kazdodenni dojizdku za praci z BMO do mésta je jednim z moznych
zplsobl, jak omezit tvorbu kolon na komunikaéni siti mésta. Je potfeba investicemi do
dopravni infrastruktury, vozového parku verejné dopravy a také informacni kampani
presvédcit cestujici o vyhodnosti cestovani VD do Brna. DalSimi opatfenimi je také cenova
politika parkovani, omezeni vjezdu do mésta. Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

8. Rozvoj priméstské kolejové dopravy (S-linky, regionalni autobusova doprava)

Optimalizace a rozvoj systémi na zadkladé dopravnich prizkum@ a pozadavkl — systém je
v soucasném stavu funkéni, je nutné ho dale optimalizovat na zékladé pozadavkd cestujicich
a na zakladé zkusenosti organizdtora KORDIS JMK

NavySeni poc¢tu spoji — pFidani daldich spoji na linkach, které jsou kapacitné pretizeny,
optimalizace linkového vedeni pro snizeni pretizeni spojt

Marketingova podpora vyuzivani regionalnich linek — nutna osvéta, kterd zvysi polet uzivatell
VD pro cesty do Brna. Potencionalnim cestujicim musi byt vysvétlena vyhodnost cestovani za
praci VD.

9. Podpora taktové dopravy/zajisténi adekvatni frekvence spojli na S-linkach

taktové jizdni fady — jsou v jizdnich fadech jiz zavedeny. Tento systém je potfeba udrzet a
aplikovat dale v pripadnych optimalizacich a rozsifovani systému IDS JMK

navaznost spojll — je zaleZitosti optimalizace systému. Navaznost musi byt zaji&téna zejména
ve vyznamnych ptestupnich uzlech. V pfipadé zpozdéni spoji musi mit cestujici dostatek
informaci o vzniklé situaci.

zkraceni intervalu mezi spoji — je vhodné na vytizenych linkach, kde stavajici kapacita spojl
je jiz nedostateénd a mdzZe tak odradit ¢ast cestujicich. Toto opatieni je sice finanéné naroéné,
nicméné pro zvySeni atraktivity VD je toto opatfeni nutné.

10.Kvalita vozového parku pfiméstské a regionalni dopravy

zkvalitnéni vozového parku — pro zvysSeni vyuziti VD je nutné zajistit i odpovidajici kvalitu
prepravnich prostfedk( — zavedeni klimatizace, wifi, atd.

bezbariérovost vozidel — je dlleZitd z hlediska cestovani ob&anl s omezenym pohybem, ale i
z hlediska zrychleni vymény cestujicich na zastdvkach. Odstran&ni stupfid a zvyseni
nastupnich hran je standardem pro navrh novych zastavek a pofizovani novych prostiedkd
MHD.

dostate¢nd kapacita spojl — je dal$im predpokladem pro pfevedeni &asti cestujicich z 1AD do
VD.

11.Bezbariérovost ve vefejné dopravé

pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD — je dnes jiz standardem pro vétSinu noveé pofizovanych
vozidel. Vozidla s vysokou podlahou — zejména tramvaje budou jesté dale provozovany, ale
budou postupné nahrazovany nizkopodlaznimi vozidly (byt tfeba jenom ¢&astecné
nizkopodlaznimi). Nahrada vozidel je financné narocna a reSenim je i rekonstrukce stavajicich
vozidel.

bezbariérova nastupisté a terminaly — v3echna rekonstruovana nastupisté a zastavky jsou
fesena jako bezbariérové. Stavebni Uprava spole¢né s bezbariérovymi vozidly ma mimo jiné
i vliv na dobu vystupu/nastupu, coz ma pozitivni efekt na zkraceni doby pobytu vozidla
v zastavce a tim i na celkovou dobu jizdy.

12.Zlepseni moznosti prestupii, zkraceni prestupnich vzdalenosti, zvyseni dostupnosti

Gzemi, budovani multimodalnich uzli a novych vlakovych zastavek
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Budovéni novych a modernizace existujicich prestupnich uzll — prestupni uzly musi kromé
zkraceni prestupnich vazeb zajistit i vybavenost pro cestujici. Cilem modernizace je
zabezpeceni bezpecného mista pro prestup a pripadné vyckavani na spoj.

Rekonstrukce na multimodalni uzly — prestupni uzly musi umoziovat i prestup mezi
jednotlivymi dopravnimi médy. Je vhodné doplnéni o parkovisté P+R, K+R, B+R, Gschovnu
kol. Rovnéz zde cestujici musi najit dostatek informaci o navazujicich spojich.

Odstranovani bariér — pfestupni uzly musi byt bezbariérové, aby byl zajistén pohyb imobilnich
ob&ant a nevidomych ob&and.

Podpora budovanim vlakovych zastavek s pfestupem na MHD — Uzemi mésta je mozné na
stavajicich Zelezni¢nich tratich doplnit zastavky a navéazat je na stavajici systém MHD i za
cenu Upravy stavajici trasy - zfizovani novych zastavek je podminéno vhodnymi parametry
zelezni¢ni trati.

5.3.3 STRATEGICKY CIiL: Zvysit poet a kvalitu vefejnych prostor (nardst podilu
spokojenych obyvatel mésta s verejnymi prostory o 30 % do r. 2030)

Kvalita vefejnych prostor mésta je dileZitd nejen z hlediska mobility (nap¥. podpory chlize),
ale i z hlediska celkové prezentace mésta pred jeho obyvateli a ndvstévniky. Vytvoreni
zajimavych a uzivatelsky pfijemnych vefejnych prostor zvysuje kvalitu Zivota ve mésté, coz
se pozitivné projevuje na celkovém obrazu mésta a jeho atraktivité pro bydleni. Jsou navrzeny
nasledujici specifické cile:

.Rozvoj bezbariérovosti ve vefFejném prostoru a veiFejnych budovach
prestavba verfejnych budov na bezbariérové — zajisténi pFistupu pro imobilni obcany ve
verejnych budovach by mélo byt samozifejmosti. Rovnéz je nutné tato opatfeni zajistit i na
pristupovych cestach do téchto budov.
bezbariérové reseni verejného prostoru, zastdvek MHD, atd. — jiZ uvedeno u predchoziho
specifického cile v bodé 11.

.Zvysovani bezpecnosti ve veFejném prostoru a propojovani verejnych prostor mésta
osvétleni vefejného prostoru — musi splfiovat normové pozadavky, zaroven je vhodné
v exponovanych mistech zvazit intenzivnéjsi osvétleni (opatfen pro snizeni kriminality).
Atraktivitu mésta umocni alternativni nasviceni uli¢niho prostoru a vyznamnych objektd.
zvySovani bezpecnosti ve vefejném prostoru odstrafiovani nevhodnych technickych reseni
povede ke zvyseni atraktivity a tim podpore pési prostupnosti Uzemi
odstranovani bariér (fyzickych i v oblasti planovani) pro pési dopravu ve meésté.

.ZvySovani rozsahu klidovych z6n

budovani klidovych zén ve mésté (parky, namésti, turistické cile v okoli apod.) — klidové zény

zvy3uji kvalitu Zivota ve mésté a zvysuji také atraktivitu chize.

Podpora vysadby zelené ve mésté a podél komunikaci, revitalizace Gzemi

podpora vysadby zelené ve mésté zvysuje kvalitu zivota a také vytvari pratelstéjsi prostredi

pro pési pohyb ve mésté. Dale pak pomaha zmirnovat negativni dopady automobilové

dopravy na kvalitu ovzdusi.

revitalizace parkovych ploch — pfinasi zcela novou kvalitu do méstského prostoru a pozitivné

plsobi na obyvatele a navitévniky mésta

revitalizace sidlist — je nutnym procesem, ktery do sidlistniho prostoru pfinasi nové moderni

prvky parteru a zaroven napravuje nedostatky, které jsou prezitkem z dob vystavby téchto

obytnych celkl. Jedna se zejména o podporu pé&Sich propojeni a zlepSovani kvalit vefejného
prostoru, napt. také budovanim objektd pro odstavovani vozidel.

40



RG]

Synergické efekty vize

Dobudovani patefni komunikacni sité v rfeSeném Uzemi umoZni omezeni a snizeni intenzit
dopravy zejména v centralni ¢asti mésta, kde je pozadovan zcela jiny druh a kvalita provozu,
nez je v souCasném stavu. V navaznosti na tuto zménu Ize modifikovat stavajici ulicni prostory,
tak aby uprednostfioval udrzitelné druhy dopravy a zvysil kvality vefejnych prostor. Zvy3eni
kvality sluzeb verejné dopravy podpofi jeji vyuziti pro denni dojizdku za praci. Na zakladé téchto
opatreni je mozné vyvodit nasledujici synergické efekty:

Ob¢ané pravidelné vyuZivajici kombinovany zplsob dojizdéni do prace si vétdinou zakoupi
dlouhodobé jizdenky na VD — pfijem finanénich prostfedk pro DPMB, CD. Tento princip
plati zejména pro pfiméstskou kazdodenni dojizdku do mésta.

Po odvedeni tranzitni dopravy bude mozné vyuzit dopravni prostor v centralni ¢asti meésta
pro udrzitelné druhy dopravy (vyhrazené pruhy pro MHD, rozSifeni zastavek MHD,
cyklopruhy, Siroké chodniky)

Poklesem intenzit a zvySenim plynulosti dopravy dojde ke zlepsSeni zivotniho prostfedi a
bezpecnosti v rezidentnich ¢tvrtich a v centralni ¢asti mésta

Nova trasy pro zbytnou dopravu predstavuji zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu,
nebot spliiuji poZzadavky na bezpe¢nou komunikaci

Zkvalitnéni pfiméstské VD a tim i navySeni prepravenych osob ma za nasledek pokles
intenzit IAD na vjezdech do centra. Pro podporu této pozitivni zmény musi mit zajisténo
vybaveni zazemi u vlakovych stanic a zastavek v regionu — zafizeni P+R, B+R. Podporou
je rovnéz dostatecné atraktivni navazujici autobusova doprava.

Aplikaci bezbariérovych reseni verejného prostoru nebudou imobilni obané odkazani
pouze na osobni automobil, coz povede k dalSimu snizovani intenzit 1AD.

Bezbariérové a dostatecné Siroké vefejné prostory umozni bezpecnéjsi pohyb — zejména
u prechodi pro chodce dojde ke snizeni rizika dopravnich nehod a jejich nasledkd.
Vyuzivani bezbariérovych vozidel VD (mozno pouze Castecné bezbariérovych) dojde
zvyseni atraktivity VD a jeji zpfistupnéni nejen pro oblany s omezenym pohybem, ale i
pro détské kocarky a jejich doprovod. Toto resSeni podpofi pokles na vyuziti IAD pro
kazdodenni cesty ve mésté.

Zachovani a rozsifeni ploch klidovych a relaxaCnich zén ma pfiznivy vliv na Zivotni
prostiedi ve mésté, ma kladny vliv na celkovou spokojenost lidi a kvalitu Zivota ve mésté.
Vystavba a vyuziti parkovacich domd zejména na sidlitich pro dlouhodoby odstav, ma
pozitivni efekt na zlepsSeni kvality prostredi a zvySeni také bezpecnosti, protoze dojde k
odstranéni ¢asti vozidel zaparkovanych v rozporu s normovym uspofadanim a dopravnimi
pfedpisy. Odstranéni téchto vozidel ma pozitivni vliv na bezpec¢nost dopravy, nebot tato
vozidla jsou ¢asto parkovana v rozhledovych trojihelnicich kfizovatek a prechodd.
Vystavba parkovacich domU v centralni ¢asti mésta — kratkodobé parkovani umozni zrusit
kapacitu plvodnich pozemnich parkovist a pfestavét je na prostory vyuzitelné pro pé&si a
cyklisty, pfipadné jako odpocinkovou zénu s doplnénim zelené.

Snizeni poctu zbytecnych cest pfi hledani parkovacich mist ma pozitivni vliv na zlepseni
Zivotni prostfedi — odstrani se pomaléa jizda vozidel a C¢ekani v kolonach pfi hledani
parkovaciho mista.
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5.4 OBLAST ZMENY: Organizace a fizeni dopravy a poptavky po dopravé

5.4.1 STRATEGICKY CIL: Propojit dopravni a Gzemni planovani, zavést principy
integrovaného dopravniho planovani vcetné posileni vyznamu telematickych
systému

Planovani mobility musi byt nutné provazano s zemnim planovanim. Mobilita ve své podstaté
reprezentuje cesty mezi jednotlivymi funkcemi, a proto by jeji planovani mélo zacinat vzdy
uz pfi navrhovani Uzemniho planu. Ten predstavuje zdkladni nastroj, ktery napf.
polycentrickou strukturou umozni vytvoreni mésta kratkych vzdalenosti.

Propojeni Uzemniho pldnovani a pldnovani mobility také pomGze omezit suburbanizaci, ktera
je jednim z nejvétsich problému. Prestoze individudini bydleni mimo mésto v okolnich sidlech
je oblibené, v zajmu mésta musi byt preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy
vefejnou dopravou, dale je také zabranéni vylidfiovani centralnich ¢asti mésta, coz miize mit
za nasledkem i ekonomicky upadek drobnych podnikatelﬁ. Rozvoj mésta musi byt stanoven
tak, aby dochazelo k primarni podpore udrzitelnych druhl dopravy (VD, pé&si a cyklistické
dopravy). Jsou navrzeny nasledujici specifické cile:

1. RozSifeni dynamického Fizeni a inteligentnich dopravnich systémi

usmérnéni dopravniho proudu pomoci telematickych systémO — moderni méstsky dopravni
systém se v soucCasné a budouci dobé jiz neobejde bez dostatecné sofistikovaného
telematického fizeni provozu. Rizeni provozu mizZe reagovat na mimoradné situace, mize
provadét regulaci dopravy podle aktualni situace.

odstranéni kapacitné problematickych mist — dobudovanim VMO a radial nedojde zcela
k odstranéni vSech problematickych mist z hlediska kapacity. Tato mista je nutné identifikovat
a navrhnout feseni, které bude uspokojivé pro v3echny druhy dopravy (pokud to bude
prostorové mozné).

dynamické fizeni kfizovatek — je nedilnou soucasti inteligentniho systému Fizeni dopravy ve
mésté. Prestoze i dynamické fizeni ma své kapacitni limity, umozni do jisté miry zajistit
preferenci vozidel MHD, snizuje délky kolon a ztratovych ¢asd na prijezdu svételnymi
kfizovatkami. V rdmci dynamického fizeni je mozné Fidit i nemotoristickou dopravu.
informace pro Fidice i na pFijezdech do mésta - na pfijezdu do mésta ma fidi¢ volbu cesty do
cile. V pripadé dostatec¢nych a v€asnych informaci je fidi¢ schopen (popfipadé navigace) zvolit
alternativni trasu mimo oblast s dopravnim problémem.

2. Podpora navigacnich systémii

podpora telematickych navigaénich systém je jednou z podminek pro efektivni fizeni dopravy
na Uzemi mésta. Navigalni systémy musi pfedavat véasné a pravdivé informace Fidi¢dm pro
jejich dalsi rozhodovani, pro volbu trasy. Zaroven je mozné témito systémy resit mimoradné
situace na komunikac¢ni siti mésta — snizeni tvorby kongesci.

aplikace pro mobilni telefony — v souc¢asné dobé je vétsina Fidi¢l vybavena chytrym mobilnim
telefonem, ktery je schopen pfijimat dopravni informace on-line, coz umozni vcasné
informovani Fidi¢d o stavu dopravy. Zobrazeni dopravni situace v mapé je vhodné doplnit
textovou &i hlasovou informaci.

3. Podpora udrzitelného rozvoje mésta, zejména udrzitelné vystavby

podpora dostavby ploch v zastavéném Uzemi — je vhodnéjsi z hlediska zajisténi dopravni
obsluznosti MHD, umoZfiuje také krat$i propojeni cild a zdroji cest a podporuje vyuZiti p&si a
cyklistické dopravy, snizuje naroky na komunikaéni sit mésta z hlediska I1AD.
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vazba na GUzemni plan a urbanistické studie — GUzemni plan a urbanistické studie by mély
respektovat pozadavky na zajisténi udrzitelné mobility ve mésté. Jedna se zejména o zajisténi
prostupnosti pro pési a cyklistickou dopravu, obsluhu Gzemi VD a kvalitni dopravni napojeni
pro IAD se zajisténim dostatecnych kapacit pro dopravu v klidu v rdmci feSené lokality.
provazanost vystavby obytnych ploch s rozvojem systému pro vefejnou, pési a cyklistickou
dopravu — napojeni musi byt co nejkratsi, pohodIné a bezpecné. Nové lokality musi umozriovat
vedeni tras pro pési a cyklistickou dopravu bez zbyte¢nych prodlouzeni trasy.

zvy$ovani dostupnosti cild cest udrzitelnymi druhy dopravy — cile a zdroje musi byt napojeny
na trasy pési a cyklistické dopravy a zaroven musi byt doplnén systém obsluhy VD. Cilem
zatraktivnit VD a dalSi druhy udrzitelné dopravy pro kazdodenni cesty.

Preference koncentrované zastavby s moznosti obsluhy vefejnou dopravou
provazanost vystavby obytnych ploch s rozvojem systému pro verejnou, pési a cyklistickou
dopravu — viz bod 3
zvySovani dostupnosti a provazanosti cild a zdroju cest udrzitelnymi druhy dopravy —
viz bod 3

5.4.2 STRATEGICKY CiL: Zavést komplexni pldnovani dopravy zaméstnancl a
navstévnikd velkych podniki a instituci véetné& zamérl generujicich dopravu
(napf. Plany mobility pro obchodni centra, firemni plany mobility povinné pro
organizace s vice nez 100 zaméstnanci do r. 2020, 50 zaméstnanci do r. 2025)

Plany mobility pro jednotlivé firmy bude nutné vytvofit v souladu s celkovou strategii mésta.
Mobilita firem by se méla soustfedit na konkrétni problémy a navrhy v oblasti podpory
udrzitelnych druhd dopravy — napt. podpora carpoolingu, vytvoreni zédzemi pro cyklistickou
dopravu apod. Firemni plany mobility (napf. velké podniky, sloZky a organizace mésta atd)
by mély vznikat za spoluprace mésta, které mize napt. podpofit vyuziti MHD.

Podpora firemnich plan& mobility (bonusy, zazemi pro cyklisty atd.)
motivace zaméstnavatell k tvorbé& firemnich plani mobility — pro firmy s vice nez 100
zaméstnanci do roku 2020 a s 50 zamé&stnanci do roku 2025. Motivaci pro firmy muZe byt
nabidka ze strany mésta na realizaci nékterych opatfeni (napf. realizace cyklostezek Ci
motivacnich kampani) ¢i nabidka dostatecné kapacity VD.
podpora rozvoje carpoolingu ve firmach

5.4.3 STRATEGICKY CiL: Zavést vzdélavani, Skoleni, osvétu v oblasti méstské
mobility a informovanost G&astnikd dopravniho provozu

Podpora neustdlého vzd&lavani v oblasti dopravni vychovy je dlleZitou sou&asti zvyseni
bezpecnosti provozu na silnicich a zaroven je i vhodnou platformou pro vysvétleni zasad
udrzitelné mobility ve mésté. Osvétové kampané je nutné zaméfit na vSechny skupiny
obyvatel.

. Podpora dopravni vychovy déti — je diilezitou soucasti vzdélani, ktera ma pozitivni

vliv na chovani déti v provozu (snizeni poctu dopravnich nehod) a zaroven v pFistupu
k problematice udrzitelné mobility jako celku. Dopravni vychova ovlivni i nazor na
volbu dopravniho prostiedku a na dopravni chovani v dospélosti.

. Informacni podpora pro Gcastniky provozu — je dfilezita z hlediska novych piedpisi

a zakoni, pravidel bezpecné jizdy, vzajemné ohleduplnosti a také k ovliviiovani volby
dopravniho prostiedku
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8. Propagace meéstské mobility — musi byt provadéna kontinualné, nesmi skondcit
s ukonéenim tohoto projektu. Osvéta obyvatel nejen v Brné, ale i v BMO je dilezita,
nebot prFispivd ke zmé&né dopravniho chovani a pomize zvysit vyuziti prostiredk
udrzitelné mobility pro kazdodenni cesty v ramci Brna i BMO.

Synergické efekty vize

Vhodnymi feSenimi navrzenymi Gzemnim planem Ize eliminovat fadu kazdodennich cest, které
obcan musi vykonat. Vhodné nastaveny rozvoj mésta z hlediska udrzitelné mobility vyzaduje
Gzkou spolupraci s tzemnim planovanim a také nastaveni spoluprace mezi méstem a developery.
| pfes rozvoj meésta respektujici zasady udrzitelné mobility je nutné Fidit dopravu na Gzemi mésta
telematickymi systémy, nebot je v zdjmu vech Ulastnikd dojet k cili rychle a bezpe¢né bez
ohledu na zvoleny dopravni prostiedek. Pozitivni vliv na volbu dopravniho prostfedku budou mit
plany mobility zamé&stnavatell na Gzemi mésta, jejichZ cilem je vytvorit podminky pro udrzitelné
druhy dopravy pfi cesté z/do zaméstnani. Nezanedbatelny vliv na volbu dopravniho prostiredku a
prib&h cesty samotné ma vzdélavani obyvatel mésta v oblasti bezpe¢nosti provozu i udrzitelné
mobility, které zaéind uz v preddkolnim véku. Navrzend opatFeni pro zajist&ni t&chto pozadavkl
generuji nasledujici synergické efekty:

e Vhodnym propojenim Gzemniho planovani a planovani mobility dojde ke snizeni poctu
cest z rozvojovych novych lokalit IAD, co? ma kladny efekt nejen na snizeni pozadavk{
na parkovani v centralni ¢asti mésta a v administrativnich oblastech, ale také na zivotni
prostredi a zdravi obyvatel.

e Vhodnym FeSenim verejnych prostranstvi v rozvojovych lokalitach se zvySuje kvalita
Zzivota v misté bydlisté a obclan nepotfebuje cestovat za relaxaci mimo bydlisté a
pracovisté — mGze pfinést snizeni poptavky po prepravé.

e Pro nové rozvojové oblasti je efektivné planovana obsluha VD a napojeni na trasy
nemotorové dopravy, coz prispéje ke zvySeni modal splitu pro udrzitelné druhy dopravy.

e Preference na svételnych signalizacich umozni vétsi plynulost provozu a snizi naklady na
provoz a na ma pozitivni vliv na Zivotni prostredi — hluk, emise.

e ZvySeni rychlosti a presnosti spoji pFi prijezdu svételné Fizenymi kfizovatkami zvysi
atraktivitu MHD, ktera nebude na kfiZovatkach nabirat zpozdéni a nebude prodluzovana
doba jizdy.

e Plynulost provozu na kfizovatkach pro vozidla MHD snizi negativni vlivy na Zivotni
prostiedi — hluk pfi brzdéni, rozjizdéni, snizeni spotfeby vozidel.

e Dynamické fizeni dopravy a vcasné informace pro fidice o dopravni situaci ve mésté
zajisti vétsi plynulost dopravniho proudu. Snizeni délek kolon vozidel a zkraceni zdrzeni
v kfizovatkach ma pozitivni vliv na zivotni prostfedi, nebot dojde ke snizeni imisniho
zatizeni okoli (hluk, emise ze stojicich vozidel, emise z rozjizdéni a brzdéni).

e Zkracenim doby prijezdu méstem bez rozdilu pouzitého dopravniho prostiedku ma
pozitivni ekonomické dopady na jednotlivé Ucastniky provozu a tim i na celou spolecnost.

e Telematické aplikace navadéjici na volné kapacity parkovist - véasna informace pro Fidice
snizi pocet zbyte¢nych jizd pfi hledani parkovacich mist, a tim méné zatizi okolni
obyvatele emisemi z automobilové dopravy

e VCasné informace z informacnich tabuli ¢ mobilnich aplikaci o dopravni situaci umozni
fidi¢i vybér alternativni trasy — ekonomické pfinosy pro fidiCe, snizeni ¢asové narocnosti
cesty, snizeni negativnich U&inkd na Zivotni prostredi.

e Firemni plany mobility mohou pfi vhodné aplikaci do praxe snizit poéet zaméstnancu
dojizdéjicich IAD a prevést je na udrzitelné formy pfepravy, coz bude mit kladny dopad
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na zivotni prostiedi. PFi vyuZiti VD si zaméstnanci ve vétsiné piipadd koupi sitovou
predplacenou jizdenku a budou mit motivaci k vySSimu vyuzivani VD i pro dal3i druhy
cest. Pro dopravce se jedna o dalsi ptijem, ktery mze investovat do napf. modernizace
vozového parku.

e Osvéta mezi obyvateli o trvale udrzitelné formé dopravy po mésté (od predskolniho véku)
ma nejen obyvatele vzdélavat z hlediska volby dopravniho prostfedku, ale zaroven je
vychovavat z hlediska bezpecného pohybu na komunikacich a zaroven k Setrnému
chovani k zivotnimu prostredi.

5.5 OBLAST ZMENY: Ochrana obyvatel pred negativnimi vlivy dopravy,

energetickd narocnost dopravy

5.5.1 STRATEGICKY CIL: Snizit pocet dopravnich nehod (plnit narodni cile, napf.
snizeni poctu obéti dopravnich nehod do r. 2025 na polovinu oproti roku 2015)

Umrti nebo vznik tézkych zranéni v disledku dopravnich nehod je v soucasné spole¢nosti
podle evropskych trendd jiz neakceptovatelné (neni jiz na né nahlizeno pouze jako selhdni
jednotlivce, ale jako selhani spolecnosti). Specifikovany cil je v souladu s evropskymi cili.
Chodci a cyklisti jsou nejzranitelnéjsi acastnici dopravniho provozu.

Bezpecné prechody pro chodce
vystavba bezpeénych prechodld pro chodce — je zékladni podminkou v&ech novych
rekonstrukci provadénych na komunikacni siti mésta. Pfechody musi splfiovat normové
pozadavky na délku, osvétleni, rozhledové pomeéry, bezbariérové reseni a pozadavky pro
nevidomé.
vystavba bezpecnych mist pro pfechazeni — plati stejné zasady jako pro zfizovani bezpecnych
ptechodd
rekonstrukce stavajicich prechodl (osvétleni, znaleni apod.) — stavajici nevyhovujici
prechody pro chodce musi byt rekonstruovany dle zasad zfizovani novych ptechodd.
Bezpecné cyklotrasy a jejich kfizeni s ostatnimi druhy dopravy
vystavba novych cyklistickych tras — musi spliovat normové pozadavky z hlediska
navrhovych parametr( a zarover musi splfiovat i podminky pro bezpeény provoz z hlediska
ostatnich u&astnikl provozu.
mimourovnové kfizeni — jsou navrhovana v mistech, kde je to vhodné z hlediska terénu,
anebo kde intenzita dopravy je vysoka a je bezpecnéjsi Uplnd separace automobilové a
nemotorové dopravy.
zvySovani bezpeénosti stavajicich tras na standardy odpovidajici normovym pozadavkim pro
nové trasy. Zejména musi byt odstranény identifikované dopravni zavady, které jsou zdrojem
nehod.

3. Segregace motorové a nemotorové dopravy u paternich komunikaci

vystavba paralelnich komunikaci pro cyklistickou a pési dopravu je vhodna podél komunikaci
s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnim provozem VD. P&Si a cyklisté jsou na téchto
trasach bezpecné chranéni od negativnich vlivl automobilové dopravy, coz ma pozitivni vliv
na jejich bezpecnost.

navrh segregace dle prostorovych moznosti uli¢niho profilu — uli¢ni profily v zastavéném
Uzemi mésta jsou pevné definovany zastavbou. Rozhodnuti o skladbé uli¢niho profilu zavisi
na dopravnim vyznamu rekonstruované komunikace. Pfednostné musi byt fesena verejna
doprava a pési, nasledné ostatni prepravni mody (cyklisticka, automobilova, doprava v klidu).

45



4.

Prestavba kFizovatek a usek(l s nejvy3ssi nehodovosti

provedeni bezpecnostnich inspekci kfizovatek — dokument, ktery vyhodnoti nejvice nehodové
kfizovatky, ale i mezi kfizovatkové Useky a odhali pfi¢iny dopravnich nehod ¢i nebezpecnych
situaci, které je nutné minimalizovat. Na zdkladé doporuceni z téchto dokumentl bude
navrzena rekonstrukce daného kfizovatkového uzlu ¢i iseku komunikace.

prestavba nevyhovujicich kfizovatek a Usek( s cilem zvys$it bezpeénost silniéniho provozu —
mizZe se jednat o daldi stuperi bezpe&nostnich inspekci, ¢ mdZe byt vyvoldna nutnosti
rekonstrukce. Pokud se jedna o napravu nevyhovujiciho stavu z hlediska bezpecnosti, méla
by projektova dokumentace pred realizaci projit bezpeCnostnim auditem, ktery potvrdi
odstranéni nedostatkd plvodniho fedeni.

5. Zrizovani zklidnénych zén v obytnych ctvrtich

navrh Zoén 30 v rezidentnich ¢tvrtich mésta — je vhodnym FeSenim v rezidencnich cCtvrtich,
kde je zadouci zpomalit dopravu na rychlost 30 km/h. Jedna se zejména o sidlistni celky,
velké obytné soubory, kde jsou kvuli parkovani vozidel véechny rozhledové poméry omezeny
na minimum (& nejsou respektovany vibec). V té&chto oblastech je zvy3eny pohyb déti a
vétsina kriZzovatek je bez rozliseni dopravnim znacenim (pfednost zprava). Do zén je vhodné
zahrnout obsluzné komunikace, kde neni vedena VD. Timto feSeni dochazi ke zvySovani
bezpeclnosti.

navrh Obytnych z6n v oblastech s vhodnou zastavbou — tyto zény je vhodné navrhovat
v oblastech, kde neni velky tlak na parkovaci mista ve vefejném prostoru, uli¢ni prostor je
prehledny a bezpecny. VétsSinou se jedna o oblasti se zastavbou rodinnymi domy. Také to
feseni zvysSuje bezpecnost obyvatel.

vytvéieni sdilenych prostorl — je podporovano v téch lokalitadch, kde jsou k tomuto Fedeni
vhodné podminky. Neméla by timto prostorem vedena intenzivni automobilova doprava.
Lokality jsou vhodné v centralni Casti mésta, lokalnich centrech a pfipadné v rezidentnich
Ctvrtich.

5.5.2 STRATEGICKY CIiL: Snizit pocet obyvatel trpicich nadlimitnim hlukem z dopravy
(do r. 2025 trpi nadlimitnim hlukem z dopravy méné nez 5 % obyvatel mésta)

Hluk je obtézujicim faktorem dopravy s negativnim dopadem na zdravi obyvatel. K jeho
redukci je potfeba vyrazné redukce intenzit (napf. zklidnéni, obchvaty), snizeni rychlosti nebo
zavadéni vhodnych technickych prvkd (tiché povrchy, protihlukové bariéry atd.).

6. Snizeni hlukové zatéze G1zemi od dopravy na pozemnich komunikacich

rekonstrukce povrchll vozovek — pouziti ,tichych" asfaltl, které pohlcuji zvuk, ndhrada dlazby,
pokud komunikace neni vedena v pamatkové zoné. Navrh technického reSeni povrchu ulice
s minimalnim dopadem na hluk vyZaduje technologickou kazen a vhodné provedeni (zejména
uliéni vpusti, nekvalitni povrchy).

omezeni rychlosti jizdy na komunikacich v obytnych Ctvrtich — viz Zony 30 a Obytné zony
protihlukova opatfeni — jsou aplikovana podél komunikaci, které jsou intenzivné vyuzivany, a
je pro tato opatfeni dostateCny prostor. Jednd se zejména o nové navrhované paterni
komunikace, které je mozno hlukové odclonit od zastavby — tato feSeni musi byt soucasti
projektové dokumentace.

prevedeni zbytné dopravy mimo obytné C&tvrti je jednim z cild mobility. Lze toho docilit
nabidkou kvalitnich komunikaci mimo tuto zastavbu, které poté umozni realizaci opatieni
omezujicich prjezd tranzitni dopravy mimo bytné oblasti — napf. zavedeni Z6n 30.
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7.

Podpora vozidel se snizenymi hlukovymi emisemi
podpora zavadéni a uzivani vozidel MHD se snizenymi hlukovymi emisemi — tento trend je
DPMB jiz nastoupen a bude dale rozvijen. Tlak na potizeni ekologickych autobust musi byt
veden i na provozovatele pfiméstské VD, nebot nékteré linky jsou vedeny az do centra mésta.
obména a ekologizace ostatnich vozidel, které se nachazeji ve spravé mésta (napf. vozidel
komunalnich sluzeb apod.) — vymeéna vozidel, které jsou denné v terénu a jejichz prevazny
probéh se odehrava na GUzemi mésta.

8. Odhlucnéni kolejové MHD a Zeleznic¢ni dopravy

rekonstrukce stavajicich tramvajovych trati — probihaji postupné, novy stav je feSen
s ohledem na sniZeni hlukové zatéze okoli, v€etné snizeni vlivu vibraci. MoZnou Upravou je i
vymeéna krytu kolejového loze — mezi kolejnice je uloZen travnaty pas, ktery pohlcuje hluk
(samostatna télesa). Rovnéz nesmi byt podcenéna Udrzba kolejovych trati.

vystavba novych tramvajovych trati s protihlukovymi prvky — u vSech novych projektd
v zastavbé musi byt aplikovany moderni prvky pro snizeni hluku (protihlukova vana, izolacni
gumové prvky, travnaté pasy, izolaéni zelefi, protihlukové stény). Aplikace t&chto prvkl je
zavisla na konkrétni situaci, kde se tramvajova trat nachazi.

nova vozidla MHD — jsou vyrabé&na s ohledem na snizeni hluku od motorl a podvozkd.
Vzhledem k finan¢éni narocnosti na koupi novych tramvaji je feSenim rekonstrukce starsich
vozl s aplikaci protihlukovych opatieni.

rekonstrukce Zeleznicnich trati, protihlukova opatfeni — Zeleznic¢ni trati jsou velkym zdrojem
hluku ve mésté. Jejich rekonstrukci se hladina vyvolaného hluku sniZzuje, rovnéz je mozné
aplikovat protihlukové stény.

pfiméstské vlaky se snizenou hladinou hluku — nové pofizované elektrické priméstské
jednotky jsou vyhovujici z hlediska hlukové zatéze okoli. Snizeni hluku musi byt aplikovano
na rychlikové soupravy, které jsou zdrojem hluku, zejména pfi brzdéni.

5.5.3 STRATEGICKY CIiL: SniZit emise sklenikovych plynd a snizit energetickou
narocnost dopravy na cestujiciho (&tyfnasobny pokles emisi sklenikovych plynd
do r. 2050 oproti roku 2010, nebo: 1 tuna ekv. CO2 na osobu a rok do r. 2050);
pokles celkové energetické spotfeby v dopravé na cestujictho o 20 % do r.
2050)

Ekologizace verfejné dopravy znamena stimulaci zavadéni modernich Uspornych a
ekologickych paliv a pohond, rozvoj modernich elektrickych vozidel s rekuperaci ale také napf.
trénink ,ekologické jizdy" za Ucelem minimalizace emisi. U individualni dopravy ptichazeji
v Uvahu motivacni opatfeni (napf. nizsi parkovné pro ekologickd vozidla) a restriktivni
opatreni (napf. zpoplatnéni nebo omezeni vjezdu pro vybrané emisni kategorie). Vyznamny
podil na znecistovani ma prasnost z dopravy nasledkem nedostatecné Cistoty komunikaci.
Podpora vy$&iho vyuZiti udrZitelnych druhl dopravy (VD, chiize a cyklistickd doprava)
k tomuto cili také prispivaji.

9. Zavadéni nebo rozsifovani ekologickych paliv a pohond vozidel vefejné dopravy

(vozidla s rekuperaci)
nakup novych vozidel MHD s ekologickym pohonem — viz bod 7

10.Zavadéni motivacnich opatieni pro ekologictéjsi vozidla
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zvyhodnéné poplatky za parkovani — jedna se o podporu provozu ekologickych vozidel (nebo
také vozidla carsharingu), kdy zvolenim vhodné cenové politiky parkovani je mozné
preferovat vyuziti téchto vozidel k jizddm po mésté.

zfizeni nizkoemisni zény ve mésté — je vhodnym opatifenim v centralni ¢asti mésta, které
omezi vjezd vozidel s motory nespliiujicimi ekologické pozadavky. Podminkou zfizeni této
zény je nabidka alternativni trasy prijezdu méstem.

budovani dobijecich stanic pro elektromobily — postupné se sit dobijecich stanic rozsifuje.
Stavajici stav cca 15 stanic je nutné rozsifit, pokud tento systém ma byt konkurenceschopny.
ZFizovani nabijecich stanic je v rukou soukromych investord.

11.Zlepseni plynulosti silniéni dopravy na ochranném dopravnim systému mésta

usmérnéni dopravniho proudu pomoci telematickych systémO — moderni méstsky dopravni
systém se v soucCasné a budouci dobé jiz neobejde bez dostatecné sofistikovaného
telematického Fizeni provozu. Rizeni provozu miZe reagovat na mimoradné situace, mize
provadét regulaci dopravy podle aktualni situace.

odstranéni kapacitné problematickych mist — vybudovanim VMO a radial nedojde zcela
k odstranéni vSech problematickych mist z hlediska kapacity. Tato mista je nutné identifikovat
a navrhnout FesSeni, které bude uspokojivé pro v3echny druhy dopravy (pokud to bude
prostorové mozné).

12.Eliminace zbytné dopravy v centralni ¢asti mésta a mimo rezidentni azemi

omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu — je zakladnim predpokladem pro zlepseni Zivotniho
prostiedi v centralni ¢asti mésta, pro zrychleni MHD a pro mozné Upravy verejnych prostor.
Ke splnéni tohoto cile pfispéje dobudovani VMO a systém zachytnych parkovist mimo centrum
mésta.

zpoplatnéni vjezdu — je moznou formou regulace dopravy v urcité oblasti. Je to varianta, jak
omezit vjezd do centra. Ridi¢dm musi byt ovéem nabidnuta nahradni varianta prijezdu
meéstem bez poplatku.

zavedeni citylogistiky — zejména pro centralni ¢ast mésta (jednad se o oblast ohrani¢enou
malym méstskym okruhem) se jedna o systém zasobovani, ktery snizi pocet nakladnich a
dodavkovych vozidel zasobujicich komeréni aktivity., Tento systém vyZaduje zazemi mimo
centrum mésta (logisticky areal), zasobovaci vozidla a hlavné motivaci pro jednotlivé
podnikatele se do tohoto systému pripojit.

organizace dopravy v klidu — v centrdlni ¢asti dojde k vyznamné zméné v systému parkovani
— zavedeni rezidentnich zén a placeného parkovani. Jednim z cilG tohoto opatieni je také
zkraceni doby hledani parkovaciho mista a tim snizeni negativnich vlivi dopravy na prostiedi
mésta a také omezeni kazdodennich cest navstévnikl do centra mésta za vyuziti IAD.

5.5.4 STRATEGICKY CIL: Zajistit spolehlivost dopravniho systému pfi mimoradnych
udalostech

Mimoradné udalosti v dopravé nastavajici vlivem dopravnich nehod, pfirodnich katastrof ci
dalsich okolnosti. U¢astnici prepravy by méli mit dostatek informaci o doprovodnych dopravnich
opatrenich, které souviseji s témito mimoradnymi udalostmi. Pfenos informaci pro fidiCe vozidel
je moZno zajistit pomoci telematickych systému, véetné aplikaci v mobilnich telefonech. Tento
systém je jiz popsan v predchozich specifickych cilech. Informace cestujicim ve VD je nutné
predat prostfednictvim provozovatele Ci organizatora IDS. Systém VD je na mimoradné udalosti
vice nachylny a to zejména kolejova doprava. Specificky cile je tedy zaméren vice na VD.
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13.Vypracovani ramcovych krizovych planti pro mimoradné udalosti (zejména MHD)

- zajisténi nahradni dopravy pfi mimoradné udalosti — organizator VD a jednotlivy
provozovatelé musi mit pfipravené varianty pro mimoradné udalosti. Problém je v tramvajové
a Yelezniéni dopravé, nebot udalost na trati mdZe vyFfadit pomérné& dlouhou kolejovou vétev.

Nahradou musi byt autobusovéa doprava.

- rychlost informovani cestujicich — cestujici musi byt pfi mimoradnych situacich véas a presné
informovan o dalSim postupu. Tyto informace jsou rozhodujici pro dalSi rozhodovani

cestujiciho jak dale pokracovat.

- Vyuziti telematickych systému a mobilnich aplikaci pro okamzité informovani a mimoradnych

situaci a doprovodnych opatfeni.

5.5.5 STRATEGICKY CIL: Minimalizovat negativni dopady citylogistiky

Provoz citylogistiky sebou pfindsi také negativni jevy, citylogistika v8ak zajistuje vdemi pozitivné
pfijimany jev - vysokou Uroven komercni vybavenosti centra mésta. Vsechny komercni aktivity
vyZaduji zasobovani, které mnohdy neprobiha centralizované, ale do jednoho obchodu pfijede
nékolik dodavatell, kardy svym vozidlem. Pfijezd vozidel je omezen &asovym hlediskem,
nicméné je snaha eliminovat pocet vozidel v centru na nejniz&i moZznou Groveri. Z tohoto dtvodu
je nutné zavést systém citylogitiky, ktery vytvofi centralniho zasobovani provozované napf.

ekologickymi vozidly a stanovi pfesné danou dobu pro rozvoz zbozi.

14.Regulace vjezdu zasobovacich vozidel do centra mésta

- omezeni vjezdu zasobovacich vozidel do centra (zakaz, zpoplatnéni, Casové omezeni) —
omezeni v centru je nutné z hlediska snahy o ochranu pési zény, urcené predevsim pro
chodce, cyklisty a tramvajovou dopravu. Zasobovani musi byt omezeno ¢asové, a dodrzovani

tohoto omezeni musi byt sledovano.
- zavedeni systému meéstské citylogistiky — viz bod 15
15.Program citylogistika

- zavedeni citylogistiky — zejména pro oblast centra mésta se jedna o systém zasobovani, ktery
snizi poCet nakladnich a dodavkovych vozidel zasobujicich komercni aktivity. Tento systém
vyzaduje zazemi mimo centrum meésta (logisticky areal), zasobovaci vozidla (ekologicky

pohon) a hlavné motivaci pro jednotlivé podnikatele se do tohoto systému pfipojit.

Synergické efekty vize

Omezeni negativniho vlivu dopravy na lidské zdravi je jednim z hlavnich cild véech strategii v
oblasti dopravy. Nejedna se jenom o nasledky dopravnich nehod, ale i zhorSeni Zivotniho
prostiedi vlivem emisi z dopravy. Omezit dopravni nehodovost je mozné se soucasnou
technikou a vybavenim pouze ¢astecné. V ramci rozvoje Uzemi jsou navrhovany bezpecna
fesenad feseni, ktera umozni bezpecny provoz bez zdvad komunikacni sité. Vozidla jsou
navrhovana a vyvijena stale bezpecnéjsi, ale jejich fizeni je stale na clovéku. Lze
predpokladat, ze budouci ,,chytré silnice" a ,chytra vozidla“ s automatickym Ffizenim dokazou
eliminovat pocet dopravnich nehod na minimum. Lze oekdvat, ze negativni vliv dopravy na

. v

celkovy stav zivotniho prostfedi bude stale snizovan, nebot jsou pouzivana ekologictéjsi
vozidla a lidé pro své cesty voli udrzitelné formy dopravy. Tento trend je nutné podporovat a
dale rozvijet, aby bylo mozno dosahnout cile, vytycené v ramci vize. Pro sniZzeni negativniho
vlivu zejména zasobovaci dopravy v centrech mést na zivotni prostiedi je nutné zavést systém
citylogistiky, ktery je schopen minimalizovat pocet jizd nakladnich ¢i dodavkovych vozidel do
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centra mésta. Funkénost dopravniho systému je vzdy provérena pfi mimoradnych udalostech,
jako jsou napf. povodné, dopravni nehody. Je zfejmé, ze krizové scénare jsou pfipraveny a
mésto je schopné i v omezeném rezimu Castecné fungovat. VSechna vySe uvedena opatreni
a principy rozvoje udrzitelné méstské mobility vytvari nasledujici synergické efekty:

Pozadované snizeni rychlosti vozidel v obytnych Ctvrtich, ma kladny vliv nejen z hlediska
bezpeclnosti, ale také z hlediska Zivotniho prostredi v okoli komunikace.

Snizeni nehodovosti vozidel vyZzaduje nizsi naklady na systém I1ZS.

Rekonstrukce prechodl na normové parametry sniZi pocet dopravnich nehod mnohdy s
nejvaznéjsSimi nasledky a zaroven zpfistupni prostor pro imobilni osoby — zkvalitnéni
verejného prostoru.

Snizeni poétu dopravnich nehod a jejich nasledkl ma ekonomické pfinosy pro celou
spolecnost.

Zkvalitnéni vefejného prostoru mnohdy resi i dopravni plochy, a to nejen z hlediska
architektonického, ale zejména z hlediska dopravni funkcénosti a bezpec¢nosti dopravy.
Navrzena feSeni ponechavaji pro automobily pouze nejnutné&jsi mozny prostor a zbyly
prostor je vénovan dal&im Gcastnikim provozu. Navrzend opatieni cti zasady bezpe&ného
provozu (zejména snizeni rychlosti vozidel) a zaroven zvysuji kvalitu verejného prostoru.
Zvysujici se poet cyklistd vyzaduje navrh opatieni pro snizeni nehodovosti cyklistd a
zvyseni bezpec&nosti véech Géastnikd silni¢éniho provozu.

Zvyseni bezpecnosti tras pro cyklisty se zvysi jejich poCet, coz ma napf. pozitivni vliv na
Zivotni prostredi, je snizen napf. tlak na pocet parkovacich mist pro IAD v cilech cesty.
Vcéasné vzdélavani déti o zasadach bezpecnosti provozu ma za cil snizeni poctu
dopravnich nehod a také zvysit povédomi o zasadach bezpecnosti silnicniho provozu.
Spravné nastaveny systém citylogistiky méné zatéZuje komunikace v centru, coz ma vliv
nejen na ochranu zivotniho prostredi, ale i na zvySeni bezpecnosti provozu. Navic
vykladka a nakladka by vzhledem k sofistikovanému tfidéni nakladu v centralnim skladu
méla na misté probihat pomé&rné rychle, nakladni vozidlo netvoii prekazku chodctim
zbytecné dlouhy cas. Tento systém tak zlepsi i prostfedi a vzhled mésta.

Podpora udrzitelnych druhd dopravy jako je VD, chlize & cyklistickd doprava, sdileni aut
apod. pomahaji snizovat nejen negativni vlivy dopravy na Zivotni prostfedi, ale pomahaji
také snizit vyuziti osobnich automobill, &mZ uvolni veFejné prostory a vytvareji tak
prostor pro pratelstéjsi prostfedi mésta.
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5.6

Indikatory hodnoceni

Oblast zmény

Podil cest udrzitelnych druhti dopravy (VD, cyklo, pési)

STRATEGICKY CIiL

SPECIFICKY CIiL

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

INDIKATOR

zPUSOB zJISTOVANI/ZDROJ

CILOVA HODNOTA (2030)

Zvysit podil cest
(modal split) verejné,
cyklistické a pési
dopravy

1. ZlepSeni vnimani
verejné dopravy ze
strany verejnosti

- spoluprace zainteresovanych organd
na marketingovych kampanich

- spolec¢né projekty pro Brno i region
- informacni kampané

- zména vnimani verejné
dopravy u verejnosti

- polet uZivatell VD
(délba prepravni prace)
- procento spokojenych
uzivateld

- opakované sociologické prizkumy
vnimani verejné dopravy verejnosti
v BMO

- priizkum dé&lby pFepravni prace

- zlep3eni vnimani VD vefejnosti > 70 %
- nardst vyuzivani VD - dosaZena délba
prepravni prace > 54 %

- procento spokojenych uZivateld > 90 %

2. ZvySeni kvality
infrastruktury a
vozového parku pro
verejnou dopravu

- kvalita vozidel MHD

- inteligentni zastavky s informacemi
pro cestujici

- getnost spojll

- technicko - provozni parametry

- hlidani standard( kvality vefejné
dopravy

- Standardy kvality VD
stanovené v PUMM
-pocet inteligentnich
zastavek

- cestovni rychlost

- technické parametry vozidel
- priizkumy spokojenosti

- analyza dat z provozu (napf.
cestovni rychlost)

- dosazeni standard( kvality VD > 95 %
- pocet inteligentnich zastadvek > 70 %
(kolejova doprava > 98 %)

- zvySeni cestovni rychlosti > 15 %

(v segregovanych Usecich)

3. ZlepSeni
informovanosti
cestujicich ve verejné
dopravé

- jednotné informovani o veskeré
dopravé v Brné a BMO
informacni centra

chytré zastavky

mobilni aplikace

rozvoj informacnich systémd ve
vozidlech

- pocet zastavek
vybavenych inteligentnim
systémem

- spokojenost cestujicich
s opatrenimi

- polet uZivateld
webovych aplikaci a
informadnich portalt

- vyro¢ni zprava DPMB, KORDIS a
BKOM

- prizkumy spokojenosti

- statistiky a analyzy od spravcQ
webovych aplikaci

- poCet zastavek vybavenych inteligentnim
systémem > 70 % (kolejova doprava > 98 %)
- pocCet spokojenych cestujicich z hlediska
informovanost >90 %

- zvydeni poétu uZivatell webovych aplikaci a
informacnich portald > 60 %

4. Dostavba paternich
komunikaci pro
cyklisty a zkvalitfovani
stavajicich tras pro
cyklisty

- rozvoj infrastruktury pro cyklistickou
dopravu (cyklopiktokoridory, vyhrazené
pruhy pro cyklisty, stezky)

- kvalitni povrch komunikaci pro
cyklisty

- instalace nového vybaveni -
doprovodné infrastruktury

- délka tras pro cyklisty

- délba prepravni prace
(podil cyklistické dopravy)
- podil komunikaci s
kvalitnim povrchem

- spokojenost s
doprovodnou
infrastrukturou

- prizkum dé&lby prepravni prace
- vyrocni zprava DPMB, KORDIS,
BKOM

- zvySeni délky tras pro cyklistickou dopravu
>90 % z planovanych zamé&rd

- zvydeni podilu cyklistd na d&lbé prepravni
prace - 6 % délby prepravni prace

- zvySeni kvality cyklostezek na =90 %
kvalitnich povrchi z celkové délky

- rostouci spokojenost uzivateld >80 %
spokojenych uzivatell cyklostezek

5. Propojeni cild
bezpecnymi a
atraktivnimi trasami
pro cyklisty a pési

- vystavba novych cyklistickych tras

- vystavba pésich propojeni v Uzemi

- odstranovani bariér

- zvySovani podilu bezpecnych tras pro
pési a cyklistickou dopravu

- délka tras pro cyklisty

- délka tras pro pési
dopravu

- délba prepravni prace
(podil cyklistické a pési
dopravy - nemotoristické
dopravy)

- pocet dopravnich nehod
- dostupnost cill cest pro
nemotoristickou dopravu

- priizkum dé&lby pFepravni prace
- vyrocni zprava DPMB, KORDIS,
BKOM

- statistika Policie CR

- zvySeni délky tras pro cyklistickou dopravu >
90 % z planovanych zamé&rl

- zvySeni délky tras pro pési dopravu > 90 % z
pldnovanych zamérd

- zvySeni podilu nemotoristické dopravy na
délbé prepravni prace — 15 % modal splitu

- snizeni poctu dopravnich nehod nemotoristické
dopravy o0 99 %

- zvy$eni dostupnosti cill cest pro
nemotoristickou dopravu o 80 %

6. Doplnéni
podplrnych prvkd pro
cyklodopravu (stojany
na kola, servisni mista
atd.)

- instalace novych stojand na kola
- zFizeni servisnich mist pro cyklisty
- zadzemi pro cyklisty ve vefejnych
budovéach

- polet prvku pro cyklisty
k uziti ve verejném
prostoru

- délba prepravni prace
(podil cyklistické dopravy)

- prizkum délby ptepravni prace
- vyrocni zprava DPMB, KORDIS,
BKOM

- zvy$eni po¢tu podplrnych prvkd:

a. pocet servisnich mist — 60 % pokryti plochy
mésta

b. polet stojand na kola - viechna obchodni
centra, ob¢anska vybavenost

c. zazemi ve verejnych budovach- viechny
budovy
- zvy$eni podilu cyklistl na délbé& prepravni
prace — 6 % délby prepravni prace
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7. Podpora dojizdky do
zaméstnani na kole

- motivace zamé&stnavatell k podpore
cyklistiky

- podpora a spoluprace mésta na
tvorbé firemnich plant mobility

- polet zaméstnancl
dojizdé&;jicich na kole

- pocet firemnich pland
mobility

- statistika zamé&stnavatell (velké
podniky)
- priizkum dé&lby pFepravni prace

- zvy$eni podild cest do zamé&stnani vykonanych
cyklistickou dopravou > 6 % (dosazeni délby
pfepravni prace)

- zvy$eni poctu firemnich pland mobility o 100
%

8. Zlepseni
prostupnosti mésta
pro nemotorovou
dopravu

- zfizovani novych bezpecnych
prechodd pro chodce a prejezdl pro
cyklisty

mimourovioveé kfizeni

vytvareni sdilenych prostord
rozsirovani Zén 30 a Obytnych zén

- po¢et mimouroviiovych
kFizeni

- pocet nové zfizenych
bezpeénych pfechodl a
prejezdl

- pocet Z6n 30, Obytnych
z6n a sdilenych prostoru
- poCet dopravnich nehod

prizkum délby prepravni prace
vyrocni zprava BKOM
statistika Policie CR

- realizace mimourovinovych kfizeni >80 % z
navrzeného poctu

- zvy$eni poétu bezpeénych pfechodld > 90 %

- zvySeni rozsahu Zén 30 a Obytnych z6n na >
90 % vhodnych oblasti

- snizeni poctu dopravnich nehod s cyklisty a
pésimi na O

9. Doplnéni méstského
mobiliafe pro pési
(lavicky, verejné WC
atd.)

nové lavicky
verejné WC
odpocinkova mista pro pési

- polet prvkd méstského
mobilidfe na Uzemi mésta
- spokojenost obyvatel s
vybavenim verejného
prostoru

statistika OD MMB
prizkum spokojenosti

- zvy$eni po&tu prvkd méstského mobiliaie
(pocet lavicek, verejné WC...) > 90 % vhodnych
lokalit

- zvyseni komfortu pobytu obyvatel ve verejném
prostoru > 70 % spokojenych obé&an

10. Informacni a
osveétové kampané pro
podporu pési a
cyklistické dopravy

informacni kampan

délba prepravni prace
(podil cyklistické a pési
dopravy dopravy)

prizkum délby prepravni prace

zvydeni podilu cyklistl a p&sich na dé&lbé
prepravni prace > 16 %

11. Informacni a
osvétové kampané pro
podporu verejné
dopravy

informacni kampan

délba prepravni prace
(podil verejné dopravy)

prizkum délby prepravni prace

zvysSeni podilu verejné dopravy na délbé
pfepravni prace > 54 %

Zvysit integraci
udrzitelnych druhd
dopravy (podil
multimodalnich cest) a
zrychlit veFejnou
dopravu (cestovni
rychlost na
referencnich cestach
MHD o 15 %6 vySSi v r.
2030)

12. Zvyseni poctu
navaznosti mezi spoji,
zkraceni Cekacich dob
pfi prestupech

- navyseni poctu garantovanych
navaznosti v Brné v mimospickové
dobé

- minimalizace prestupnich dob
(opatfeni na Grovni jizdniho fadu)
- ovéfeni navrzenych feseni a
optimalizaci modelem dopravy
(mikrosimulaci)

- pocet garantovanych
navaznosti

- minimalizace ztratovych
¢asl pro cestujiciho

- prizkumy spokojenosti

- analyza dat z provozu/jizdnich
Fadd

- modelovaci metody

- spokojenost cestujicich s navaznosti spoji >
80 %

- zkraceni c¢ekacich dob na minimalni mozné
hodnoty

13. ZlepSeni moznosti
prestupd, zkraceni
prestupnich
vzdalenosti, zvySeni
dostupnosti Uzemi,
budovani
multimodalnich uzl§ a
novych viakovych
zastavek

- budovani novych a modernizace
existujicich pfestupnich uzll

- rekonstrukce na multimodalni uzly
(vC. cyklodopravy)

- odstrafiovani bariér

- zvySovani dostupnosti VD budovanim
vlakovych zastavek s prestupem na
MHD

- pocet novych a
rekonstruovanych
prestupnich uzl{

- pocet novych vlakovych
stanic

- délba prepravni prace
(podil verejné dopravy)

- dostupnost zastavek VD

- vyro¢ni zprava DPMB, KORDIS,
BKOM
- przkum délby prepravni prace

- rekonstrukce prestupnich uzll > 90 % zamérd
- zvyseni pocCtu vlakovych zastavek > 95 %
naplnéni rozvoje

- zvySeni podilu VD > 54 % modal splitu

- respektovani vzdalenosti od zdroje/cile cesty
na nejblizsi zastavku MHD (dle uvedenych
standardl v PUMM)

14. Zkracovani délky
cest pro pési a
cyklistickou dopravu

samostatné stezky

o o v v
obnova pruchodu ve méste
odstranéni bariér

- délka tras pro cyklisty
- poCet odstranénych
bariér na dopravni
infrastrukture

vyrocni zprava DPMB, KORDIS,
BKOM

- zvySeni délky tras pro cyklistickou dopravu >
90 % z planovanych zamérl

- odstranéni bariér ve mésté pro
nemotoristickou dopravu >95 % nevhodnych
reseni

15. ZvySeni cestovni
rychlosti pro vefejnou
dopravu

segregace tras VD

- podpora preference na fizenych
kfizovatkach pro VD

- stavebni Upravy na komunikacich, kde
je to mozné

- pocet km
segregovanych tras
verejné dopravy

- délba prepravni prace
(podil verejné dopravy)
- pocet fizenych

- analyza dat z provozu/jizdnich
Fadd

- prizkum délby ptepravni prace
- vyro¢ni zprava DPMB, KORDIS,
BKOM

- délka segregovanych tras VD > 95 % tras VD
(kde je to technicky a prostorové mozné)

- zvyseni podilu VD >54 % modal splitu

- zvyseni preference na kfizovatkach pro VD >
98 % kfizovatek s preferenci
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kfizovatek s preferenci
VD

- primé&rna cestovni
rychlost

- zvySeni cestovni rychlosti o 15 %
(v segregovanych Usecich)

16. Modernizace
odbavovani cestujicich

- odbaveni cestujicich v BMO v
jednotném tarifu

- vyuziti progresivnich technologii pro
odbavovani

- podil cest verejnou
dopravou
- spokojenost cestujicich

- prizkum délby pfepravni prace
- prizkum spokojenosti

- zvyseni podilu cestujicich verejnou dopravou >
54 % modal splitu
- zvySeni spokojenosti cestujicich na > 70 %

17. Rozvoj priméstské
kolejové dopravy (S-
linky, regionalni
autobusova doprava)

- optimalizace a rozvoj systému na
7 v ’ o o

zakladé dopravnich pruzkumu a

v o
pozadavku

v ’ v .0

- navyseni poctu spoju
- marketingova podpora vyuzivani
regionalnich linek

- pocet cestujicich
prepravenych Zeleznicni
dopravou po mésté Brné
- pocet cestujicich
prepravenych
autobusovou regionalni
dopravou po mésté Brné
- narQst poltu cestujicich
VD mezi BMO a Brnem

- spokojenost cestujicich

- priizkum dé&lby pFepravni prace
- priizkum spokojenosti

- pocet cestujicich po Brné Zelezni¢ni dopravou
navyseni o 20 % oproti stavajicimu stavu

- pocet cestujicich po Brné meziméstskou
autobusovou dopravou navyseni o 15 % oproti
stavajicimu stavu

- narust poltu cestujicich mezi BMO a Brnem VD
> 54 % modal splitu

- zvySeni spokojenosti cestujicich na > 70 %

18. Atraktivni nabidka
spoju, beze&vé tarifni
a dopravni propojeni
Brna a jeho zazemi v
BMO a SirSim okoli
(mimo stavajici
systém IDS JMK)

- navrh tarifniho systému

- zvy$eni kvality pfestupnich terminald
- propojeni se kolejové s regionalni
autobusovou dopravou

- podil cest verejnou
dopravou

- pocCet obci/mést nové
integrovanych do
systému IDS

- prizkum dé&lby ptepravni prace
- vyrocni zprava DPMB, KORDIS a
BKOM

- zvySeni podilu cestujicich VD > 54 % modal
splitu

- navyseni poctu obci zapojenych do IDS > 80
% zajmovych lokalit

19. Marketingova a
finan¢ni podpora
verejné, cyklistické a
pési dopravy

informacni kampan zaméfena na
verejnou, cyklistickou a pési dopravu

podil cestujicich
udrzitelnym druhy
dopravy

prizkum délby prepravni prace

zvy$eni podilu udrzitelnych druhl dopravy na 70
%

20. Rozvoj
multimodalnich
terminald P+R v Brné
a okoli

- vystavba parkovist typu P+R v Brné
- podpora vystavby P+R v BMO v
navaznosti na kapacitni VD

- podil cestujicich
verejnou dopravou

- kapacitni vyuziti P+R

- intenzita provozu
(zejména na méstskych
radialach)

- kvalita ovzdusi ve mésté

- vyroCni zprava DPMB, KORDIS a
BKOM

- monitoring ovzdusi

- analyza dopravnich zatézi

- statisticka data provozovatel P+R
- prizkum délby prepravni prace

- zvySeni podilu cestujicich VD > 54 % modal
splitu

- zvySeni vyuziti P+R na 98 % kapacity
(pracovni dny)

- snizeni intenzit dopravy na méstské siti
obsluznych komunikaci individualni dopravou o
10 %

- zlepSeni kvality ovzdusi - naplnéni prislusné
strategie z > 95 %

21. Rozvoj systémd
B+G, B+R

- zfizovani novych stojan( a Uschoven
kol zejména v navaznosti na prestupni
uzly VD a cile jizdy

- vhodna financni politika hlidanych
parkovist (automaticky provoz)

- pocet stani a zafizeni
- zvySeni podilu
multimodalnich cest

prizkum délby prepravni prace

- vybudovani zafizeni pro B+G, B+R > 90 % z
planovanych zafizeni

- zvySeni podilu multimodalnich cest (kombinace
kolo x VD,pési x kolo) > 15 %

22. Rozvoj systému

- podil cest cyklistickou

- priizkum dé&lby pFepravni prace

- zvy$eni podilu cyklistl na délbé& prepravni

meéstsky kol - zrizeni systemu bikesharing a jeho doprav\(o,u . - statisticka data provozovatel prace > 6 % délby prepravni prace
; . rozsirovani - vyuziti systému . ) e . . . .
bikesharing . . bikesharingu - vyuZiti systému bikesharingu > 95 % kapacity
bikeharingu
- vystavba novych tras kolejové VD - délka stavebné - prizkum dé&lby pFepravni prace - traté s navy3enou rychlosti > 30 % z celkové
23. Zlepseni (zvy3ovani rychlosti a komfortu) upravenych Usek( s - vyrocni zprava DPMB, KORDIS a | délky

dostupnosti verejnou
dopravou ve vSech
Castech mésta

- rekonstrukce stavajicich trati kolejové

VD
- nové linky VD, optimalizace
stavajiciho linkového vedeni

navySenim rychlosti a
komfortu

- dopravni dostupnost
(Casova a prostorova)

BKOM

- analyza cestovnich dob

- vysledky z ovéreni dopravnim
modelem

- snizeni vzdalenosti na nejblizsi zastavku MHD
(dle uvedenych standardi v PUMM)

- zvySeni cestovni rychlosti o 15 %

(v segregovanych Usecich)
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- zvySovani dostupnosti VD budovanim
zastavek

- modelové ovéreni navrzeného
linkového vedeni

- cestovni rychlost
- zvySeni podilu cest VD

- zvySeni podilu cestujicich VD > 54 % modal
splitu

Zvysit pocet
domacnosti
nevlastnicich auto (o
20 % do r. 2050)

24. Podpora pro
carpooling (spolujizda)

- podpora zfizovatell carpooling,

. v o v
- motivace zamestnavatelu k podpore
carpoolingu

- polet uZivateld
carpoolingu

- poCet domacnosti
vlastnicich auto

prizkum délby pfepravni prace

%

r v ’ v V. o .
- zvyseni poctu uzivatelu carpoolingu o 40 %
- snizeni poctu domacnosti vlastnicich auto o 20

25. Podpora pro
carsharing (sdileni

podpora zfizovatell carsharingu

- polet uZivateld
carsharingu
- pocet domacnosti

- priizkum dé&lby pFepravni prace
. o
- informace od provozovatelu

- zvy$eni poétu uZivatell carsharingu na
dvacetinasobek
- snizeni pocet domacnosti vlastnicich auto o 20

vozidel) vlastnicich auto carsharingu %
Oblast zmény Komunikaéni sit mésta a kvalita vefejnych prostor
o .. ZP0SOB
STRATEGICKY CIiL SPECIFICKY CIiL OPATRENI A VHODNE CINNOSTI INDIKATOR ZJISTOVANI/ZDROJ CILOVA HODNOTA (2030)

NezvySovat kapacity
komunikacni sité pro
IAD v centralni casti
uvniti mésta po
dobudovani
ochranného dopravniho
systému (zachovani
celkového poctu
parkovacich mist
v Sirsim centru meésta
na Grovni potrebnosti)

1. Dobudovani sité sbérnych
komunikaci a vazeb na
nadregionalni sit

- vystavba novych paternich komunikaci
- dobudovani VMO a navaznych radial a
tangent

- naplnéni planovaného
rozvoje dopravni
infrastruktury

- snizeni intenzit dopravy v
centru mésta

- plan investic kraje/mésta
- analyza intenzity dopravy

- naplnéni planu investic dle zasobniku
projektd na > 95 %

- snizeni intenzit dopravy v centru mésta
-10 %

2. Zlepseni plynulosti silni¢ni
dopravy na ochranném
dopravnim systému mésta

- usmérnéni dopravniho proudu pomoci
telematickych systému

- odstranéni kapacitné problematickych
mist

- plynulost dopravy (prdm.
rychlost, droven kvality
dopravy)

- kvalita Zivotniho prostfedi

- vystup dopravniho
modelu/BKOM

- méreni dopravy
stacionarnimi radary
- monitoring ovzdusi

- omezeni kongesci na > 50 % oproti
stavajicimu stavu

- zlep$eni kvality ovzdusi - naplnéni
pfislusné strategie z > 95 %

3. Eliminace zbytné dopravy v
centralni ¢asti mésta a mimo
rezidentni Uzemi

omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu
zpoplatnéni vjezdu

zavedeni citylogistiky

organizace dopravy v klidu

- ovéreni navrzenych reseni modelem
dopravy

- podil tranzitni dopravy v
centralni ¢asti mésta

- podil tranzitni dopravy v
rezidentnich ctvrtich

- kvalita Zivotniho prostredi
- pocCet obyvatel zasazenych
hlukem

dopravni prizkum
analyza intenzity dopravy
monitoring ovzdusi

- méreni hluku

- snizeni tranzitni dopravy v centru
mésta 0 10 %

- snizeni tranzitni dopravy v rezidentnich
zénach o 10 %

- snizeni poctu obyvatel zasazenych
hlukem a emisemi na <5 %

4. Rozvoj systémQ P+R, K+R,
P+G

- vystavba novych parkovist a
multimodalnich terminald v Brné

- doporuceni na vystavbu téchto zafizeni
v BMO

- modelové ovéreni navrzenych reseni

- podil cestujicich verejnou
dopravou

- vyuziti P+R, K+R, P+G

- intenzita IAD v centralni
Casti mésta

- kvalita ovzdusi

- vyro¢ni zprava DPMB,
KORDIS a BKOM

- monitoring ovzdusi

- analyza intenzit dopravy
IAD

- statisticka data od
provozovatele P+R, K+R,
P+G

- prizkum délby ptepravni
prace pro centralni ¢ast
meésta (jedna se o oblast
ohrani¢enou malym
méstskym okruhem)

- zvySeni podilu VD > 54 % modal splitu
- zvySeni vyuziti P+R, P+G na 98 %
kapacity (pracovni dny)

- snizeni intenzit IAD v centru >10 %

- zlep$eni kvality ovzdusi - naplnéni
pfislusné strategie z > 95 %
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Oblast zmény

Komunikaéni sit mésta a kvalita vefejnych prostor

STRATEGICKY CIiL

SPECIFICKY CiL OPATRENI A VHODNE CINNOSTI INDIKATOR

2p0S0B
ZJISTOVANI/ZDROJ

CILOVA HODNOTA (2030)

- pocet poruseni pravidel
parkovani

- % vyuziti parkovacich mist
- % vyuziti kapacity
parkovacich domd

- kvalita ovzdusi

- vyznaceni parkovacich zén pro
kratkodobé a dlouhodobé parkovani
- cenova politika parkovani

- nabidka parkovacich mist v
kapacitnich parkovacich domech

5. Regulace parkovacich mist
pro dlouhodobé parkovani ve
vybranych lokalitach, systém
rezidentniho parkovani

- statistiky Policie CR a
Méstské policie

- vyro¢ni zprava DPMB,
KORDIS a BKOM

- monitoring ovzdusi

- respektovanost systému - snizeni poctu
pokut

- vyuziti vyznacenych parkovacich mist >
90 %

- naplnénost parkovacich domd na > 95
%

- zlep$eni kvality ovzdusi - naplnéni
pfislusné strategie z > 95 %

- zfizeni telematickych navigacnich
systémd

- aplikace pro mobilni telefony

- sdileni informaci se systémy i mimo
Brno (pfijezdy do mésta)

- aktualni informace od informacnich
systém0 parkovist

- doba hledani cile
- pocet uZivatel( aplikaci
- zvyseni plynulosti dopravy

6. Podpora navigaénich systémd

- méreni délky cestovnich
dob - prizkum dopravy

- analyza intenzity dopravy
- kontrola aktualnosti
zverejiovanych informaci
- aktualnost fizeni dopravy

- zkraceni doby hledani parkovani o > 20
%

- zkraceni délky cestovnich doby zvySeni
poctu uZivatell aplikaci o0 >30 %

- omezeni kongesci na > 50 % oproti
stavajicimu stavu

- vyznaceni parkovacich zén pro
kratkodobé a dlouhodobé parkovani
ekologickych vozidel

- cenova politika parkovani pro
ekologicka vozidla

7. Zvyhodnéné parkovani pro
vozidla s ekologickym
pohonem, carsharing

- % vyuziti parkovacich mist
pro ekologicka vozidla
- pocet ekologickych vozidel

- statistika poctu
parkovacich mist

- analyza udajl z registru
vozidel

- monitoring ovzdusi

- nardst poétu vyhrazenych parkovacich
mist pro vozidla s ekologickym pohonem
0>10%

- zvySeni poctu ekologickych vozidel o >
30 %

ZvysSit dostupnost a
atraktivitu udrzitelnych
forem dopravy mésta a

jeho zazemi (napf¥.
piFiméstské Zeleznice),

(podil pFriméstské
Zeleznice na
referencnich cestach
vzroste do r. 2030 o 20
%06 na ukor 1AD)

- pocet cestujicich
prepravenych zeleznic¢ni
dopravou po mésté Brné

- pocet cestujicich
prepravenych autobusovou
regionalni dopravou po mésté
Brné

- narlst poltu cestujicich VD
mezi BMO a Brnem

- spokojenost cestujicich

- optimalizace a rozvoj systému na
zadkladé dopravnich prizkum( a
pozadavkl

- navy$eni poctu spojl

- marketingova podpora vyuzivani
regionalnich linek

8. Rozvoj pfiméstské kolejové
dopravy (S-linky, regionalni
autobusova doprava)

- prizkum délby pFepravni
prace
- prizkum spokojenosti

- pocet cestujicich po Brné Zelezni¢ni
dopravou navyseni o 20 % oproti
stavajicimu stavu

- pocet cestujicich po Brné
mezimeéstskou autobusovou dopravou
navySeni o 15 % oproti stavajicimu stavu
- narQst poltu cestujicich mezi BMO a
Brnem VD > 54 % modal splitu

- zvySeni spokojenosti cestujicich na >
70 %

- dopravni dostupnost (Casova
a prostorova dostupnost)

- pocet cestujicich zelezni¢ni
dopravou

- taktové jizdni Fady
s .0
- navaznost spoju
- zkraceni intervalu mezi spoji

9. Podpora taktové
dopravy/zajisténi adekvatni
frekvence spojl na S-linkach

- prlzkum délby prepravni
prace
- analyza cestovnich dob

- zvy$eni poctu cestujicich Zelezni¢ni
dopravou o > 20 %
- zvySeni dostupnosti Brna VD o > 15 %

- podil bezbariérovych vozidel
- spokojenost cestujicich

- podil vefejné dopravy na
délbé prepravni prace

- zkvalitnéni vozového parku
- bezbariérovost vozidel

v 7 . .0
- dostatecna kapacita spoju

10. Kvalita vozového parku
priméstské a regionalni dopravy

- prizkum délby ptepravni
prace

- analyza cestovnich dob

- prizkum spokojenosti

- vyrocni zprava DPMB,
KORDIS

- podil bezbariérovych vozidel = 90 %

- spokojenost cestujicich > 80 %

- narlst poltu cestujicich VD mezi BMO a
Brnem VD > 54 % modal splitu

- podil nizkopodlaZnich spojl
- podil bezbariérovych
nastupist

- podil VD na délbé prepravni
prace

- pofizeni nizkopodlaznich vozidel MHD
- bezbariérova nastupisté a terminaly

11. Bezbariérovost ve verejné
dopravé

- analyza slozeni vozového
parku VD a zastavek VD

- vyrocni zprava DPMB,
KORDIS

- prizkum délby ptepravni
prace

- pocet bezbariérovych vozidel v MHD >
85 %

- zvy$eni poctu bezbariérovych nastupist
na > 97 %

- zvySeni podilu cestujicich VD > 54 %
modal splitu

55




Oblast zmény

Komunikaéni sit mésta a kvalita vefejnych prostor

STRATEGICKY CIiL

SPECIFICKY CIiL

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

INDIKATOR

2p0S0B
ZJISTOVANI/ZDROJ

CILOVA HODNOTA (2030)

12. Zlepseni moZnosti prestupd,

zkraceni prestupnich

vzdalenosti, zvySeni dostupnosti

Uzemi, budovani
multimodalnich uzlG a novych
vlakovych zastavek

- budovani novych a modernizace
. .77 v ’ o
existujicich prestupnich uzlu

cyklodopravy)

- odstrafiovani bariér

- zvySovani dostupnosti VD budovanim
vlakovych zastavek s pfestupem na
MHD

- rekonstrukce na multimodalni uzly (vc.

- pocet novych a
rekonstruovanych prestupnich
uzll

- pocCet novych vlakovych
stanic

- délba prepravni prace (podil
verejné dopravy)

- dostupnost zastavek VD

- vyro¢ni zprava DPMB,
KORDIS, BKOM

- prizkum délby ptepravni
prace

- rekonstrukce prestupnich uzld > 90 %
zamérd

- zvySeni poctu vlakovych zastavek > 95
% naplnéni rozvoje

- zvySeni podilu VD > 54 % modal splitu
- respektovani vzdalenosti od zdroje/cile
cesty na nejblizsi zastavku MHD (dle
uvedenych standardi v PUMM)

Zvysit pocet a kvalitu
verFejnych prostor
(nardst podilu
spokojenych obyvatel
meésta s vefejnymi
prostory o 30 % do r.
2030)

13. Rozvoj bezbariérovosti ve
verejném prostoru a vefejnych
budovach

- prestavba verejnych budov na
bezbariérové

- bezbariérové reseni verejného
prostoru, zastavek MHD, atd.

- podil bezbariérovych prostor
a budov

- podil pésich tras s
bezbariérovym feSenim

- podil zastavek VD s
bezbariérovym feSenim

- pasportizace verejnych
budov

- prizkum pé&sich tras

- prlizkum bezbariérovosti

- bezbariérové verejné budovy — 100 %
- bezbariérové pési trasy > 95 % délky

pésich tras

- zvySeni poctu bezbariérovych zastavek
>97 %

14. ZvysSovani bezpecnosti ve
verejném prostoru a
propojovani verejnych prostor
meésta

- osvétleni verejného prostoru

- zvySovani bezpecnosti ve verejném
prostoru

- odstranovani bariér pro pési dopravu
ve mésté

- podil pési dopravy na délbé
prepravni prace

- spokojenost obyvatel s
verejnym prostorem

- pocit bezpeci obyvatel na
verejnych prostorech

- pocet trestnych ¢&ind

- prizkum spokojenosti

- prizkum délby ptepravni
prace

- statistika Policie CR

- zvySeni podilu pési dopravy na délbé
prepravni prace > 10 % modal splitu

- narUst spokojenosti obyvatel s
verejnym prostorem o > 30 %

- narUst pocitu bezpedi ve vefejném
prostoru o >95 %

- snizeni po¢tu trestnych ¢&inld o >90 %

15. ZvySovani rozsahu
klidovych zén

budovani klidovych zén ve mésté
(parky, nameésti, turistické cile v okoli
apod.)

- podil relaxacnich ploch ve
mésté
- spokojenost obyvatel

- vyuziti ploch ve mésté
- vyro¢ni zprava BKOM
statistika OZP MMB

- prizkum spokojenosti

- zvyseni podilu relaxacnich ploch -
naplnéni tzemniho planu na > 80 %
- nardst spokojenosti obyvatel s
relaxa¢nimi plochami o > 30 %

16. Podpora vysadby zelené ve
meésté a podél komunikaci,
revitalizace Gzemi

- vysadba zelené podél komunikaci
- revitalizace sidlist
- revitalizace parkovych ploch

podil zelené ve mésté

statistika OZP MMB

naplnéni pldnu narlstu zelené > 90 %

Oblast zmény

Organizace a rizeni dopravy a poptavky po doprave

STRATEGICKY CIiL

SPECIFICKY CIiL

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

INDIKATOR

2p0S0B
ZJISTOVANI/ZDROJ

CILOVA HODNOTA (2030)

Propojit dopravni a
uzemni planovani,
zaveést principy
integrovaného
dopravniho planovani
vcetné posileni
vyznamu telematickych
systémi

1. Rozsifeni dynamického
fizeni a inteligentnich

’ 4 o
dopravnich systemu

- usmérnéni dopravniho proudu pomoci
telematickych systému

- odstranéni kapacitné problematickych
mist

- dynamické fizeni kfizovatek

- informace pro Fidi¢e i na pfijezdech do
mésta

- plynulost dopravy - snizeni
zdrzeni na svételné fizenych
kFizovatkach

- kvalita zivotniho prostredi

- vystup dopravniho
modelu/BKOM

- méreni dopravy
stacionarnimi radary
- monitoring ovzdusi

- omezeni kongesci na > 50 % oproti
stavajicimu stavu

- zlep$eni kvality ovzdusi - naplnéni
prislusné strategie z > 95 %
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2. Podpora navigacnich
systém{

- zFizeni telematickych navigacnich
systém{
- aplikace pro mobilni telefony

- doba hledani cile

- omezeni kongesci v centru
- polet uZivatell aplikaci

- zvySeni plynulosti dopravy

- méreni délky cestovnich
dob - prizkum dopravy
- analyza intenzity dopravy

- zkraceni doby hledani cile o > 20 %

- zkraceni délky cestovnich doby o0 =10 %
- zvy$eni poctu uZivatell aplikaci o > 30
%

- omezeni kongesci na > 50 % oproti
stavajicimu stavu

3. Podpora udrzitelného
rozvoje mésta, zejména
udrzitelné vystavby

- podpora dostavby ploch v zastavéném
uzemi

- vazba na Uzemni plan a urbanistické
studie

- provazanost vystavby obytnych ploch s
rozvojem systému pro verejnou, pési a
cyklistickou dopravu

- zvy$ovani dostupnosti cill cest
udrzitelnymi druhy dopravy

- pocCet obyvatel

- podil délby prepravni prace
udrzitelnymi druhy dopravy

- dostupnost cill cest pro p&si
a cyklistickou dopravu

- zlepSeni kvality zivotniho
prostredi

- priizkum délby ptepravni
prace

- analyza dat CSU - pocet
obyvatel

- monitorig ovzdusi

- zvySeni poctu obyvatel mésta o >5 %

- zvySeni podilu cestu udrzitelnymi druhy
dopravy na 70 %

- zvy$eni dostupnosti cill cest pro p&si a
cyklistickou dopravu o 80 %

- zlep$eni kvality ovzdusi - naplnéni
prislusné strategie z > 95 %

4. Preference koncentrované
zastavby s moznosti obsluhy
vefejnou dopravou

- provazanost vystavby obytnych ploch s
rozvojem systému pro verejnou, pési a
cyklistickou dopravu

- zvy$ovani dostupnosti cil( cest
udrzitelnymi druhy dopravy

- podil délby pfepravni prace
udrzitelnymi druhy dopravy
- snizeni podilu cest IAD

prizkum délby pFepravni
prace

- zvyseni poctu cest vykonanych
udrzitelnymi druhy dopravy na 70 %

- snizeni poctu cest vykonanych IAD na
30 %

Zavést komplexni
planovani dopravy
zaméstnanci a
navstévnikl velkych
podnikd a instituci
vcéetné zaméru
generujicich dopravu
(napF. Plany mobility
pro obchodni centra,
firemni plany mobility
povinné pro organizace
s vice nez 100
zaméstnanci do r.
2020, 50 zaméstnanci
do r. 2025)

5. Podpora firemnich pland
mobility (bonusy, zazemi pro
cyklisty atd.)

motivace zaméstnavatell k tvorbé
firemnich plant mobility pland mobility

- pocet firemnich pland
mobility
- délba prepravni prace

- statistika zamé&stnavatell
(velké podniky)

- prizkum délby ptepravni
prace

- zvy$eni poctu firemnich plani mobility o
100 %

- zvydeni podili cest do zamé&stnani
vykonanych udrzitelnymi druhy dopravy
na 70 %

Zavést vzdélavani,
skoleni, osvétu v
oblasti méstské
mobility a
informovanost
ucastnikd dopravniho
provozu

6. Podpora dopravni vychovy
déti

dopravni vychova na MS, ZS a SS,
prednasky, kurzy

- pocet dopravnich nehod déti
- pocet Skol zapojenych do
systému dopravnich vychovy

statistiky Policie CR a
meéstské policie

- snizeni poctu dopravnich nehod déti na
0]

- zvyseni poctu skol zapojenych do
dopravni vychovy o > 60 %

7. Osvétova kampan pro
zvySovani bezpecnosti
silni¢niho provozu

informacni kampan, skoleni, kurzy

pocet dopravnich nehod

statistiky Policie CR a
méstské policie

snizeni poctu dopravnich nehod na 0

8. Propagace méstské mobility

informacni a osvétové kampané

- podil délby prepravni prace
udrzitelnymi druhy dopravy
- snizeni podilu cest IAD

prizkum délby prepravni
prace

- zvyseni poctu cest vykonanych
udrzitelnymi druhy dopravy na 70 %

- snizeni poctu cest vykonanych IAD na
30 %

57




Oblast zmény

Ochrana obyvatel pred negativnimi vlivy dopravy, energeticka narocnost dopravy

STRATEGICKY CIL

SPECIFICKY CIL

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

INDIKATOR

200508
ZJISTOVANI/ZDROJ]

CILOVA HODNOTA (2030)

Snizit pocet dopravnich
nehod (pInit narodni
cile, napF. snizeni poctu
obéti dopravnich nehod
do r. 2025 na polovinu
oproti roku 2015)

1. Bezpecné prechody pro
chodce

- vystavba bezpeénych pfechodl pro
chodce

- vystavba bezpecnych mist pro
prechazeni

- rekonstrukce stavajicich (osvétleni,
znaceni apod.)

- relativni nehodovost cyklistd a
chodcl

- pocet usmrcenych a tézce
zranénych

- polet prechodd a mist pro
prechazeni odpovidaji zasadam
bezpe¢ného pohybu chodcli

statistika Policie CR

- snizeni pocCtu dopravnich nehod s cyklisty a
pésimi na O

- snizeni poCtu smrtelnych a tézkych zranéni
na 0

- zvy$eni poctu bezpednych prechodl a mist
pro pfechazeni na > 95 %

2. Bezpecné cyklotrasy a
jejich kfizeni s ostatnimi druhy
dopravy

- vystavba novych cyklistickych tras
- mimourovinova kfizeni
- zvySovani bezpecnosti

- relativni nehodovost cyklistt
- poCet usmrcenych a tézce
zranénych

statistika Policie CR

- snizeni poctu dopravnich nehod s cyklisty
na O

- snizeni poctu smrtelnych a tézkych zranéni
na O

3. Segregace motorové a
nemotorové dopravy u
paternich komunikaci

- vystavba paralelnich komunikaci pro
nemotorovou dopravu

- navrh segregace dle prostorovych
moznosti uli¢niho profilu

- délka segregovanych tras
nemotorové dopravy

- podil pési a cyklistické
dopravy na délbé prepravni
prace

- relativni nehodovost cyklistd a
chodct

- poCet usmrcenych a tézce
zranénych

- vyrocni zprava BKOM,
OD MMB )

- statistika Policie CR

- prizkum délby
pfepravni prace

- zvyseni poCtu segregovanych tras na > 95
% planovaného rozsahu

- zvySeni podilu nemotoristické dopravy na
délbé prepravni prace — 15 % modal splitu

- snizeni pocCtu dopravnich nehod s cyklisty a
pésimi na O

- snizeni poCtu smrtelnych a tézkych zranéni
na O

4. Prestavba krizovatek a

Usekl s nejvyssi nehodovosti

- provedeni bezpecnostnich inspekci
kFizovatek

- prestavba nevyhovujicich kfizovatek a
Usekl s cilem zvysit bezpe¢nost
silni¢niho provozu

- relativni nehodovost na
komunikacni siti

- pocet usmrcenych a tézce
zranénych

statistika Policie CR

- snizeni pocCtu dopravnich nehod na O
- snizeni poCtu smrtelnych a tézkych zranéni
na O

5. Zfizovani zklidnénych zon v
obytnych Ctvrtich

- navrh Z6n 30 v rezidentnich Ctvrtich
meésta

- navrh Obytnych z6n v oblastech s
vhodnou zastavbou

- rozsah Z6n 30

- rozsah Obytnych zén

- pocet dopravnich nehod v
téchto zénach

- vyrocni zprava BKOM
- statistika Policie CR

- zvySeni rozsahu Z6n 30 na > 90 %
vhodnych oblasti

- zvySeni rozsahu Obytnych zén na > 90 %
vhodnych oblasti

- snizeni poctu smrtelnych a tézkych zranéni
na 0 v téchto zénach

Snizit pocet obyvatel
trpicich nadlimitnim
hlukem z dopravy (do
r. 2025 trpi
nadlimitnim hlukem
z dopravy méné nez 5
% obyvatel mésta)

6. Snizeni hlukové zatéze
Uzemi od dopravy na
pozemnich komunikacich

- rekonstrukce povrchl vozovek
- omezeni rychlosti jizdy na
komunikacich v obytnych ctvrtich
- protihlukova opatfeni

- prevedeni zbytné dopravy mimo
obytné ctvrti

- pocet obyvatel zasazenych
nadlimitnim hlukem z dopravy
- délka rekonstruovanych Usekd
z hlediska eliminace hluku

- pokles intenzit dopravy v
obytnych ctvrtich

- hlukova studie

- dopravni prizkumy

- vyrocni zprava BKOM,
oD MMB

- snizeni pocCtu obyvatel zasazenych hlukem
na méné nez 5 %

- délka rekonstruovanych Useku komunikaci
> 95 % planovaného rozsahu

- pokles intenzit dopravy v obytnych ctvrtich
0 > 20 % - nezbytna doprava

- pokles intenzit dopravy v obytnych ctvrtich
0 > 80 % - zbytna doprava

7. Podpora vozidel se
snizenymi hlukovymi emisemi

- podpora zavadeéni a uzivani vozidel
MHD se snizenymi hlukovymi emisemi
- obména a ekologizace jinych vozidel,
které se nachazeji ve spravé mésta
(napf. vozidel komunalnich sluzeb
apod.)

- pocet ekologickych vozidel
- pocet obyvatel zasazenych
nadlimitnim hlukem z dopravy
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- analyza dat z registru
vozidel
- hlukova studie

- pocet registrovanych ekologickych vozidel
> 10 %

- snizeni poctu obyvatel zasazenych hlukem
na méné nez 5 %




Oblast zmény

Ochrana obyvatel pred negativnimi vlivy dopravy, energeticka narocnost dopravy

STRATEGICKY CIL

SPECIFICKY CIL

OPATRENI A VHODNE CINNOSTI

INDIKATOR

200508
ZJISTOVANI/ZDROJ]

CILOVA HODNOTA (2030)

8. Odhluc¢néni kolejové MHD a
zelezni¢ni dopravy

- rekonstrukce stavajicich tramvajovych
trati

- vystavba novych tramvajovych trati s
protihlukovymi prvky

- nova vozidla MHD

- rekonstrukce zeleznicnich trati,
protihlukova opatfeni

- priméstské vlaky se snizenou hladinou
hluku

- poCet obyvatel zasazenych
nadlimitnim hlukem z dopravy
- tramvajové traté s
protihlukovym opatfenim

- vozy MHD se sniZzenou
hlu¢nosti

- hlukova studie, méreni
- vyro¢ni zpravy BKOM
OD MMB

- snizeni pocCtu obyvatel zasazenych hlukem
na méné nez 5 %

- odhlu¢néné tramvajové trati v blizkosti
obytné zastavby > 80 % délky

- podil vozidel MHD s nizkym hlukovym
zatizenim okoli > 95 % z poctu vozidel

Snizit emise
sklenikovych plynl a
snizit energetickou
naroc¢nost dopravy na
cestujiciho
(¢tyFnasobny pokles
emisi sklenikovych
plynii do r. 2050 oproti
roku 2010, nebo: 1
tuna ekv. CO2 na osobu
a rok do r. 2050);
pokles celkové
energetické spotreby
v dopravé na
cestujiciho 0 20 % do r.
2050)

9. Zavadéni nebo rozsifovani
ekologickych paliv a pohond
vozidel méstské verejné
dopravy

nakup novych vozidel MHD s
ekologickym pohonem

- podil autobust MHD s
alternativnim pohonem nebo
palivem

- kvalita ovzdusi

- vyro¢ni zprava DPMB,
KORDIS
- monitoring ovzdusi

- zvySovani podilu vozidel DPMB s
ekologickym pohonem na >70 % z
celkového poctu vozl

- zlep$eni kvality ovzdusi - naplnéni
pfislusné strategie z > 95 %

10. Zavadéni motivacnich
opatreni pro ekologictéjsi
vozidla

- zvyhodnéné poplatky za parkovani
- zfizeni nizkoemisni zény ve mésté
- budovani dobijecich stanic pro
elektromobily

- pocet ekologickych vozidel

- pocet dobijecich stanic

- pocet plnicich stanic LPG, CNG
- rozsah nizkoemisni zény

- analyza dat z registru
vozidel

- zverejnéné firemni
bilance (zmény vozového
parku)

- statistika BKOM, OD
MMB

- pocet registrovanych ekologickych vozidel
> 10 %

- zvyseni poctu dobijecich stanic o > 50 %
oproti stavu

- zvyseni poctu plnicich zafizeni o > 50 %
oproti stavu

- rozsah nizkoemisni zény — 100 % dle
zaméru

11. Zlepseni plynulosti silni¢ni
dopravy na ochranném
dopravnim systému mésta

- usmérnéni dopravniho proudu pomoci
telematickych systému

- odstranéni kapacitné problematickych
mist

- plynulost dopravy (prdm.
rychlost, uroven kvality
dopravy)

- kvalita Zivotniho prostredi

- analyza intenzity
dopravy
- monitoring ovzdusi

- minimalizace ¢asovych ztrat snizeni
spotfeby ¢asu > 5 %

- omezeni kongesci na > 50 % oproti
stavajicimu stavu

- zlep3eni kvality ovzdusi - naplnéni
pfislusné strategie z > 95 %

12. Eliminace zbytné dopravy
v centralni ¢asti mésta a mimo
rezidentni Uzemi

- omezeni vjezdu do centra pro zbytnou
dopravu

- zpoplatnéni vjezdu do centra mésta

- zavedeni citylogistiky

- podil tranzitni dopravy v
centralni ¢asti mésta

- kvalita zivotniho prostredi

- vyuziti systému citylogistiky
pro zasobovani

- dopravni prizkum
- analyza intenzity
dopravy

- monitoring ovzdusi

- snizeni objemu tranzitni dopravy v centru
mésta na < 5 %

- zlep3eni kvality ovzdusi - naplnéni
prislusné strategie z > 95 %

- do systému citylogistiky bude zapojeno
>95 % komercnich aktivit v centru

Zajistit spolehlivost
dopravniho systému pfFi
mimoFadnych
udalostech

13. Vypracovani ramcovych
krizovych plan{ pro
mimoradné udalosti (zejména
MHD)

- zajisténi nahradni dopravy pfi
mimoradné udalosti
- rychlost informovani cestujicich

- mira spokojenosti cestujicich
- rychlost reakce systému na
krizovou situaci

- prizkum
- smérnice MMB, DPMB

- spokojenost cestujicich > 60 %
- informace cestujicich do 100 % casového
limitu dle smérnice

Minimalizovat negativni
dopady citylogistiky

14. Regulace vjezdu
zasobovacich vozidel do centra
mésta

- omezeni vjezdu zasobovacich vozidel
do centra (zdkaz, zpoplatnéni, ¢asové
omezeni)

- zavedeni systému citylogistiky

- intenzita dopravy
zasobovacich vozidel v ¢ase
- pocet komercnich aktivit
zapojenych do systému
citylogistiky

- analyza intenzity
dopravy

- vyuziti systému
citylogistiky

- snizeni intenzity dopravy zasobovacich
vozidel mimo systém citylogistiky na < 20
% oproti stavu

- zapojeni do systému citylogistiky > 80 %
komercnich aktivit v centru
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Oblast zmény Ochrana obyvatel pred negativnimi vlivy dopravy, energeticka narocnost dopravy

zpdsoB
STRATEGICKY CiL SPECIFICKY CiL OPATRENI A VHODNE CINNOSTI INDIKATOR ZJISTOVANI/ZDROJ | CiLOVA HODNOTA (2030)

- spokojenost provozovateld
komer¢nich aktivit se systémem |- prizkum spokojenosti
15. Program citylogistika zavedeni systému méstské citylogistiky |- pocet provozovatell - analyza dat

komeré&nich aktivit zapojenych | ekonomickych subjektl
do systému

- provozovatelé komercnich aktivit jsou
spokojeni s fungovanim > 90 %

- polet provozovatell komerénich aktivit
zapojenych do systému > 80 %
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6 Navrh opatreni a stanoveni aktivit a priorit

K dosazeni vize Planu mobility jsou stanovena opatfeni, kterad vize naplnuji a rozviji dopravni
infrastrukturu mésta a prinasi dalSi opatfeni v oblasti mobility. Jedna se predevsim o tvrda
investi¢ni opatfeni v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury a dale o navrh neinvesti¢nich a
financné méné narocnych opatieni (dopravné inZenyrského a organizacniho charakteru véetné
vyuziti managementu mobility k prosazeni udrzitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech
zivota ve mésté). Navrzena opatfeni maji za cil snizovani emisi z dopravy na Uzemi mésta
(nizkoemisni zény, myto, omezeni vjezdu, ekologizace MHD, vyuzZiti elektromobild, carsharing
aj.).

Zasobnik konkrétnich projektd je uveden v pfiloze &. 2. Je rozdélen podle specifikace druhu
dopravy a navrhového obdobi. Toto déleni je ddleZité z hlediska dosazeni vyty&enych cild pro
jednotlivé druhy dopravy.

Navrhy opatfeni pro jednotlivé druhy dopravy vychazi také ze SWOT analyz, ktera byly pro
jednotlivé prepravni médy a pro cely dopravni systém vypracovany v ramci analytické casti
dokumentace.

PFi rozvoj dopravni infrastruktury jsou podporovana feSeni, ktera potvrzuji silné stranky a
prilezitosti. Zaroven jsou navrzena feSeni, ktera se snazi eliminovat zjiSténé hrozby a slabé
stranky dopravniho systému.

Jelikoz doprava je zivym, neustéle se rozvijejicim systémem, ktery reaguje na rozvijejici a ménici
se meésto, je nezbytné v ramci Planu udrzitelné mobility provadét pravidelné aktualizace, v ramci
kterych budou zohlednény nové potfeby a projekty, nebo budou naopak vypustény projekty
neaktualni. DlleZita je také prib&Znd evaluace a monitoring realizovanych opatteni. Aktualizace
dokumentu by méla byt provadéna po dvou az tfech letech. Soucasti téchto aktualizaci by méla
byt i SWOT analyza, nebot nékteré skutec¢nosti zjisténé v ramci analyzy stavu roku 2015 budou
zménény a zaroven se mohou objevit nové skutecnosti, které je nutné resit.

Nastaveni priorit opatfeni, stejné tak jako presnéjsi rozpocet pro realizaci opatfeni je predmétem
tzv. Akéni plan pro navrhové obdobi roku 2023, jednim z podkladl pro jeho vypracovéni bude
priloha ¢. 2 Navrhové casti.
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6.1 Verejna doprava
Motto: systém verejné dopravy musi byt pro uzivatele prehledny, atraktivni a financné
vyhodny.

Podil verejné dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven schvalenou
vizi:

@ E * V roce 2014 53 % (stavajici stav)
- * Vroce 2030 54 %o

= V roce 2050 56 %0

Udrzeni a zvyseni vysokého podilu méstské dopravy vici individudini automobilové dopravé na
délbé prepravni prace je jednou ze zasadnich priorit, které jsou v ramci Planu mobility
stanoveny. Tento cil vyzaduje kombinaci mnoha opatfeni a investic, vletné& restrikci vGci
individudlni automobilové dopravé. Tato opatieni jsou zahrnuta v zasobniku mékkych a tvrdych
projekty.

Mozny odliv cestujicich z vefejné dopravy k individudlni automobilové dopravé (IAD) je zna¢nym
rizikem z pohledu vzniku kongesci, vyssi zatéze Zivotniho prostfedi a zejména Upadku systému
verejné dopravy.

Pro udrzeni ¢i navySeni poctu cestujicich jsou stanoveny predpoklady a zaméry, které nebude
jednoduché zejména z hlediska finanénich prostfedk( naplnit, ale vysledkem by méla byt
individudlni dopravé konkurenceschopna vefejna doprava, kterad bude pro obyvatele mésta a
pfiméstskych oblasti atraktivni a budou ji vyuzivat v kazdodennim Zivoté. K vyuzivani VD by
melo prispét také prednostni vyuzivani rozvojovych ploch (k vystavbé) v zastavéném Uzemi a
minimalizovat tak suburbanizaci, ktera pfinasi problémy s dopravni obsluhou vefejnou dopravou.

Je zfejmé, Ze presun cestujicich z individualni dopravy do verejné dopravy nelze olekavat
skokové (pokud nenastane néjaké mimoradné opatreni), ale je nutné postupnymi kroky
predstavovat cestujicim IAD kvalitni nabidku VD, ktera zajisti vyhovujici dostupnost cile a
pfijatelnou cestovni rychlost. Zména dopravniho chovani cestujicich ve prospéch verejné
dopravy pfinese nizsi tlak na parkovaci mista zejména v centru mésta a snizi se celkové
pozadavky na dopravni systém meésta — napf. snizi se vyskyt kongesci na kfriZzovatkach. Je tedy
zfejmy kladny vliv na Zivotni prostfedi ve mésté.

Ve verejné dopraveé jsou vyznamnym prvkem prestupni uzly a terminaly, které koncentruji vzdy
nékolik druhl dopravy (véetn& P+R, B+R). Kvalita pfestupniho uzlu & terminalu, navaznost
spoje a cestovni doba prostfedkem verejné dopravy do cile cesty jsou jednim z faktorl pro
rozhodovani cestujicich o vyuziti vefejné dopravy. Jelikoz cilem udrzitelné mobility je udrzeni a
navyseni poétu cestujicich verejnou dopravou, je odpovidajici kvalitativni Grover termindld a
prestupnich uzld jednou ze zakladnich podminek atraktivni vefejné dopravy.

V pfestupnich uzlech a terminalech je nutnd podpora integrace jednotlivych druh( dopravy —
systém hrana — hrana. Systém funguje spolehlivé pro autobusy a trolejbusy, po dil¢ich Upravach
jizdnich pruhd a tramvajovych pasi i pro tramvaje, trolejbusy a autobusy.

Soucasti prestupnich uzld a terminall jsou i zafizeni pro dal$i druhy dopravy. Mize zde probihat
prestupni vazba mezi individualni automobilovou dopravou a VD nebo i mezi jizdnim kolem a
VD. Moznou souéasti prestupnich uzld a terminald jsou parkoviété typu P+R nebo B+R. Doplnéni
prestupniho uzlu ¢i terminalu o tato parkovisté je preferovano zejména tam, kde jsou dostate¢né
prostorové moznosti a kde je umisténi téchto parkovist vyhodné z hlediska moZznosti
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komunikacniho systému. Tato parkovisté jsou navrhovana zejména na okraji mésta, kde je
kapacitni pfijezd pro IAD a zaroven jsou zde dostatecné kapacitni a rychlé linky MHD jedouci do
centra mésta. Dal$i moznosti je umisténi parkovist u nadrazi Zelezniéni dopravy. V tomto pfipadé
se jedna o zastavky mimo Brno, kde umoznénim odstaveni vozidla ¢i jizdniho kola a kvalitnim
prestupem na zeleznicni dopravu, ktera cestujiciho doveze rychle a kvalitné do centra Brna, je
tato kombinace pro cestujiciho ¢asové a financné vyhodna.

Mezi hlavni prestupni uzly patfi zastdvky Ceskd, Hlavni nadraZi, Stard osada+Bubenitkova a
Mendlovo nameésti.

Mezi vyznamné prestupni uzly patfi zastavky:

- Jirova

- Komarov+Marianské namésti

- Kralovo pole, nadrazi

- Malinovského nameésti+Kolisté

- (vZernovi(”:ky+vozovna Slatina

- Kridlovicka

- Moravské namésti+Janackovo divadlo
- nemocnice Bohunice+Univerzitni Kamapus
- NovoliSeska+Vlkova+Zetor-silnice
- Osova

- Pisarky

- Pfivrat

- Reckovice

- Zivotského+Trzni

- Ustredni Hibitov+Herspicka

- Uvoz+Tvrdého

- Uzkéa

- Vozovna Komin

- Zoologicka zahrada

- Zvonarka

- Celni

- Konecného namésti

- Nameésti 28. fijna

- Podlesi

- Semilasso

- Svratecka

- Silingrovo ndmésti

- Nové sady

- Skécelova

Schéma dopravnich uzll je souéasti pFilohy &. 14.

DuleZitou souéasti VD je zapojeni osobni Zelezni¢ni dopravy i regionalni autobusové dopravy do
systému méstské dopravy, coz s sebou pfindsi snizeni tlaku na komunikaéni sit. Kvalitni nabidka
pfiméstské Zelezni¢ni a autobusové dopravy, kde cestujici za pfimérenou cenu ziska pohodiné,
spolehlivé a z hlediska jizdniho fadu pravidelné spoje, bude mnohdy pro cesty do centra mésta
vyhodnéjsi a atraktivnéjsi nez pouziti osobniho vozidla.
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Pro vozidla MHD je tfeba i nadale dodrzovat Standardy kvality. Jedna se predevsim o kvalitu
prepravy z hlediska vozového parku, spolehlivosti, bezpec¢nosti a dostatecné stability systému,
vcetné kvalitni informovanosti cestujicich. VD jako takova, také podporuje cyklistickou dopravu,
napriklad povolenou prepravou jizdnich kol (uvniti vozu, ¢i na drzaku za vozem), déle pak
systémem B+R (pfijedu na kole a pokracuju VD), bikesharing atd.

Ke zvyseni vyuzivani VD pFispiva také zjednoduseni, & zleviiovani tarifl.

Pro zkvalitnéni cestovani mohou cestujici vyuzit mobilni aplikaci (v soucasnosti napf. aplikace
IDS JMK POSEIDON, iris.bmhd.cz), kterda zobrazuje on-line odjezdy ze zastavek v Brné a
Jihomoravském kraji a sou¢asné umozni zakoupeni elektronickych jizdenek primo do mobilniho
telefonu. Vyuziti téchto technologii zpfistupni a zjednodusi cestovani VD.

Pro zvysSeni poctu cestujicich VD pro kazdodenni cesty po Brné a do Brna z BMO je nutné nejen
doplnit stavajici systém VD dle vy$e uvedenych principd, ale je nutné i predstavit uzivateldm
IAD vyhody vyuziti VD. Na podporu zmény dopravniho chovani obyvatel bude nutné spustit
informaéni kampané, a to nejen v Brné&, ale i v BMO. Dal$im podplrnym argumentem pro vyuZiti
VD budou napf. opatfeni omezujici parkovani v centru Brna.

Moje Rychle SMS

Pozor, vyrazna zpozdéni na linkach:

31, 44, 84,702

@ Odjezdy Druh slevy - typ jizdenky:

Zakladni >
I Upozoméni

Pocet jizdenek:

% Jizdenky 7 >
IBJ Spojeni Kdy ma jizdenka zaéit platit?
@ Ziva mapa

08 : 46

[5) Piany, uzly, tarif
Jizdenka zagina platit nejdfive 2 minuty po
zakoupeni, ve vlacich 5 minut po zakoupeni.

POTVRDIT '

2 JizdniFady

@ Aktuaini provoz

__ X% Nastaveni
Turistbus - za ceny IDS JMK
do Dolniho Rakouska

VivIiVIVIVIVIVIVIV

Obréazek 6 - Aplikace IDS JMK POSEIDON
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Obrazek 7 - Aplikace iris.bmhd.cz

6.1.1 Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje byl po dohodé statutarniho mésta Brna a
Jihomoravského kraje spustén v roce 2004. Koordinatorem IDS JMK je spole¢nost KORDIS JMK,
a.s. vlastnéna spolecné statutdrnim méstem Brnem a Jihomoravskym krajem.

V soudasnosti pokryvéd celé Gzemi kraje s ptesahy do sousednich krajl i zemi. S vyjimkou
dalkovych spojl zahrnuje brnénskou méstskou dopravu, vlaky, regionalni autobusy i dalsich 8
mensich méstskych doprav. Je charakterizovan jednotnym tarifem, smluvnimi pfepravnimi
podminkami, koordinovanou tvorbou dopravni sité, navzdjem provazanymi jizdnimi Ffady i
spole¢nym informacnim servisem a marketingem.

Cilenym presunem cestujicich do Brna z regiondlnich autobusl do Zelezni¢ni dopravy dodlo
v pribéhu existence IDS JMK k omezeni prljezdu regiondlnich autobusd méstem Brnem a to
zejména ve sméru od severu. DoSlo tak ke snizeni emisi, uvolnéni komunikacni sité a soucasné
doslo ke zlepsSeni dostupnosti mésta Brna.

Efektivni spolupraci riznych druht doprav doslo i ke zvy3eni efektivity provozu a to jak méstské
tak i regionalni dopravy. Uzivatelé mésta Brna ziskali moznost novych rychlych spojeni po Brné
vlaky i autobusy a sniZily se jim ceny jizdného pfi cestdch mimo mésto.

Spoluprace s IDS JMK by se méla zaméfit na mozné rozsifovani IDS do dalSich obci a mést mimo
Gzemi kraje. DUlezité je také zvySovani kvality prestupnich termindll, které musi byt pro
cestujiciho pratelské, bezpecné a musi poskytnout dostatek informaci a pfiméreny komfort pfi
¢ekdni na navazujici spoj. A integrace viech druhl doprav v rdmci prestupnich terminald, napr.
podporou budovani parkovist P+R na zastavkach v ramci BMO a Jihomoravského kraje.
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Obrazek 8 — Plan sité linek IDS JMK

Centralni dispe¢ink IDS JMK monitoruje provoz veSkeré verejné dopravy v Brné a
Jihomoravském kraji, pfimo Fdi provoz regiondlnich autobust a pfi tizeni dopravy Uzce
spolupracuje s dispe¢inky DPMB a Ceskych drah. Zajistuje rovnéZ odpovédi na dotazy
cestujicich. Centralni dispeCink IDS JMK shromazduje informace o poloze vSech vozidel, data
dale zpracovavd a preddva do informacnich systémi véetné zastidvkovych panelll, webovych i
mobilnich aplikaci a predava je jako oteviend data i zajemcidm z fad verejnosti.

Podpora propojeni informacnich systém{ je dilezitd pro rozvoj telematickych systém( a také
informacnich systémd pro vefejnost, z hlediska poskytovani informaci, tak také pro mimoradné
situace.

Novy a rozvijejici se trend otevienych dat predstavuje moznost pro podporu vyvoje mobilnich
aplikaci, také mimo prostfedi méstskych organizaci, které budou poskytovat aktualni informace
pro cestujici a zvysSit tak atraktivitu verejné dopravy.
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Obrazek 9 — Centralni dispecink IDS JMK

6.1.2 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava tvofi patefni sit méstské vefejné dopravy v Brné. Jedna se o kapacitni a
komfortni dopravni prostfedek s moZnosti segregace od ostatnich druhl dopravy. Caste¢né
vedeni tramvajovych trati po samostatném télese pfispiva pozitivné ke zkraceni jizdnich dob a
zvysenému komfortu jizdy, coz zvy3uje atraktivitu tohoto dopravniho prostiedku.

Ke zvySeni kvality a dostupnosti tramvajové dopravy vyrazné pfisp€je rozsSifeni sité
tramvajovych trati a rekonstrukce stavajicich trati. Rozvoj sité tramvajovych trati je Gizce spojen
s rozvojem meésta, a to zejména téch Casti, kde je vysoky potencial cestujicich, ktefi pro cestu
do centra mésta budou preferovat VD. Radialni systém tramvajovych trati je tedy nutné doplnit
o nové trasy vedouci k vyznamnym zdrojim a cildm dopravy (napf. univerzitni kampus, nové
oblasti s koncentrovanou zastavbou, prestavbové plochy s vysokym potencialem cestujicich -
prodlouzeni TT Bystrc - Kamechy). Bude tak zarucena efektivita a dopravni G¢innost systému,
ktery je stavebné i provozné finanéné naroény a kazdd nova tramvajova trat musi mit svdj
dopravni vyznam a pfinos pro celkovy dopravni systém. Dal&i dlvodem vystavby novych
tramvajovych trati je doplnéni stavajiciho systému o nova propojeni, kterd nahradi stavajici
nevyhovujici Gseky trati ¢ dopravni uzly s nedostateénou kapacitou pro navyseni poctu spojd.
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Obrazek 11 -

Nové tramvajové trasy je vhodné stavét v ulicnim prostoru, kde je umoZnéno vybudovat
tramvajovou trat, na stavebné oddéleném tramvajovém pdasu, nebo na samostatném télese zcela
mimo uli¢ni prostor. Cilem je upfednostnit feseni, kde budou minimalizovany kolizni body
tramvaji s IAD a tim bude zajistén plynuly provoz tramvaji.

Stavajici traté je v maximalni mozné mire nutné oddélit od individualni automobilové dopravy.
Toto opatfeni je obtizné proveditelné v centralni ¢asti mésta, kde je nedostatecna Sitka uli¢niho
prostoru.

Dalsimi vhodnymi opatfenimi je rekonstrukce stavajicich trati s cilem zvy3eni rychlosti na trati
nebo preference prijezdu uzlovymi body. Zvydeni prostupnosti uzlovych bodd lze docilit:
Upravou svételnych signalizaci na kfizovatkach, prodlouzeni nastupni hrany, zrychlenim
odbaveni cestujicich (napt. uzivanim voz{ se &ir§imi dvefmi) nebo zfizovanim nastupnich hran
u zastavek s nastupistém z vozovky (napf. Hybesova, Skacelova apod.).

Segregaci stavajicich trati od automobilové dopravy lze zvySit plynulost a rychlost tramvaji a Ize
ji provést opatfenimi organizacniho nebo stavebniho charakteru (napf. rekonstrukce tramvajové
trati Stranska skala - LiSenl). Organizacni opatifeni mohou byt napf. zvyraznéni profilu
tramvajové trati podélnym prvkem, vyznaéeni vyhrazenych jizdnich pruhd pomoci dopravniho
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znaceni, zékaz levych odboceni pres téleso tramvajové trati (napf. levé odboceni je dovoleno
Nadrazni - Masarykova) nebo zakazem parkovani vozidel podél tramvajové traté. Stavebni
Upravy se tykaji opatfeni trvalého charakteru — napf. zvySeni télesa tramvajové trati oproti
soubézné komunikaci, fyzické oddéleni tramvajové drahy v ulicnim prostoru napf. zeleni nebo
prestavba kolejisté na oteviené Ci zatravnéné.
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Obrazek 13 - Segregovana tramvajova doprava

Vyraznym prvkem urychleni cestovni dopravy je zajisténi aktivni preference vozidel MHD
na kFfizovatkach. Pro zajisténi plynulosti verejné dopravy jsou jiz mnohé dopravni systémy, resp.
Fidici systémy jednotlivych kFizovatek, vybaveny moduly, které poskytuji preferenci vozidlGm
VD. Radice jednotlivych kfizovatek vyuzivaji vlastnosti vozidel DPMB V3echny vozidla DPMB jsou
vybavena prvky Ridiciho a informaéniho systému (RIS MHD), které umozfiuji poskytnuti
informace o konkrétnim vozidle piislusnému Fadi¢i kfizovatky. DleZité je dlsledné nastaveni
signalnich plan{ s absolutni preferenci VD. Jednotlivé tratové Useky je tfeba Fedit v co nejvétsi
provazanosti a zkracovat tak jizdni dobu. Je nezbytné dale podporovat zfizovani aktivni
preference na kfiZzovatkach tam, kde v souc¢asné dobé neni preference uplatfiovana. Pfednostné
zpracovatel doporucuje dlslednou Upravu signalnich pland u SSZ, nejlépe v koordinaci
s okolnimi SSZ.

6.1.3 Trolejbusovéa doprava

Trolejbusova doprava doplfiuje sit tramvajové dopravy zejména v kopcovitém terénu, kde neni
mozné vybudovat kolejovy dopravni systém. Trolejbusova sit ma svym tichym a pohodinym
provozem znacné vyhody. ZkusSenostmi provozovatele je zjisténo, ze neni vhodné zavadét
soub&hy tramvajové a trolejbusové dopravy. O vyznamnosti sv&déi fakt, Ze 50 % vsech vykon{
je realizovano linkou trolejbusu ¢. 25 a 26 (vedouci z Mendlova namésti na Vinohrady a koncici
na zastavce Novolisenska)
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Obrazek 14 - Trolejbus v ulici Brandlova

Zvyseni plynulosti trolejbusové dopravy lze, také jako u autobusové dopravy, podpofit
stavebnimi nebo organiza¢nimi opatfenimi - viz kapitola autobusova doprava (6.1.5).

V kFizovatkach je Caste¢né mozné podobné jako u tramvajové dopravy vyuzit aktivni preferenci
vozidel VD. Tim dojde k vyznamnému zkraceni jizdni doby. Nevyhodu oproti tramvaji, vedené
na samostatném télese, je ovSem skutecnost, Ze trolejbusy vétsSinou vyuzivaji pruhy pro IAD,
kde se na zatiZzenych kfiZovatkach tvofi kolony.

Trolejbusova doprava ma oproti autobusové dopravé nevyhodu v nutné existenci trakcéniho
vedeni, které je problém z hlediska investice do zafizeni, objizdnych tras a také estetiky
vefejného prostranstvi. Tento problém je v&ak moZno tedit potfizenim trolejbust, které jsou
vybaveny bateriemi a mohou ¢ast trasy jezdit bez prfimého kontaktu s trakénim vedenim.
Dobijeni voz{ probiha na Gsecich s trakénim vedenim. Nasazenim t&chto vozl je mozno resit
prodluzovani tras v koncovych Usecich, ¢ piipadné prijezdy historickou zastavbou, kde trakéni
vedeni neni vhodné z estetického hlediska.

Dal$im moznym tedenim, které je &etrné k Zivotnimu prostiedi je ndkup elektrobusl (které by
mohly prodlouzit jizdu trolejbus(), které maji dobijeci stanice na koncovych stanicich, tak aby
byl prodlouzen dojezd. Toto FeSeni také prispiva k naplnéni vize trvale udrzitelného rozvoje
v oblasti ekologie. DalSimi variantami ekologického provozu je vyuzivat vozidla s rekuperaci.
(Rekuperace je proces premény kinetické energie dopravniho prostfedku zpét na vyuzitelnou
elektrickou energii pfi brzdéni.) Vhodnou variantou je také uzivani vozidel na pohon CNG a LPG
— viz kapitola autobusova doprava (6.1.5).

6.1.4 Autobusovéa doprava

Autobusova doprava, zajisfovana autobusy DPMB a regiondlnich dopravcl, je doplfikem
k trolejbusové a tramvajové dopravé, je vedena po komunikacni siti spolu s automobilovou
dopravou a je nejvice flexibilnim systémem verejné dopravy. Autobusové linky jsou vedeny
prevazné jako propojeni téch casti mésta, které nejsou pfimo propojeny tramvajovou a
trolejbusovou dopravou.
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Obrazek 15 - Priklad malého vozidla autobusu

Zvyseni plynulosti autobusové dopravy lze podpofit stavebnimi nebo organiza¢nimi opatfenimi.
Na komunikacich, kde je vysoka intenzita dopravy a dochazi ke zpozdéni vozidel VD oproti
jizdnimu Fadu, je vhodné zfidit vyhrazené pruhy i za cenu sniZzeni kapacity pro IAD (vhodné
predevéim do centra mésta). Tyto pruhy mohou také vyuzivat kola a taxi. Toto opatfeni mize
byt i ¢asové omezeno (dodatkové tabulky s ¢asovym Udajem). PrestoZe se jedna z hlediska
Fidi¢h IAD o nepopularni opatfeni, dojde k vyraznému urychleni vozidel MHD. Dal&im Fe$enim je
mozné vyuziti tramvajového télesa pro jizdu mezi zastavkami.

V kfizovatkach je tfeba jako u tramvajové dopravy vyuzit aktivni preferenci vozidel VD. Tim
dojde k vyznamnému zrychleni autobusové dopravy.

Pro zkraceni cestovnich dob, a tim zatraktivnéni VD, Ize navrhnout expresni spoje, které spojuji
dilezité prestupni uzly a zastavuji pouze na vybranych zastavkach. Tyto spoje mohou vyuZit
silnice vySSich kategorii. Tyto spoje by mohly byt vedeny po VMO s vyuZitim zastavek na
komunikacich niz8ich kategorii. (Napf. v soucasné dobé 12/2016 byl spustén novy expresni spoj
spojujici Kampus, Pisarky, Zabovieska, Kralovopolsky tunel, Kralovopolské nadrazi,

Technologicky park).

Snizeni dopravni zatéze jizni Casti stavajiciho VMO a kfizovatek Trnita x Opusténa a Plotni x
Zvonarka by méla pfinést moznost najezdu/vyjezdu regiondlnich bus z UAN Zvonaika piimo na
ulici Plotni, které by mélo byt realizovano v souvislosti s preloZzenim tramvaje do ulice Plotni.

V pFipadé autobusové dopravy je nutné zaméfit se na zvy$ovani ekologickych standardl vozidel
— zavedeni elektrobusl, jejich spojeni s trolejbusovymi linkami — viz kapitola 6.1.4. Vhodnou
variantou je také rozsiteni vyuzivani vozidel na pohon CNG a LPG a hybridni pohon.

72



Obréazek 16 - Noéni rozjezd autobusd u Hlavniho nadrazi

6.1.5 Zastavky VD

Zastavky verejné dopravy, jejich vybaveni, bezpecnost, dostupnost a celkova kvalita prostoru
jsou dulezitym faktorem pro cestujiciho vefejnou dopravou.

Zastavka, pristupna bezbariérové a bezpecné, musi cestujicimu poskytovat bezpecny prostor
pro ¢ekani na spoj, méla by ochranit cestujiciho pred nepfiznivym pocasim a zejména by méla
poskytnout dostatek informaci o aktualnim stavu provozu MHD.

Pro dal&i rozvoj informaénich systém( ve vefejné dopravé je kli¢ovd moZnost postupného
rozsifovani ,inteligentnich zastavek"™ nejen na vyznamné prestupni uzly verejné dopravy.
LInteligentni zastavka" je elektronicky informacni systém, ktery poskytuje cestujicim na zastavce
aktualni textové a zvukové informace o dopravé. Elektronické informacni panely zobrazuji Cisla
linek, smé&r, ¢as do skute¢ného odjezdu nejbliz&ich spojl. V sou¢asném stavu se na Uzemi mésta
Brna nachazi 80 ks téchto zastavek, z toho 50 ve spravé DPMB a 30 ve spravé KORDIS JMK.
V projektové ptipravé je daldich 50 oznaénik({. Inteligentni zastavka véak mdzZe byt vybavena i
dalsimi technologiemi umoznujici dobiti mobilniho telefonu, obsahovat tlac¢itko HELP pro pfijezd
policie a dalsi funkce.

Provoz vdech informaédnich panell je tizen Centralnim dispe¢inkem IDS JMK. Ten Fdi i dal&i
panely rozmisténé v celém kraji v po¢tu daldich cca 130 kus(. Aktudlni informace do paneld
mohou prostifednictvim otevieného rozhrani zasilat i dalsi subjekty. Vyhodou centralniho
usporadani je mimo jiné moznost rychlého zobrazeni informaci Integrovaného zachranného
systému. V realném provozu jsou informacni tabule schopny korigovat ¢as odjezdu podle Udaje
obdrzeného z predposledni zastavky. Pro zvySovani kvality VD je tfeba pokracovat v postupném
rozsifovani ,jinteligentnich zastavek* a zvy3ovat tak dostupnost informaci o provozu VD.
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Obrazek 17 - Inteligentni zastavka v ulici Ceska

Rychlost a plynulost vozidel MHD ovliviiuje vyrazné doba pobytu v zastavkach. Nastupni plocha,
kterd je v prisludné vygkové relaci (resp. toleranci) v¢i vysce podlahy vozidla vyrazné ovliviiuje
délku vystupu i nastupu cestujicich véetné miry pfistupnosti VD pro cestujici se zdravotnim
omezenim ¢i pro cestujici s koc¢arky apod.

Délka odbaveni vozidla je jednim z parametr{, ovliviiujicich hodnotu obé&zné rychlosti, proto je
nutné zastavky stavebné upravit jako zastavkovy mys, zastavku tzv. videnského typu,
vybudovat nastupni ostrlivek, nebo nejlépe zastavku tzv. brnénského typu (napf. Silingerovo
nameésti — viz obrazek), ktera se v mistnich podminkach jiz osvéddila a zpracovatelé ji doporucuji.
Zcela nepfipustné je zfizovani zastavek s nastupem z Urovné vozovky, coZ je nebezpecné a
nevyhovujici z hlediska pozadavkd pro bezbariérové fedeni MHD. V navrhu PUMM Brno je
doporuceno, v ramci modernizace tramvajovych trati a rekonstrukce mistnich komunikaci, tyto
zastavky postupné odstranovat a nahrazovat jinym, pro cestujici privétivéjsim reSenim.

=

Obréazek 18 - Tramvajova zastavka v ulici Minska

Na rychlost odbaveni vozidla v zastavce ma rovnéz vliv Sirka dvefi. Jednoznac¢nym trendem pfi
specifikaci vozidel musi byt parametr dvouk¥idlych dvefi s minimalni Sifkou otvoru 1250 — 1300
mm v kombinaci s kapacitni bezbariérovou plochou.
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Stanoveni optimalni délky nastupisté Gzce souvisi se skladbou vozového parku a délkou vozidel,
jimiz jsou obsazovany jednotlivé linky. Délka soupravy musi byt hodnocena z hlediska rozsahu
preference a segregace prostoru tramvajové dréhy véetné vyrazného podilu tratovych Usekd
v centrdlni ¢asti mésta. Délka vlakové soupravy ma soucasné vliv i na propustnost dopravnich
uzlG a plynulost jizdy v ostatni siti, zejména v ramci kratkych mezi kfizovatkovych Gsekd.

6.1.6 Parametry vozidla

Vozovy park autobust DPMB a. s. je relativné ¢asto obnovovan, je nutno pokracovat v obnové
vozového parku a pravidelné pofizovat nova moderni ekologicka vozidla (elektrobusy, vozidla
s rekuperaci, a alternativnim pohonem — CNG, LPG). Na rozdil od tramvaji je vozovy park
autobus( pomérn& homogenni. Podil nizkopodlaZnich vozidel (v sou¢asnosti cca 42 %) by se mél
dale zvy3ovat. K urychleni nastupu a vystupu cestujicich ze soupravy, coz je opatfeni pro
zrychleni jizdni doby, také vyznamné pfispiva Sirka a pocet dvefi.

6.1.7 Vozovny

Vozovna je prostor, ktery slouzi pro odstavovani vozidel méstské verejné dopravy v dobé&, kdy
nejsou nasazeny do provozu. Ve vozovné se provadi zakladni udrzba vozidel, jejich ¢isténi apod.
V feSeném Uzemi se nachazi Vozovna Medlanky (tramvaje + autobusy), vozovna Pisarky
(tramvaje), vozovna Komin (trolejbusy), vozovna Husovice (trolejbusy), vozovna Slatina
(trolejbusy + autobusy).

Pro zvySovani kvality sluzeb VD je navrzena rekonstrukce vozovny Komin, dale vozoven
v Pisarkach a Medlankach. Nové je navrzeno vybudovani vozovny v oblasti Bosonoh. Dalsi
ptripadné rozsifeni vozoven bude konzultovano s DPMB a bude zohledfovano v Ak¢ni planech.

Obrazek 19 - Vozovna Piséarky (foto R. Rudzan)
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6.1.8 Standardy kvality méstské verejné dopravy (MHD)

Dopravni podnik mésta Brna ma stanoveny Standardy dopravni obsluznosti, ve kterych je
tfeba udrzovat dopravni sluzby. Tyto Standardy jsou priib&Zné sledovény v &ase.

Jedna seo:
e dostupnost zastavek v dobé od 5 do 23 hod a v dobé od 23 do 5 hod

e dostupnosti spojll v pracovni dny v dob& 5 — 8 a 14 — 18 hod, v pracovni dny v dobé& 8
— 14 hod, v pracovni dny v dobé 18 — 23 hod, o vikendech celodenné, od 23 do 5 hod,

e dostupnost dopravy pro handicapované, o garance bezbariérovych spojfl,
e bezpecnost, o osvétleni zastavek,

e vnitFni osvétleni vozidel, o obsazenost, o klimatickou pohodu vozidel, o technicky stav
oken a vétracich prdduchd, o temperovani vozidel, o &istotu vozidel, o vnitini a vné&jsi
ocista vozidel, o Cisténi sedadel

e kvalitu poskytované sluzby,
e presnost provozu (plynulost a spolehlivost),
e dodrzovani ndvaznosti (garantovanych navaznosti, volnych navaznosti),
e funké&nost jizdenkovych automatd, o informace ve vozidlech,
o sledovani ukazatel( dopravniho zatizeni tratovych Usek{ a zastévek predevéim u
kolejové dopravy.
Takto urcené Standardy jsou funkcéni a proto je PUMM Brna potvrzuje a doplfiuje standard

vybaveni vybranych zastavek kamerovym systémem, maximalni vysSka nizkopodlazniho spoje.

Pro soustavné a trvalé zvySovani atraktivity vefejné dopravy v konkurenci s individualni
dopravou, pro rozhodovani uzivatell, ktery druh dopravy je pro Géel jejich cesty v ¢ase a misté
nejvyhodnéjsi, je tfeba sledovat a zlep3ovat Standardy kvality vefejné dopravy.

Pro zvySeni komfortu cestujicich je nutné zajistit kvalitni vozy méstské dopravy, osobni Zeleznicni
dopravy a priméstské autobusové dopravy. Tato vozidla musi splfovat parametry na pohodiné
cestovani. VD musi konkurovat zejména rychlosti spojeni, &etnosti spojd a pfedevéim pohodlim
pfi cesté (napf. klimatizaci ve vozidlech, nebo pokryti vozidel signalem WI-FI, min.)

6.1.9 Zelezni¢ni doprava

6.1.9.1 Osobni Zelezni¢ni doprava

Zeleznice je patefnim systémem IDS JMK zejména pro cesty do Brna z okolnich sidel BMO i
mimo ni. Zapojeni osobni Zelezni¢ni dopravy do systému pfiméstské verejné dopravy, vietné
Ffedeni jizdnich r4dd a nasazeni modernich elektrickych jednotek, pfinasi do priméstské dopravy
Uplné novou kvalitu, kterou je nutné dale rozvijet. ZvySovani atraktivity systému linek ,S*“
(systém intervalové osobni Zelezni¢ni dopravy za integrovany do méstské verejné dopravy)
zvysuje konkurence schopnost Zelezni¢ni dopravy vidi individualni automobilové dopravé.
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Obrazek 20 - Vlakova linka S2

K vyuziti regionalnich Zelezni¢nich linek pfispiva poloha Zelezni¢nich zastavek v blizkosti center
meést Ci v blizkosti zastavek kapacitnich linek méstské dopravy. Proto je nezbytné soustredit se
rozvoj prestupnich terminall jak ve mésté&, tak na podporu jejich rozvoje v ramci celého regionu.
Soucasti t&chto prestupnich terminall by méla byt také parkovisté typu P+R, B+R, K+R. Navrh
kazdé zastavky je nutné provéfit z hlediska stavebné technického a provozniho, nebot intenzita
Zelezni&nich spoju jiz dosahuje na nékterych Usecich kapacitu trati.

Na Uzemi mésta jsou pripravovany dvé zasadni zelezni¢ni stavby, které budou mit zasadni vliv
na prepravni vztahy v feSeném Uzemi. Obé akce jsou ve stadiu pfipravy a termin jejich realizace
neni zatim stanoven. Jedna se o Severojizni diametr a prestavbu zelezni¢niho uzlu Brno.

Projekt Severojizniho kolejového diametru pfinese nové moznosti rozvoje Zeleznicni dopravy,
jako jsou nové (podpovrchové) zastavky v centru mésta, nové linky vedouci z regionu do centra
Brna, nové propojeni MHD a moznosti prestupu mezi jednotlivymi druhy dopravy. Pfinos pro
dopravni obsluhu mésta je jednoznacny a prospésny. V souCasném stavu je nejistd doba
realizace, nebot se jedna o velmi finan¢né nakladny projekt.

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno je zasadni téma, které bude mit podstatny vliv na reSeni
meéstské dopravy. V soucasném stavu (10/2016) se zpracovava studie proveditelnosti, ktera by
méla stanovit, zda je nejvhodnéjsi varianta prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno varianta Reka -
s hlavnim nadrazim v poloze dle Gzemniho planu v misté dnesniho nadrazi Brno - dolni. Nebo
zda bude hlavni nadrazi posunuto k Novym sadim (varianta Petrov). Posuzovana je také
varianta ponechani stavajiciho stavu Zeleznic¢niho uzlu. Po dokonceni této dokumentace by méla
byt vybrana varianta prestavby zelezni¢niho uzlu Brno. Na toto rozhodnuti bude Plan mobility
reagovat ve své aktualizaci (cca po dvou letech).

Z hlediska udrzitelné mobility je nutné, aby bylo hlavni nadrazi v jakékoliv poloze kvalitné
dopravné napojeno na méstskou dopravu, nebot jenom toto rFeSeni bude atraktivni pro cestujici
VD, a to zejména pro cestujici dojizdé&jici za praci z BMO do Brna a opacné. Nezbytnou soucasti
prestavby Zelezni¢niho uzlu Brno je také vybudovani tzv. nacestnych zastavek a prilehlych
pfestupnich terminall, které umoZni cestujicim snadnéjsi dostupnost jejich cile.
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K. A il
Dal&i vyznamnou doporuc¢ovanou a pfipravovanou stavbou je zdvojkolejnéni a elektrizace traté
Brno — Zastavka (- Trebic), ktera predpoklada vybudovani nové zZelezni¢ni zastavky ve Starém
Liskovci a nového prestupniho termindlu s napojenim na trolejbusovou trat smér Nemocnice
Bohunice/Univerzitni Kampus. Realizace tohoto zaméru odlehdi trase Hlavni nadrazi — Bohunice,
protoze cestujicim ve sméru od zapadu odpadne nutnost projizdét dvakrat pres centrum Brna.

Aby byl vycet projektd Zelezni¢ni dopravy Uplny, je nutné jesté zminit pripravovany zamér
vysokorychlostnich trati. PfestoZze se pfimo nejedna o systém, ktery by byl vyuzivan obyvateli
Brna a BMO pro cesty v tomto regionu, je zajimavy z hlediska cest mezi krajskymi mésty a
globalniho napojeni Brna. Rychlé a pohodlné spojeni napf. mezi Brnem a Prahou vlakovou
dopravou si zcela jisté najde své klienty, ktefi radi opusti osobni vozidlo a vyuziji toto rychlé
spojeni, nebot usetfi cestovni ¢as.

Obrazek 21 - Zelezni¢ni most u Styrického ndbrezi
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Obrazek 22 Zelezniéni traté na Uzemi Brna (ZdrOJ Genere/ vere]ne hromadne dopravy)

6.1.9.2 Nakladni zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni uzel Brno je dlleZitou dopravni kfiZzovatkou i pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.
Nejddlezitéjsi zelezni¢ni trati, kterd Brnem prochdzi, je trat Havli¢kdv Brod — Brno-Maloméfice —
Brno dolni nadrazi — Bfeclav, po niZz se realizuje velka Cast tranzitu Némecko — Slovensko —
Madarsko — Balkén. Tento smér doplfiuje rameno Brno-Maloméfice — Ceska Trebova, které po
své modernizaci v uplynulych letech zacina v nakladni dopravé hrat stale vyznamnéjsi roli. Tyto
dvé traté zaroven tvofi i trasy dvou panevropskych nakladnich koridor( sité TEN-T, konkrétné
Cisla 4 z Némecka na Balkan a Cisla 6, ktery zde zacina a pres Ostravu pokracuje do Gdansku.
Ostatni traté vychazejici z brnénského uzlu maji dnes pro nakladni dopravu mensi vyznam.
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NejddleZitéjsi brnénskou stanici z pohledu nakladni dopravy je sefadovaci stanice Brno-

Malomérice.

= ".‘;'--'. ! 4 » # & ‘ " : t =
Obrazek 23 - Sefazovaci nadrazi Brno - Maloméfice (Zdroj - mapy.cz)

Dalsi vyznamnou stanici brnénské aglomerace je stanice Brno dolni nadrazi, kam je mimo jiné
zausténa vlecka terminalu intermodalni dopravy Brno-Horni Herspice, dale viecka brnénského
vystavisté (Veletrhy Brno, a.s).

V neposledni Fadé pak je3t& moZno uvést stanici Brno-Slatina leZici v primyslové ¢asti Brna.
Momentaln& nejdlleZit&jsim prepravcem, ktery je do této stanice napojen vlastni vie¢kou, je
brnénské letisté Turany, které je takto zasobovano leteckym palivem pro tankujici letadla.

Plochy nakladni Zelezni¢ni dopravy povazujeme za stabilizované.

6.1.10 Letecka doprava

Na Guzemi mésta Brna jsou dislokovana dvé vefejna letisté a 5 neverejnych vrtulnikovych letist,
ktera slouzi pro potfeby letecké zachranné sluzby.
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vefejné mezinarodn’ letisté Brno - TuFany

vefene vnitrostatni letiste Brno - Medlanky

H] nevefejny heliport
HRANICE KATASTRALNICH UZEMI
sesressse hranice mésta Brna
-------------- hranice katastrainich Uzeml mésta Brna

- hranice ostatnich katastrainich azemi

¢

Obréazek 24 - Letisté

Obrazek 25 - Letisté Turfany (Zdroj - mapy.cz)

Nejvyznamnéjsim letistém je letisté Brno — Tufany, kde je provozovana mezinarodni letecka
preprava. Budoucnost letecké dopravy je zavisla na poptavce po leteckych linkach z oblasti Brna.
Letisté Brno — Tufany ma nevyhodu ve své poloze, nebot v jeho bezprostifednim okoli (z hlediska
pohledu letecké dopravy) se nachazi letisté ve Vidni, Bratislavé a Praze, z kterych jsou
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vypravovany cCetné letecké spoje a jejich zajmova oblast je pomérné rozsahla. Brno by mélo
z pohledu leteckych spolecnosti ziskat do budoucna status lokalniho centra, kde je zakaznicky
potencial, ktery je mozno vyuzit. Tento proces bude jesté trvat, nebot v sou¢asném stavu se
leteckym spolecnostem provoz do Brna nevyplaci a nékteré pravidelné spoje jsou ruseny.

Plochy letisté jsou stabilizované, prepravni hala je kapacitni. V letnich mésicich pro dopravovani
cestujicich z charterovych letl jsou posileny autobusy.

V ramci PUMM Brno je navrzena vybudovani Zelezni¢ni zastavka na modernizované trati ¢. 300
Zelezni¢ni stanice letisté Brno — terminal, ktera by méla posilit dostupnost letisté.

6.1.11 Lodni doprava

Lodni dopravu na Brnénské prehradé provozuje DPMB, ale plavebni sezéna neni celoroc¢ni.
Zahajena byva vzdy v poloviné dubna a kondi v poloviné Fijna. Nejvice osob byva prepraveno v
letnich prazdninovych mésicich Cervenci a srpnu. Do budoucna se predpoklada zachovani lodni
dopravy v nezménéném rozsahu. Lodni doprava ma na Brnénské prehradé prevazné rekreacni
charakter.

Typické pro provoz lodi na Brnénské prehradé je elektricky pohon.

Nékteré spoje (byvaji oznaceny v plavebnim Fadu) jsou vybaveny mobilni schodistovou plosinou
pro snazsi nastup vozi¢kard. Jeji pouziti je moZné ve 4 zastadvkach — Bystrc, U kotvy, Rokle a
Cyklisticka.

Dle informaci od DPMB jsou plochy urcené pro pfistav, opravarenské a servisni stfedisko a
zastavky stabilizované a Uzemni plan vytvari podminky pro zvySovani jejich komfortu.

Veverska Bityska

Cyklisticka
“» Osada

Kozi horka g kg::gll?g;g

Zoologicka
zahrada

DT \}:\%
[1[3][n] Zoug---

maﬁm?ﬁ

Obrazek 26 - Schéma lodni dopravy na Brnénské prfehradé. Zdroj: RoCenka dopravy 2013
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6.1.12 Navrh zpracovatele

V této kapitole je proveden vybér opatfeni, které povedou ke zvySeni atraktivity VD jako celku,
tj. vCetné priméstské dopravy.

Zajistovani funkéni preference MHD na svételné fizenych kfiZzovatkach - koncepéné celé Useky
Pouzivani autobusl na alternativni pohon (CNG, elektro, hybridni pohon) — névrh elektrobust
s sebou nese potfeby zfizeni nabijecich stanic a nakup vozového parku - viz podklad
Elektromobilita pro Brno - Studie proveditelnosti (CVD), dale zfizeni ¢i posileni trafostanice a
rozsifeni vozoven. Jako dalSi alternativu je mozZno vyuzivat vozy s rekuperaci energie
z brzdéni.

Jako vhodné doporuéujeme zfizovani expresnich linek autobusl ve mésté vyuzitim VMO —
zkraceni prepravni doby.

Modernizace vozidel MHD — bezbariérové vozy, doplnéni signalem Wi-FI.

Modernizace vozidel pfiméstské dopravy — obdobné jako vozidla DPMB.

Doporucujeme rozsifit informacni systém chytrych zastavek.

Umistit pFistroje pro bezkontaktni nakup jizdenek do voz{ MHD.

Doporucujeme do Casti vozidel MHD umistit automatické scitace obsazenosti.

Navrhujeme provést optimalizaci zastdvek MHD z hlediska stavebniho uspofadani —
bezbariérové pristupy.
Pro zkraceni jizdni doby doporucujeme uUpravu signdlnich pland, délku e
nastupni hrany, Upravu infrastruktury, segregaci traté, uziti rychlostnich

vyhybek, vyménu vozového parku (s SirSimi dvefmi — urychlujici nastup a
vystup).

PFi rekonstrukcich tramvajovych =zastavek preferovat tzv. zastavku
brnénského typu.

Doporu¢ujeme navrhnout rekonstrukci stavajici TT smycky Rec¢kovice
Zpracovatel doporucuje standardizovat vzhled zastavky VD, vzhled
dileZitych prestupnich uzld konzultovat s architekty, zvazit celoplodné
zastreSeni vybranych zastavek.

Podpofit doplnéni vozového parku provozovaného v ramci IDS JMK o
vybaveni pro vyzvu s preferenci MHD u SSZ.

Navrhujeme do standardu dostupnosti zastavek MHD doplnit dostupnost v SMB (v centralni
¢asti mésta 250 m, u hromadného bydleni 400m, u individualni zastavby 500m, u
primyslovych objektl 250m (od centralniho vstupu do arealu)).

Stabilizace polohy ZUB a zahajeni praci na projektové piipravé, navyseni kapacity ZUB (bez
ohledu na polohu) z dlvodu posileni spojii na S-linkach.

Navhujeme posileni taktd S-linek pro zlepseni pfiméstské Zelezni¢ni dopravy.

V ramci posileni kolejové dopravy navrhujeme vybudovani Severojizniho diametru.
Opusténé a nepotiebné Useky Zelezni¢nich trati a vlecek mohou byt pouzity pro umisténi
brnainfastruktury verejné dopravy a dale pak pro pési a cyklistickou dopravu. Jako napfiklad
podél Svitavy u ulice Tkalcovska.

V pési zoné dlsledn& omezit provoz IAD, taxi a zasobovani, ponechat obsluhu tramvajovou
dopravou.

Kampan na podporu MHD.

Propagacni materidly poukazujici na zdravy zivotni styl a Zivotni prostredi.

Navrhujeme realizovat Uplnou segregaci tramvajovych trati — tam kde je to technicky mozné.
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Na zaklad& prizkumu zajmu mze byt IDS JMK roz&ifovan do daldich obci a mé&st mimo tzemi
kraje.

Zvyseni kvality prestupnich termindli — terminaly musi byt pro cestujiciho pratelské,
bezpecné a musi poskytnout dostatek informaci a pfiméreny komfort pfi cekani na navazujici
Spoj.

Navrhujeme provéfeni SZDC na zfizeni zelezniéni zastavky Obrany.

Pro zvyseni spokojenosti cestujicich Zelezni¢ni dopravou navrhujeme, aby byl v kazdém viaku
zafazen alespofi jeden bezbariérovy vlz, zrychleni prljezdu vlakd pres Brno, zlepseni
informovanosti ve vlacich, zvétSni prostoru ve vlacich pro kola a kocarky, napf. Uprava
vybranych voz{, pravidelné ¢&igténi okolo Zelezniénich trati.
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6.2 Pési doprava

Motto: systém pési dopravy musi byt pro uzivatele prehledny, atraktivni, bezpecny,
bezbariérovy a casové vyhodny.

Podil pési dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven v souladu se
schvalenou vizi:

e Vroce 2014 6 % (stavajici stav)
e Vroce 2030 10 %o
¢ Vroce 2050 12 %
¢ Vroce 2050 12 %

Mésto pratelské k chodclim je zarover mésto, ve kterém je dostatek prostoru, nizka hluku, lepsi
kvalita ovzdusi a zdravi obyvatelé, coz prispiva k lepsSimu potencialu pro ekonomicky rozvoj.
Podpora pési dopravy (a cyklistické dopravy) neni pouze cilem, ale také nastrojem s vysokou
prioritou k utvareni lepsiho mésta pro zivot. Vétsi podil pési a cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace spoleCnosti pfinasi méné kongesci, mensi znecisténi ovzdusi, méné nemodi,
vy$si primérnou délku Zivota (a také mensi opotfebeni komunikaci).

Neustdle vzrlstajici podil automobilové dopravy na délbé prepravni préce mé za ndsledek
vzristajici zatizeni Uzemi mésta hlukem, exhalacemi a v neposledni fad& parkujicimi auty.
K omezeni negativnich U&inkd je tfeba vyuZit potencidlu, ktery skytaji ostatni druhy doprav.
Moznosti pé&si dopravy spodivaji v realizaci kratkych cest. U vzdalen&jsich cild cest je
nejvhodnéjsi alternativou automobilu vefejnd doprava. Vytvoreni podminek pro bezpecny a
atraktivni pohyb po mést& je nezbytnou podminkou pro vyuZivani chlze. Ve srovnani
s automobilovou, ale i vefejnou dopravou se jednd o méné ekonomicky narocny proces.

Strategické cile v rozvoji a podpofe nemotorové dopravy jsou stanoveny na zakladé vyse
uvedenych podklad@ a z nich také vychazi ndvrh systému pé&si dopravy:

e VytvaFet podminky pro bezbariérovy pohyb chodcl ve vefejném prostoru.
o Diraz na bezpeénost na komunikacich, mimo jiné i v rdmci vefejnych kampani.
e Kombinace vice druhl dopravy, zejména kombinace péSich s vefejnou méstskou i
pfiméstskou dopravou.
e Otevrenost, dialog, informovanost — dostatek informaci, mapy, znaceni, kampang,
samotna jasné viditelna infrastruktura atd.
o Dlraz na zajisténi pfi¢né prostupnosti tizemi.
Dllezitym bodem, kterému je nutné vénovat zvySenou pozornost v piipadé pé&si dopravy je
bezpecnost a zajiSténi bezbariérovosti na trase.
U vdech projektd v oblasti dopravy je tfeba vyhledavat pro p&&i co nejkratdi trasy a vyclenit
v dopravnim koridoru dostatecny prostor pro jejich pohyb, Casto prednostné pred ostatnimi
druhy dopravy a to i za cenu vys$sich nakladd.

Nutno oviem dodat, 7e chlize (stejné jako cyklistickd doprava) je zavisld na povétrnostnich
podminkach a jeji procento z délby pfepravni prace se vyrazné lisi v zimé a v |été. Rovnéz
nevhodné pocasi v letnich mésicich dokaze snizit % pésich a tito lidé vyuziji VD, nebo IAD.
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Obréazek 27 - Pfechod pro chodce v ulici Pofici

e 24

P&si trasy jsou zobrazeny v samostatné priloze ¢. 7 — Navrh Hlavni pési trasy

Zejména pri vystavbé narocnych staveb infrastruktury pro individualni dopravu byly potfeby
pésich opomijeny natolik, Ze se jim znacné prodluzovala cesta jak délkové, tak ¢asové. Protoze
pési doprava je naprosto nenahraditelnou soucasti systému udrzitelné dopravy ve mésté, je
potfebdm pési dopravy tieba primérené prizplsobit kazdé dopravni fedeni, kazdou vystavbu,
kazdy projekt organizace vefejnych prostranstvi a ulicniho prostoru.Pfi Upravach verejnych
prostranstvi bude zajiSténa ochrana hodnotnéjsich ploch zelené zachovalych v réamci stavajici
zastavby.

Kazda pési trasa by meéla byt bezbariérova, bezpe¢na a s co nejmensimi ¢asovymi ztratami. Az
na minimum jedincd je pési chlize v ramci mobility obyvatelstva nenahraditelna. Viude, kde je
p&si chlze vyjimeéné vyslovné zakdzana, musi byt nahrazena jinym komfortnim a bezpeénym
spojenim. V zastavéném (zemi mésta musi byt vytvoreny podminky pro bezpe&nou pé&si chizi
po obou stranach komunikace, ve vyjimecnych pfipadech alespon po jedné strané komunikace.
P&si trasy musi byt spojité, pristupné, navazovat na hlavni pési zdroje a cile, parkovisté a
zastavky ¢i termindly verejné dopravy.

Dllezitym bodem v navrhu bezbariérovych tras je dodrzovani pfisludnych CSN a to ve vztahu ke
véem hendikepovanym ob&anlm, tedy i zrakov& postizenym, ktefi byvaji €asto v navrhu
opomijeni.

Navrh podporuje realizaci bezpe¢nych prechodd, bezbariérovych zastavek a postup pro zajisténi
pfi¢né prostupnosti Uzemi.

Nevyhovujici prechody budou postupné odstrafiovany a nahrazovany vyhovujicimi. V Zzadném
piipadé to neznamend, ploéné rudeni nevyhovujicich prechodd pro chodce bez nahrad. PUMM
uprednostriuje umisténi prechodl na vétsiné ramen kfizovatek, tzn. tam, kde to dopravni Fedeni
dovoli.

Pro Upravu a zlepseni pésich tras na Uzemi mésta musi byt vytvofen samostatny investicni
program, sledovany pfislusnou komisi. Hlavni zaméfeni musi byt na chybé&jici, nevyhovujici a
nebezpecné trasy, chybéjici schody a lavky pres liniové bariéry, zbytné bariéry (staré ploty,
zabradli, vy3kové rozdily), pfechazeni vozovky mimo pfechody, zklidnéné ulice, sdilené prostory
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a pési zény, zastavky VD, vybaveni cest pro pési, vhodné osvétleni pésich tras, atraktivita pésich
tras a vizualni smog, otdzka prioritizace p&Sich na kfizovatkach, legalizace proslapd, analyzy
Zivota a potfeb ulice/ndmésti, a také na navigacéni systémy, aplikace pro zjistovani potfeb pésich.

Koncepce pési dopravy na Uzemi mésta Brna vychazi z radialni urbanistické struktury mésta a
je podrobné popsana v Generelu pésich tras. Trasy jsou rozdéleny podle pfevazujiciho Ucelu cest
a dopravniho vyznamu. Reflektuji hlavni cile dopravnich cest celoméstského vyznamu a
skutecnost, ze vychodiskem a cilem cca 80 % prepravnich vztahl jsou plochy bydleni.

Propojenim tras celoméstského vyznamu je vytvorena sit hlavnich pésich tras. Hlavni trasy jsou
v generelu variantné rozpracovany a navrhy se zabyvaji nejenom zakladnimi parametry tras, ale
souc¢asné hleddnim podnétll, které mohou obcdany motivovat k chizi. K prioritam nalezi také
ostatni historické radialy, méstské tridy a obchodni ulice v centralni ¢asti mésta.

- -

Obrazek 28 - Lavka pro pési StyFické nabrezi
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Obrazek 30 - Priklad bezbariérové Upravy prechodu pro chodce

6.2.1 Pési zéna

Centralni oblast mésta Brna je ohranicena ulicemi tzv. MMO — Malého méstského okruhu mésta
Brna —viz obrazek 47. Na jeho plose je vymezeno historické centrum mésta Brna. Na Uzemi

historického centra jsou zfizeny dvé pési zony. P&si zony jsou stabilizované a funkéni, ale PUMM
navrhuje jejich rozsifeni o oblasti:

- Dominikanské nameésti a Vesela
- Zacatek tfidy kapitana Jarose
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- Sceleni Parku Kolisté
- Nadrazni
P&si zony jsou zobrazeny v pfiloze . 8

Do pésSich zén by mél byt omezen vjezd individualni automobilové dopravy, taxi i zdsobovani na
minimum. Omezeni vjezdu zasobovani je FeSen v rdmci projektu Citylogistiky — viz samostatna
kapitola 6.7.6.

6.2.2 Bezpecné prechody

Prechody pro chodce jsou nezbytnou soucasti predevsim intravildnové ¢asti komunikace. Spatné
Fedeni prechodl miZze mit fatalni nasledky pro nejohroZené&jsi skupinu Ucastnikl dopravniho
provozu, chodce. Je proto nezbytné zachovat zakladni pfedpoklady pfi novém budovani nebo
rekonstrukci stavajicich prechodd.

PUMM Brno navrhuje zkapacitnit nevyhovujici pfechody pro chodce, jako jsou napfiklad u Tesca
v ulici Uzkd, u Varikovky, v ulici Nadrazni.

Jako nejddleZitéjsi parametr se uvadi délka prechodu, kterd Umérné ovliviiuje délku pobytu
chodce na vozovce. Maximalni délka prechodu, bez déliciho ostriivku, je 6,5 m, pfi rekonstrukci
7 m. Na nové budovanych svételné fizenych kfizovatkach je mozné navrhnout délku prechodu
bez smérového ostriivku 10 m (dle €SN 736110). Dal$im velmi ddleZitym prvkem je véasna
postfehnutelnost pro FidiCe a zaroven i pro chodce, ktera se provéruje rozhledovymi trojuhelniky,
které jsou stanoveny normou. Pro vétsi zvyraznéni pfechodu je mozné pouzit napf. zvyraznénim
vozovky vodorovnym znacenim nebo doplnénim svislého znaceni o retroreflexnimi prvky. Reseni
pfechodl na rozlehlych silné zatizenych kfiZzovatkach je ¢asto velmi problematické. Né&kdy je
proto nezbytné tedit prevedeni chodcl za pomoci nadchodd nebo podchodd. Nadchody i
podchody ovSsem nejsou chodci vnimany néjak pozitivné. U nadchodu je to zapfi¢inéno nutnosti
vystoupat minimalné 5 metr( nad vozovku a chodec je vystaven povétrnostnim podminkam.
Podchody jsou vnimany jako temna mista, kterd jsou zdrojem kriminality. Podchody
v exponovanych lokalitach Ize doplnit ob¢anskou vybavenosti, coz zvysi jejich atraktivitu.

Stavajicim problémem je i zajisténi bezbariérovosti, kterd je dnes na prechodech vyZadovana,
ale v minulych letech nebyla u prechodl tedena. Je potfebné provést pasportizaci vsech
prechodd v Brné. Analyzovat nedostatky a nevhodna fedeni jednotlivych prechodl a nasledné
vypracovat navrh na odstranéni identifikovanych zavad — mozno provést formou bezpecnostnich
inspekci.

Obrazek 31 - Priklad spravného fFeseni prechodu v ulici Nadrazni v Brné (Zdroj: mapy.cz)
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6.2.3 Opatreni pro zvy3eni bezpecnosti pési dopravy

Jednim z hlavnich cild podpory pé&si dopravy je zvy$ovani bezpe&nosti chodcl z hlediska
silni¢niho provozu, proto je nutné tam, kde jsou vhodné prostorové podminky, podporovat
budovani oddélenych tras pro pési (a cyklistickou dopravu). Opatrfenimi, ktera zvysuji
bezpeénost p&si dopravy je postupné zavadéni sdilenych prostorl a zén s dopravnim omezenim
— Zo6ny 30, Obytné zony — viz kapitola 6.4.3.1 Navrhovani Z6n s omezenou rychlosti - Obytnych
z6én a Z6n 30

Pro podporu rozvoje pési dopravy je tfeba zaméfit se na zvysovani kvality a pocitu bezpedi ve
verejnych prostorech a trasach pro pési dopravu.

6.2.4 Ukdazka vhodnych reseni uli¢niho prostoru s pési dopravou

Na nasledujicich obrazcich a vizualizacich jsou pfiklady vhodnych feSeni dopravniho prostoru,
ktery slouzi pfedev&im pro pohyb pé&Sich a cyklistd a vefejnou dopravu. Automobilové doprava
je bud’ z lokality zcela vyloucena, nebo doslo k jejimu zklidnéni a potlaceni na Ukor udrzitelnych
druhl dopravy.

Zakladem takovychto feSeni je vymezeni komfortniho prostoru pro pési dopravu, dostatek
pobytového prostoru, pfitomnost zelen& a méstského mobilidfe. Dale je dlleZité navrhnout
bezpeéné kFizeni s ostatnimi druhy dopravy, zejména pak pé&Sich a cyklistl s automobilovou
dopravou.

Automobilova doprava v téchto prostorech nesmi byt preferovana, naopak musi byt zklidnéna,
potlacena a jeji prostor by mél byt jasné vymezen (napF. vySkové). Priklad k fesSeni se nabizi na
Dominikanském nameésti, které v soucasné dobé funguje jako parkovisté. Jako pfiklad vhodné
provedené prestavby je mozno uvést Moravské namésti, které plvodné bylo parkoviét&m a po
rekonstrukci je zménéno na pobytovou plochu pro pési. Dalsim vhodnym pfikladem je ulice
JoStova.

LB o
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Obrazek 32 - Ukazka vhodného feseni - Moravské namésti (pred a po rekonstrukci)
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Obrazek 33 - Ukazka vhodného rFeSeni - ulice JoStova (2008 a soucasnost)

PFi fedeni jednotlivych verejnych prostord je tieba disledné dbat na propojeni jednotlivych médd
dopravy.

V misté, kde je to prostorové mozné a hlediska obsluhy Gzemi nutné, budou upfednostfiovany
vSechny prepravni moédy spolecné (pési, cyklisticka doprava, VD, IAD, statickd doprava).
V mistech, kde prostorové pomé&ry jsou omezeny, nebo jsou jiné ddvody, bude uptfednostiiovéna
cyklisticka, pési doprava a VD. Existuji v3ak vyjimky, jako jsou méstské radialy a VMO. Na tomto
typu komunikaci musi byt uprednostfiovana individualni automobilova doprava a VD a pak
ostatni potfebné mdody dopravy.

V navrhu mékkych opatfeni je definovana potreba vytvoreni Manualu vefejnych prostranstvi (ve
spolupraci s Kancelafi architekta mésta Brna), podpora programu Bezpecna cesta do skoly a dale
pak strategie verejnych prostranstvi.
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Obrazek 35 - Zklidnéni ul. Puskinovy v Brné

Obrazek 36 - Zrekonstruované namésti Svobody v Brné

6.2.5 Navrh zpracovatele
Doporucujeme rozsifit pési zénu dle navrhu a chranit ji pred zasobovanim a taxi.
Dbat na zajisténi kompletni plosné prostupnosti Gzemi mésta pro pési, navrhy nové zastavby
Uzemi a nové dopravni infrastruktury musi respektovat prostupnost Uzemi pro pési dopravu.
Postupné odstrafiovani bariér ve vefejném prostoru i Uzemi mésta; budovani bezbariérovych
tras také ve smyslu zvySovani pfistupnosti pro osoby s omezenou moznosti pohybu.
Ve spolupraci s KAM vytvorit Manudl tvorby verejnych prostranstvi.
Aktualizace generelu pési dopravy, resp. doplnéni jeho navrhové ¢asti.
Postupna rekonstrukce dlouhych nevyhovujicich prechodd dle CSN.
Opusténé a nepotiebné Useky Zeleznicnich trati a vleCek mohou byt pouzity pro umisténi pési
dopravy. Jako napriklad podél Svitavy u ulice Tkalcovska.
Doplnéni méstského mobilidfe pro pési.
Vytvéreni sdilenych prostor{, rozsifovani Zén 30 a Obytnych zon.
Kampan na podporu pési dopravy, poukazujici na zdravy zivotni styl.
Podporovani kampané Bezpecna cesta do Skoly.
Webova aplikace pro pési, bezbariérovych Uprav.
Realizace kampani a akci podporujicich vzdjemnou ohleduplnost pé&sich, cyklistl a Fidi¢t

92



w
ar_:

6.3 Cyklistickad doprava

Motto: Systém cyklistické dopravy musi byt pro uzivatele prehledny, atraktivni,
bezpecny, bezbariérovy a ¢asové vyhodny.

Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven
v souladu se schvéalenou vizi:

e Vroce 2014 2 % (stavajici stav)
e Vroce 2030 6 %
¢ Vroce 2050 12 %

Stejné jako u pési dopravy i pro cyklistickou dopravu plati, Zze mésto, které je
pratelské vidi cyklistické dopravé, je mésto, ve kterém je dostatek prostoru, nizka hluku, lep&i
kvalita ovzdusi a zdravi obyvatelé, coz pfispiva k lepSimu potencidlu pro ekonomicky rozvoj.
Také podpora dopravy) pomaha vytvaret lepsi mésto pro zivot. Vétsi podil pési a cyklistické
dopravy na délbé prepravni prace spolecCnosti pfinasi méné kongesci, mensi znecisténi ovzdusi,
méné& nemoci, vy$si primérnou délku Zivota (a také mensi opotfebeni komunikaci).

Neustdle vzrlstajici podil automobilové dopravy na délbé prepravni préce mé za ndsledek
vzristajici zatizeni Uzemi mésta hlukem, exhalacemi a v neposledni fadé parkujicimi auty.
K omezeni negativnich G&inkd je tfeba vyuzit potencidlu, ktery skytaji ostatni druhy doprav.
Vytvoreni podminek pro bezpecny a atraktivni pohyb po mésté je nezbytnou podminkou pro
vyuzivani cyklistické dopravy. Ve srovnani s automobilovou, ale i vefejnou dopravou se jedna o
méné ekonomicky narocny proces.

Strategické cile v rozvoji a podpofe cyklistické dopravy jsou stanoveny na zakladé vyse
uvedenych podkladt a z nich také vychazi navrh systému cyklistické dopravy:

- Dobudovat spojitou paterni sit cyklostezek pro rychlé, pfimé a bezpecné spojeni
k nejddlezit&jdim cildm.
- Zvysit podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.
- Budovat doprovodnou infrastrukturu pro cyklisty, zejména stojany pro kola v mistech

dojezdu.

- Kombinace vice druhl dopravy, zejména kombinace jizdniho kola s vefejnou méstskou i
pfiméstskou dopravou

- Otevrenost, dialog, informovanost — dostatek informaci, mapy, znaceni, kampang, loga
kola na MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura atd.

- Ddraz na zaji$t&ni pri¢né prostupnosti tzemi

- Ddlezitym bodem, kterému je nutné vénovat zvySenou pozornost v pfipadé cyklistické
dopravy je bezpecnost a zajisténi bezbariérovosti na trase.

- U v8ech projektt je tfeba vyhledavat pro cyklisty co nejkratsi trasy a vyélenit v dopravnim
koridoru dostatecny prostor pro jejich pohyb, ¢asto prednostné pred ostatnimi druhy
dopravy a to i za cenu vyssich nakladd.

Nutno ovdem dodat, e cyklistickd doprava (stejn& jako chlize) je zavisld na povétrnostnich
podminkach a jeji procento z délby prepravni prace se vyrazné lisi v zimé a v lété. Rovnéz
nevhodné pocasi v letnich mésicich dokaze snizit % pésich a tito lidé vyuziji VD, nebo IAD.
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Mésto nema zcela idealni podminky pro cyklistickou dopravu (rozlehlost, prostorova clenitost)
jako maji jind mésta, napf. Hradec Kralové. I presto se ve mésté najdou pomérné vytizené
cyklostezky, které cyklisti vyuzivaji pro kazdodenni dojizdku. Ve mésté Brné byly témér
dokonceny 3 trasy: Svratecka a Svitavska, Studentska (chybi hlavné podjezdy a nadjezdy).
Méstem dale prochazi znacené trasy mezinarodni vyznamu, které jsou soucasti systému
Eurovelo ¢&. 4, 9 a trasa KCT 1, 5, dale pak nadregionalni ¢.473, regionalni trasy ¢&. 5231, Pivni
stezka, Prirodnim parkem Bobrava, 5005.

Neopomenutelnym segmentem jsou elektrokola, kterd jsou vyhodna pro kazdodenni dojizdéni
do zaméstnani. Jsme presvédceni, ze podil elektrokol se bude s jejich vétsi financni dostupnosti
stale zvySovat a jejich atraktivita a vyuziti stale poroste. Stale vétsi vyuziti tohoto dopravniho
prostiredku mize byt podnétem pro zvyseni délby prepravni prace ve prospéch cyklistické
dopravy.

Pro spravny navrh cyklistické infrastruktury je tfeba definovat potfeby Sirokého spektra obyvatel
meésta, ktefi se na kole pohybuji, nebo by se radi pohybovali.

Jako zakladni material pro rozvoj cyklistické dopravy byl zpracovan v roce 2010 Generel
cyklistické dopravy ve mésté Brné. Mésto Brno podporuje cyklistickou dopravu napliovanim
tohoto Generelu, ale také rozpracovanim cild a opatfeni Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR do koncepénich a rozvojovych materidld mésta Brna. Mésto Brno se hlasi k
zakladnimu cili Cyklostrategie — zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennou,
pfirozenou a integralni soucasti dopravniho systému ve mésté — predevsim na kratsi vzdalenosti.
Jednim z cilG dopravni politiky mé&sta Brna je podpora cyklodopravy, jeji rozvoj a dosaZeni
zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace ve mésté.
V oblasti cyklistické dopravy v soucasnosti probiha postupna pfiprava a realizace jak liniovych,
tak plosnych opatfeni pro cyklisty v souladu se zpracovanym a projednanym materialem
»Rekapitulace cykloopatieni realizovanych v roce 2015 a navrh cykloopatfeni pro rok 2016
s vyhledem na dal3i roky“. Tato studie metodicky vychazi z Generelu a zaroven sleduje
i dlouhodoby zdmér tykajici se postupného zpfistupfiovani Gizemi cyklistdm.
Cely systém tras musi spinit tyto zadkladni podminky:
- spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou prace, 3kola, kultura, sport, nakupni
centra a dopravni terminaly
- spojit méstské Casti navzajem mezi sebou
- spojit mésto s jeho okolim, zejména s okolnimi obcemi, ze kterych lidé dojizdéji do mésta
za praci
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Obrazek 37- Cyklisticka stezka s podchodem pod ulici HerSpicka

6.3.1 Druhy cykloopatreni
Opatreni provadéna pro cyklisty ve mésté Brné Ize délit na liniova, plosna a ostatni.

6.3.1.1 Liniova opatreni

- samostatné stezky pro cyklisty (ev. spole¢né i pro chodce)
- vyhrazené pruhy pro cyklisty (pfipadné v kombinaci s vozidly BUS nebo taxi)
- cyklopiktogramové koridory pro cyklisty

Tato opatfeni je vhodné realizovat zejména na dilezitych méstskych radidldch a ostatnich
hlavnich tazich.

6.3.1.2 Plosna opatreni
- protismérné cyklopruhy (jizdni pruhy pro cyklisty) a cyklopiktogramové koridory
- Zény 30 — vzonach 30 jsou cyklisti vedeni spoleéné s automobily na vozovce,
v jednosmérnych komunikacich je zpravidla povolen jejich provoz v protisméru.
- nahrada stavajicich zakazovych svislych dopravnich znacek za znacky dovolujici vjezd
cyklistd (umoznéni vjezdu/prijezdu cyklistdm)

r

Obrazek 38 - Piktogramy v ulici Nadrazni
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Opatreni tohoto typu umoznuji ploSnou prostupnost Gzemi a nasledné pak zvyseni bezpecnosti
véech Gc&astnikd silni¢niho provozu (nejen cyklistl) v FeSeném Gzemi, tzn. realizaci zklidfujiciho
opatreni — instalace tzv. Zony 30 (zéna s omezenou rychlosti) — viz kapitola 6.4.3.1 Navrhovani
Obytnych z6n a Zén 30.

V soucasnosti jsou provérovany a realizovany cykloobousmérky zejména v centru mésta Brna.
PloSna prostupnost Uzemi pro cyklisty je tak realizovana postupné a koncepcné smérem od
centra mésta po jeho okraj.

6.3.1.3 Dalsi opatreni pro podporu cyklistické dopravy

Predsunuté stoplary na fizenych kiizovatkach (cykloboxy) umozni cyklistdm ¢&ekani v rfadicim
pruhu pred kfizovatkou na Cervenou zcela vpredu pred ostatnimi vozidly a na zelenou se rozjizdi
do kfizovatky jako prvni. Neni tak obtézovan vyfukovymi plyny motorovych vozidel a je to pro
ného i bezpec¢néjsi.

V ramci pfijatého planu oprav a udrzby komunikaci jsou koncepcné provérovany vsechny
pripravované stavebni akce z pohledu prostupnosti pro cyklisty i v dal3ich lokalitach. Pro zvy3eni
bezpeé&nosti pohybu cyklistd jsou provadény i samostatné mensi stavebni akce (napf. prejezdy
pro cyklisty).

Instalace cyklostojanl & parkovacich systémd pro kola na exponovanych mistech, ptedevéim na
zacCatku a v cili cesty, jsou cestou jak zvysit zajem o cyklistiku. Parkovaci mista by méla mit
moznost uzamknuti kola. DalsSi opatfeni proti poskozeni Ci zcizeni kola jsou hlidana parkoviste,
ktera mohou byt i pIné automaticka tj. bez obsluhy (napf. cyklovéze).

— -

Obrazek 39 -Predsunuté stoplary na krizovatkach se svételnou signalizaci v Brné
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Obrézek 40 - Cyklobus - linka 55 LiSeri - Zidenice

Moznost bezpecného a kapacitniho parkovani kol v zaméstnani, véetné dalSiho vybaveni je
jednou z moznosti jak podpofit vyuziti jizdniho kola pro dojizdku do zaméstnani. Toto opatfeni
bude soudasti firemnich plani mobility.

DPMB podporuje cyklistickou dopravu a umoziuje prepravu jizdniho kola ve voze bez omezeni
a zdarma. U né&kterych voz{ je mozno prepravovat jizdni kolo pomoci vnéj&iho drzdku na zadnim
Cele vozidla. Vhodné je také rozsifovani téchto sluzeb v ramci IDS JMK.

PUMM také podporuje elektromobilitu v oblasti cyklodopravy, napf. zajisténi moznosti nabijeni
elektrokol.
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V 14 — vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
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Obrézek 41 - Vzorové fezy (Zdroj - Metodicka prirucka pro vyznacovani pohybu cyklistd v HDP)
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Piktogramovy koridor pro cyklisty, zvySeny tramvajovy pis
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Obrazek 41 - Umisténi komunikace pro cyklisty mimo zastavéné lUzemi (Zdroj - TP179)

nezpevnénd krajnice

nezpevnénd krajnice

Navrh cyklistické dopravy v Brné je samostatnou pfilohou ¢. 4.
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6.3.2 Systém meéstskych kol — bikesharing

Systém méstskych kol neboli ,bikesharing" je v mnoha zahranicnich méstech soucasti dopravy
po mé&sté&. Jedna se o verejné pljcovny kol, které umoziiuji vyuZiti kola zejména pro kratké cesty
bez nutnosti vraceni do vychoziho bodu. Systém funguje jako dopliikovy k méstské dopravé a
zelezni¢ni dopravé.

Méstska kola jsou urcena pro navstévniky meésta i béZné obclany. Stanice bikeshringu je dobré
umistit na strategické body mésta, napf. Zelezni¢ni stanice, centrum, Ufady, nemocnice nebo
také sidlisté ¢i univerzity a dalsi skoly, kde je vysoky podil bydleni a pracovnich pfileZitosti s
omezenou moznosti parkovani automobill. Spole¢né s napojenim na sit vefejné dopravy a pé&si
trasy zajistuje plosnou obsluhu Gzemi.

Typickym uzivatelem systému méstskych kol tak je navstévnik ¢i kazdodenné dojizdé&jici obcan
okolnich obci, ktery ptijede do Brna vefejnou dopravou a po mésté mize vyuzivat jizdni kolo.
DalsSimi uzivateli budou ob¢ané mésta, ktefi se budou jizdnimi koly dopravovat do prace nebo
do domova. Velky potencial ma systém v piipadé zapojeni studentd.

Systém meéstskych kol je vhodné propojit se systémem VD, aby bylo mozné pro kazdodenni
prepravu vyuzivat kombinace méstského kola a prostfedkd méstskou vefejnou dopravu.

Systém méstskych kol je vhodné propojit se systémem VD, aby bylo mozné pro kazdodenni
pfepravu vyuZivat kombinace méstského kola a prostfedkd méstskou hromadnou dopravu.
PUMM Brno navrhuje rozsifit sdilena kola k parkovistim zejména typu P+R a B+R.

Pro zahajeni realizaci bikesharingu je tfeba najit vhodny ekonomicky model, urcit provozovatele
a je nutné také stanovit podminky, které umozni jeho dalsi rozvijeni. Systém bikesharingu musi
byt otevieny pro dalSi rozSifovani. Provozovani je otdzkou poptavky (mésto x soukromad
spole¢nost) a nabidky a politického rozhodnuti. V kazdém pfipadé musi byt pfijat otevieny
systém, ktery bez ohledu na provozovatele umozni jeho rozSifovani a vzajemnou spolupraci,
v pripadé, Ze bude ve mésté bikesharing provozovat rlizné subjekty.

DalSi moznosti je také podpora elektorobikesharingu, coZz povazujeme za slibné se vyvijejici
systém vyuziti jizdniho kola. V soucasné dobé brzdi vétSimu rozvoji vyssi pofizovaci cena jizdnich
kol, coz se do budoucna zméni.

Spolu s projektem bikesharingu musi byt rozvijena dopravni infrastruktura zejména ve vztahu
k bezpecnosti.
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Obrazek 43 - Navrh rozmisténi stanic bike sharing systému
(Zdroj: Systém sdileni kol — bike sharing systém)
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6.3.3 Navrh systému parkovist bike+ride (B+R)

Systém B+R je vhodné situovat do mist, kde cyklista ma moznost pohodiného dojezdu a dale je
mozno pokracovat jinym dopravnim prostfedkem, nebo pésky. Typickym pfikladem pro vyuziti
tohoto systému jsou zastavky Zelezni¢ni dopravy v ramci IDS JMK, ke kterym se sjizdéji
obyvatelé z okolnich sidel a déle pokracuji ve své cesté viakem.

Pokud je predevsim zarucena bezpecnost odloZzeného kola, pfedstavuje kolo v kombinaci s ¢asto
a rychle jezdici pfiméstskou dopravou silnou konkurenci IAD na dojezdu do mésta.

Obrazek 44 - Priklad tuschovny kol

Daldim pripadem, kdy je mozné systém B+R pouzit, je umisténi téchto typd parkovist
v okrajovych Castech mésta, v blizkosti koneénych MHD.

Tento systém mize byt také vyuZit v kombinaci s P+R, s opaénym efektem, kde si ¢ast lidi
jedoucich do mésta IAD vyzvedne kolo na B+R a dale jezdi po mésté na kole.

Pro v3echny pfipady je zfejmé, Ze B+R musi byt sofistikované zafizeni, které zaruci bezpecnost
uskladnéni jizdnich kol — ochrana proti povétrnostnim podminkam, ochrana proti zcizeni a
poskozeni kol.

Soudasti parkovist B+R budou i nabijeci stanice pro elektrokola.

Navrh B+R je samostatnou pfilohou ¢. 13

6.3.4 Navrh zpracovatele

e Dbat na zajisténi plosSné prostupnosti Uzemi mésta pro cyklisty — dostavba paterni sité
cyklotras, realizace cykloopatfeni.

e Podpora realizace podplrné infrastruktury — predevsim parkovani ve zdroji a cili cest.

e Zvysovani bezpecnosti pro cyklistickou dopravu.

e Realizace bikesharingu, ktery musi byt otevieny pro dalsi rozsifovani.

e Podpora elektorobikesharingu

¢ Instalace dobijecich stanic pro elektrokola (verejné budovy, parkovisté B+R, obchodni centra)

e Kampané na podporu cyklistické dopravy - Evropsky tyden mobility, Do prace na kole,
propojeni s kampanémi na podporu zdravého Zivotniho stylu
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¢ Webova aplikace cyklistickou dopravu.
o Doplnit prizkumy nedostatkl a potieb cyklistl
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6.4 Automobilova doprava

Podil automobilové dopravy na délbé prepravni prace byl pro navrhové horizonty stanoven
v souladu se schvalenou vizi:

¢ Vroce 2014 39 % (stavajici stav)
e Vroce 2030 30 %o
e V roce 2050 20 %

Silniéni a komunikaéni sit mésta je z hlediska celkového pohledu tvofena

tfistupfovym ochrannym systémem. Tento systém neni v soucasné dobé pIné funkéni, jelikoz
nejsou dokonceny vsechny jeho Casti. Prioritou by proto méla byt dostavba celého ochranného
systému, po jehoz zprovoznéni bude mozné snizit dopravni zatéz na stavajicich komunikacich,
které jsou dnes prevazné vyuzivany tranzitni dopravou. Cilem je tedy maximalni mozné snizeni
dopravni zatéze v obytnych Castech a v centru mésta, to umozni podporu rozvoje ostatnich
druhl dopravy — VD, chlize a cyklistické dopravy a zajisti tak zlepSeni kvality Zivota ve mésté.

Vy$e zminény systém vytvori zakladni komunikaéni systém mésta Brna (ZAKOS), na ktery jsou
prenaseny vyznamné dopravni vykony individualni i vefejné dopravy. Tento systém tvofi:

- 1. ochranny stupen - D43, D52 a dalnice D1 a D2 (Brnénsky ochranny komunikacni
systém).

- 2. ochrannym stupném, ktery je tvofen Velkym méstskym okruhem ve spojeni
s radidlami, a

- 3. ochrannym stupném, ktery je tvoren vnitfnim systémem.

Opatteni pro rozvoj dopravni infrastruktury pro motorovou dopravu jsou zamérena predevsim
na odstranéni dopravnich zavad, odstranéni nehodovych mist a zkvalitnéni zivotniho prostredi v
obytnych c¢astech mésta. Pfi vSech rekonstrukcich a novostavbach komunikacniho systému
meésta je tfeba rovnéz zohlednit plynulost a hospodarnost provozu MHD a zajisténi prostupnosti
Uzemi pro cyklistickou a pési dopravu v kombinaci s pfijemnym méstskym prostiedim.

V ramci opatfeni pro zvyseni kvality fizeni dopravy jsou navrzeny dynamické fidici systémy
kfizovatek, které budou napojeny na centralni Ustfednu a zaroven budou umoznovat preferenci
meéstské verejné dopravy. Omezeni Cekacich dob na kfizovatkach a zvyseni plynulosti dopravy
ma pozitivni vliv i na Zivotni prostfedi, nebot je ¢asteéné eliminovan vznik stojicich kolon vozidel
a tim je vypousténo méné skodlivin do ovzdusi.

Zony s dopravnim omezenim navrhujeme zfidit prevazné v obytnych ¢astech - oblasti rodinnych
dom@ a hromadného bydleni, kde je Z&douci, aby automobilovd doprava byla zpomalena a tim
byla zvy&ena bezpe&nost dopravy. Vyznadena miZe byt Zéna 30, Obytna zéna nebo Ize snizit
rychlost projizdéjicich vozidel pomoci dopravni znacky B20a — Nejvyssi dovolena rychlost,
dlleZité je také zavadéni tzv. sdilenych prostor(. Trend omezeni rychlosti v obytnych &astech
meést je rozvijen i v ostatnich evropskych méstech jako vhodny nastroj pro regulaci dopravy a
snizeni poCtu a nasledku dopravnich nehod.

V rdamci automobilové dopravy ve mésté je nutné zabyvat se také otazkou citylogistiky. Regulace
vozidel zasobujicich obchody a sluzby ve mésté snizi zatizeni komunikacni sité, negativni vlivy
na zivotni prostredi a zlepsi dopravni obsluhy v tzemi.
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6.4.1 Navrh kategorizace sité

Vyhledovy navrh kategorizace silni¢ni sité je zpracovan na zakladé platného Uzemniho planu
mésta Brna. Tato kategorizace zahrnuje komunikace vlastnictvi a spravy tfi dotéenych subjektd
— RSD CR, Jihomoravského kraje a Mésta Brna. Na zakladé tohoto schématu bude probihat
systém pripravy staveb dle investora a nasledné sprava komunikaci.

Schéma vlastnictvi komunikacni sité je samostatnou pfilohou ¢.15.

Po zprovoznéni VMO bude mozné vSechny stavajici silnice uvnitf VMO prefradit do kategorie
mistnich komunikaci, s ¢imz bude Uzce souviset i zména spravce téchto komunikaci — spravcem
a majitelem bude mésto Brno.
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Obrazek 45 - Kategorizace vyhledové sité dle platného UPmB k r. 2013
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6.4.2 Systém silni¢ni a komunikacni sité
Dalnice

Prvni ochranny systém mésta Brna bude zcela funkcni ve chvili, kdy budou dostavény
chybéjici uUseky dalnic ¢ navySeny kapacity stavajicich dalnic. Hlavnim (kolem tohoto
ochranného systému je prevedeni veskeré tranzitni dopravu mimo mésto. Po dostavbé novych
dalni¢nich propojeni bude mésto propojeno kapacitnimi silnicemi s dalsimi okolnimi regiony.

Planovana dalnice D43 ma v budoucnu propojit dalnici D1 s dalnici D35 mezi Hradcem Kralové
a Olomouci. Dalnice D43 zlepSi dopravni pfipojeni vyznamnych sidel v Jihomoravském a
Pardubickém kraji s ostatnimi Gzemimi v Ceské republice. Piinos dalnice spocivé také ve
zlepdeni Zivotniho prostiedi v téch ¢astech mésta (napf. Zidenice, Kralovo Pole, Zabovresky,
Stred), které jsou dnes zatizeny hlukem a emisemi z tranzitni dopravy. D43 je pfipravovana
tak, aby jeji negativni dopad do Gzemi byl co nejmensi. Tato trasa je v Uzemi dlouhodobé
pfipravovana, nebot kapacitni propojeni sever <-> jih v této oblasti dlouhodobé& chybi.
Stavajici objemy dopravy jsou vedeny po silnici 1/43, ktera je jednou z nejméné bezpecnych
silnic v rdmci CR. Stabilizace trasy D43 a jeji vystavba by vyrazné pomohla nejen Brnu, ale
celému regionu.

Dal&i uvazovanou stavbou pro odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto je dostavba dalnice
D52, respektive jihozdpadni tangenty. Ta propoji stavajici tsek dalnice D52 s D1 a D43. Dojde
ke zlepsSeni Zivotniho prostiedi zejména v jizni ¢asti mésta.

Planované zkapacitnéni dalnice D1 v okoli mésta Brna povede ke zvyseni bezpelnosti a
zejména plynulosti dopravy na komunikaci. To bude mit pozitivni dopad i na Zivotni prostredi
zejména v jizni Casti mésta.

Silnice I. — III. tFid

Rekonstrukce, prestavby nebo prelozky silnic I. — III. tfid budou mit pozitivni dopad na
odstranéni bezpelnostnich a dopravnich zdvad na komunikacich. Tim dojde ke zvySeni
plynulosti a bezpecnosti dopravy, kdy fidi¢i budou tyto komunikace vyuzivat jako patefni
systém na cesté ke zdroji nebo cili dopravy. Tim nésledné mize dojit k odleh&eni mistnich
komunikaci.

Pro mésto Brno je zasadni dostavba VMO, ktery bude v celé délce silnici I. tfidy. Zprovoznéni
okruhu umozni prevedeni dopravy mimo centrum mésta a tim bude umoznéno komunikace
v centru mésta vice prizplsobit dopravé, kterd do centra patfi. Daldimi projekty jsou
rekonstrukce a zkapacitnéni méstskych radial, které vykazuji v souCasném stavu kapacitni
nedostatky. Dale jsou navrzeny obchvaty mistnich ¢asti, kde je nutné snizit intenzitu zbytné
dopravy pro zlepseni kvality Zivota a Zivotniho prostifedi v zastavéném Uzemi.

Dobudovani VMO a navaznych radial a tangent, které zajisti snizeni intenzity dopravy v centru
meésta a v obytnych oblastech, musi nutné predchazet navazujici opatreni, jako jsou:

- Zavedeni nizkoemisnich z6n

- Zklidnéni komunikaci a rozsiteni infrastruktury pro pési a cyklisty
- Systém zachytnych parkovist mimo centrum mésta

- Omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu

- Zpoplatnéni vjezdu
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NOVE STAVBY
V souladu s UPmB

VMO Vinohrady

VMO Jedovnicka

MUK Ostravska radidla

VMO CGernovické

Jizni tunel |. etapa

Jizni tunel Il. etapa

VMO Cerveny kopec

VMO Pisdrky

NOVE STAVBY
Bez souladu s UPmB

VMO ZABOVRESKA MOSTY

JUNDROV

VMO ZABOVRESKA |

TUNE LASOVRESEY

s

STAVBY V PROJEKTOVE
PRIPRAVE

VMO Zabovieskd |

VMO Tomkovo nameésti

VMO Rokytova

STAVBY V REALIZACI

VMO Zabovfeska mosty
VMO Dobrovského B

MUK Svitavska radidla

STAVBY DOKONCENE

MUK Hlinky, tunel Hiinky,
MUK PraZska radidla

VMO Lesna

Husovicky tunel

Obrazek 46.— Velky méstsky okruh

MALY MESTSKY OKRUH
| e— maly MEStsKY okruh
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Obrazek 47 - Maly méstsky okruh
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Mistni komunikace

Pokud bude plné dostavén vysSe popsany funkéni systém paternich komunikaci, dojde
k odlehceni mistnich komunikaci od tranzitni dopravy. Tyto mistni komunikace bude mozno
vice pFizplsobit potfebdm mésta a jeho uzivatel. Bude mozné provést pfestavbu na méstské
tfidy s plnohodnotnym provozem meéstské verejné, pési a cyklistické dopravy. Na téchto
komunikacich si vySe uvedené druhy dopravy budou v ramci moznosti rovny. Dojde ke
zvyseni kvality verejnych prostorl a zlepseni kvality Zivotniho prostfedi. Dale dojde ke
zlepSeni propojeni systému meéstskych tfid, uvolnéni ulic a budou odstranény bariéry, které
dnes tvori zejména automobilova doprava.

6.4.3 Navrhovani uli¢nich profild a koridort

POTREBUJI
VODU, SVETLO
AVZDUCH

CHCEME
BEZPECNE

%/ (BEZPECNE
JEZDIT NA I
Ty . CHCEME SI TADY
POVIDAT

~ N1 1

CHCI SI
TADY
HRAT

/" CHCI ZDE“~— N
\' (' PARKOVAT

Obréazek 48 - Rdzné potieby jednotlivych skupin uzivateld ulice

Moderni navrhovani koridorll a méstskych ulic, vychazi pfedevéim z nutnosti zajisténi souladu
véech uUdastnikl dopravniho provozu. V obytnych oblastech je dilezité patfi¢né zklidnéni
dopravy, se zachovanim prijezdnosti vozidel, které maji v této ¢asti zdrojovou nebo cilovou
funkci a se zajisténim bezpecCnych tras pro cyklisty a chodce. Toto zklidnéni lze podpofit
zavedenim obytnych zén a zéon 30 (viz Srovnani Zény 30 a Obytné zény zasady a rozdily
kapitola 6.4.3.1). Vhodné je také postupné zavadéni sileného prostoru. V oblastech s vysokou
dopravni funkci je naopak ddlezité zajistit plynulost projizd&jicich vozidel.

Hlavnimi cili navrhovani je proto bezpecnost provozu, funkcnost, ale i architektonicka a
estetickd uroven.

Vysoky dlraz je také kladen na omezovani automobilové dopravy v centrech mést a v obytné
zastavbé. Dopravni obsluznost zminénych ¢asti mésta ma zajistovat predevsim méstska
verejna doprava, kterd umoziiuje redukovat velky pocet osobnich vozidel. DdleZité proto je,
aby MHD doké&zala konkurovat osobnim automobildm v rychlosti obsluhy a kvalit&. Proto je
v dnesni dobé témér nezbytné nutné zajistit preferenci MHD pomoci samostatnych jizdnich
pruhl nebo pred&asného zarazeni pozadované faze (signalu ,volno") na svételné fizené
kFizovatce. Pro volbu dopravniho prostfedku je rovnéz velmi dileZitd cena jizdy.
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ZlepsSeni zivotniho prostfedi v centrech mést Ize dosdhnout pomoci zavadéni nizkoemisnich
z6n. Jedna se o oblasti s omezenim vjezdu vozidel dle vyse emisnich parametrl vozidla. Pred
jejim zavedenim je tfeba zpracovat studii proveditelnosti, kterd by vymezila Gzemi pro
zavedeni takovéto zény a zaroven by meéla odpovédét na otazku, o kolik se po zavedeni
nizkoemisni zény zlepsi Zivotni prostfedi v daném mésté a zda je toto opatfeni potfebné.
v Ceské republice neni zatim zavedena nizkoemisni zéna v zadném z mést.

Na nasledujicich strankach jsou ukazany nazorné priklady, na kterych je vidét spravné reseni
jednotlivych ¢asti navrhovani ulic nebo koridord.

Vychozi stav: Z
= ea & =l
2,25 25 | 4 | 4 | . :

Varianta 1:

~ S e
s
k.4
ch>175 | 225(200) || 1520 [] 30-35 30-35 |[ 15-20
025 02s No.2s5

Varianta 2:

~ Y

225 | 22500 30-35 min2.5]
17.5

Varianta 3:

3.0-35 | 30-35 2,25

17.5

Obréazek 49 Ukédzka moznosti prestavby uli¢nich profild pfi snizeni jejich dopravni funkce
(Zdroj: Jak zklidnit dopravu v obcich, Nadace VIA)
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Obrazek 51 - Ukazka revitalizace ulice Hilleho, Brno (Zdroj: http://www.kaisler.cz/)

LI

Obrazek 52 - Ukazka Feseni ulicniho prostoru s cyklopruhy v ulici Kounicova, Brn
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6.4.4 Navrhovani Z6n s omezenou rychlosti (Obytnych zén a Z6n 30)

Zona 30

Obytna Zéna

ZONA

a chovani fidiél

= Zadouci je opatrny zplsob jizdy.

. IP 25a & IP 25 ¢. IP 26a . IP 26b
Stavebni Gpravy, = Zachovénao tlenéni na vozovku a chodnik. = Zpravidla nuina prestavba komunikace v celé
zakladni rozdil = Pro vyEsi podporu dodréovani rychlosti jeji Sifi na steinou vwwikowou Uroven (tzn. od-
vozidel vhodné doplnéni dopravné zklidiu- pada plvodni £lenéni na vozovku a chodnik)
jicich opatfeni a plsobeni na Kadny postoj & vznika spoleéna plocha pro vEechny druby
!efeinusli (propagace pomoci kampani). dopravy. % principu jde o pojizdény chodnilk,
= Sitky jizdnich pruhd pokud moZno skromné, na kierém je za uriitych podminek povolena
stiidave parkovani, Sikany. jizda & parkovani vozidel.
Rychlost = Mejwy3s dovelena rychlost 30 kmth. = MejwysEl dovolena rychlost 20 kmih.

» \Jozidla nesméji ohrozit chodee, Adic musi
dbat vici chedem zvysens opatmosti, popf.
zastavit vozidlo.

chodce je zpravidla zbytné (aZ nefadouci).
» Cyklisté jsou vedeni spoletné = automobily

na vozovee, v jednosméEmych komunikacich

zpravidla povolen jejich provoz v protismen.

Umisténi Zony = WVymezens oblasti obce nebo méstzké £asti, | » Ohranifeni oblasti obre nebo méstské £ast,
kde maji komunikace pobytovou funkei a kde maji komunikace pobytovou funkci.
stejné neho padobné charakteristiky. Je tfeba | Swym stavebnim provedenim musi vzbuzo-
také priméfzng zohlednit pripadné naroky vat dojem, Ze provoz motorovych vozidel zde
HD. Ma komunikacich s wyESim dopravnim ma jen podiadny vyznam.
vyznamem nef obytné zany.

Organizace » Parkovani — kdekoliv pii okraji vozoviy, » Parkovani — dovoleno pouze na mistech

provozu pokud nejsou Zadna mistni omezeni, pii re- oznatenych jako parkovists.
spektovani pravni Upravy zakona o provozu | = Prednost v jizdé
na pozemnich komunikacich. o Mejsou potieha Zadné dalEi dopravni

= Prednost v jizdé — doporut uje se celoplogng znatky
zavedeni pfednosfi zprava, v odivodnénych o Pi vyjiZd&ni z obytné zony na jinou
pipadech se Uprava prednosti v jizdeé fesi komunikaci musi dat fdic prednost v jizdé
pomoci S0Z (napi. je-ii Zadouc i preferovat = Maklady na dopravni znaéeni
HD, nebo z divodd misnich pomérd). = Oznateni zatatku a konce zony SDZ
= Maklady na dopravni znateni t.IP 26a, b
= Oznateni zat atku a konce Zony SOZ = VOZF pro vyznateni parkovacich mist
. IP253, b {podrobngji viz TP 103)
= \yjezd ze Zony 30 se fesi jako MiZovatka
= Uvmitf Zony 30 oddvednéné umisténi
znatek stanowvujici mistni dpravu provozu
(prednost v jizdé, jednosmeémy provoz
apod.)
Pohyb pésich = Chodei musi pouZivat chodnilk, prechazet = DEti =i sméji hrat v celé Sifce ulice, tj. piimo
a cyklisti mohou kdekoliv, vyznateni prechodu pro v prostoru mistni komunikace.

» Chodei sméji pouZivat mistni komunika-
ci v celé jeji Sifce, nesméEji ale zbyteiné
omezovat provozr vozidel & musi umoZnit
wozididm jizdu.

» Pohyb cyklistl je povolen spoletné s auto-
miobily v celém prastoru mistni komunikace.

Obrazek 53 - Srovnani Zény 30 a Obytné zény zasady a rozdily (zdroj TP 218)

Zo6na 30 je navrhovana z divodu zvyseni bezpeénosti zpomalenim dovolené rychlosti na 30
km/h, pfinosem je také moznost navy3seni poctu parkovacich mist. Dalsi vyhodou zény 30 jsou

malé vstupni naklady.
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Ve mésté Brné jsou oblasti se Zénou 30 navrzeny na mistnich komunikacich, bez provozu MHD.
DalSi popis Zény 30 viz srovnavaci tabulka Zéna 30 a Obytna zéna.

zony 30 doporucujeme realizovat v oblastech, kde je stavajici dopravni infrastruktura, jejiz
Gprava na podminky vyhovujici poZzadavkim zavedeni obytné zény by byla finanéné& naroéna.
Tyto zény navrhujeme zfizovat prevazné v oblastech s hromadnym bydlenim, jako jsou sidlisté
a rezidené¢ni étvrti. V téchto oblastech je vhodné sniZit rychlost jizdy, nebot je zde velky pohyb
chodcll, nejsou dodrzeny pozadované rozhledové poméry na kfizovatkdch a na prechodech pro
chodce a je zde velky pohyb vozidel. V zénach 30 jsou cyklisti vedeni spolec¢né s automobily na
vozovce, v jednosmérnych komunikacich je zpravidla povolen provoz cyklistd v protisméru.

Obytné zény doporucujeme zfizovat v oblastech rodinnych domd, kde tomu odpovidé i charakter
uli¢niho prostoru a kde jsou ulice prehledné a neni zde velky tlak na parkovaci mista.

Vykres s navrhem oblasti Zén s omezenou rychlosti je samostatnou pfilohou ¢&. 4.

6.4.5 Omezeni prijezdu nakladni dopravy v obytné &asti mésta

Velkd mésta jsou zdrojem a cilem ndkladni dopravy, a je proto dilezité zajistit, aby nakladni
vozidla byla vedena po kapacitnich komunikacich k cili cesty. Tim dojde ke snizeni nezadouciho
hluku a exhalaci z vozidel, zvyseni bezpecCnosti provozu.

DlleZitym krokem k omezeni prijezdu néakladnich vozidel obytnymi ¢astmi mésta je vystavba
alternativni kapacitni komunikace (ochranny komunikacni systém mésta). Poté je mozné
, 0. . e g ’ , ’ v , P .
omezeni prujezdu vozidel zajistit bud’ pomoci dopravniho znaceni, které bude zakazovat vjezd
nakladnich vozidel mimo dopravni obsluhu, nebo pomoci zklidnéni komunikaci v obytnych
¢astech omezujicich tranzitni dopravu. Navrh omezeni vjezdu je samostatnou pfilohou €. 3.

Regulaci nakladni dopravy zasobujici obchody a sluzby ve mésté je mozné provadét pomoci
citylogistiky — viz nasledujici kapitola 6.4.5.

6.4.6 Citylogistika
Cilem tzv. citylogistiky je regulace a zasobovani ve vybranych ¢astech mésta.
Princip citylogistiky se opira o nasledujici tfi body:
e Doprava musi byt geograficky koncentrovana.
e Je vyuzivano vétSich zasilek a jsou navzajem slucovany.
¢ Je maximalné vyuzita kapacita vozidel.

Jestlize jsou naplnény tyto poZadavky pfi distribuci zboZi ve méstech, mozno mluvit o
citylogistickych systémech, které vyuzivaji efektivni prepravu zbozi.

Opatreni v ramci citylogistice jsou jednak opatfeni tvrdého charakteru, tj. omezeni nebo naopak
povoleni vjezdu nakladnich automobil( do uréitych méstskych &asti, &i zpoplatnéni komunikaci a
infrastruktury pro nakladni automobily, a dale také reseni, ktera nepredstavuji konkrétni Upravu
dopravnich predpisd. Mezi tyto moznosti patii napfiklad zasobovéni v noénich hodindch namisto
dennich ¢ vypracovani mapy pro nakladni vozidla, ktera navrhuje Gpravu tras nakladnich
automobild tak, aby se vyhnula vytizenym méstskym oblastem.

Dalsim FeSenim je optimalizace zasobovacich vozidel, tj. jejich maximalni vyuZziti v ramci jedné
jizdy. Toto FeSeni souvisi s vybudovanim distribu¢niho centra, které se stane mezic¢lankem mezi
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vyrobcem a koneénym zékaznikem. Moznosti je i vyuziti alternativnich druhd dopravy v ramci
nejvytizenéjsich méstskych oblasti, napf. distribuce malych zasilek za pouziti kola.

Pouziti telematickych systém@ predstavuje také jednu z moznosti realizace citylogistiky, ale
jedna se o nakladnéjsi variantu.

Nejvhodné&jsim fedenim pfi realizaci citylogistiky z{stava optimalizace vytizeni vozidel spolu
s vyuzitim dopravnich  prostfedkd s alternativnim  pohonem  (napi. elektromobily)
v nejvytizenéjsich mistech a dale také zajisténi nocniho zasobovani, popf. zasobovani vedené
po okrajovych méstskych trasach (popf. po obchvatu, apod.).

V praxi dochazi k propojeni jednotlivych variant dle pozadavk( vSech z(&astnénych stran
(obcCané, zakaznici, logistické spoleCnosti, vedeni mésta, a dalsi) tak, aby vysledny efekt
znamenal zachovani stavajici Grovné zasobovani spolu s pozitivnim vlivem na dopravu ve mésté
— snizeni poctu kongesci vlivem nakladnich automobill, zlep$eni Zivotniho prostfedi diky snizeni
poctu nakladnich automobil( a také udrzeni ekonomické stability mésta.

Jedna se o feSeni optimalniho zadsobovani mésta s umisténim logistického zédzemi tak, aby mohlo
dojit ke snizeni poctu zasobovacich vozidel.

Studie CITY Logistika mésta Brna, kterou v roce 2013 vypracovalo Centrum dopravniho
vyzkumu, v.v.i., ve svych zavérech uvadi, ze i pres stavajici regulaci vjezdu a zpoplatnéni
parkovani se nedari eliminovat dopravni zatizeni mésta nakladni dopravou. Je tedy nezbytné
zasobovani centralni oblasti mésta upravit tak, aby doslo k vyssi efektivité regulace.

Obrazek 54 - Vymezeni lokality historického centra Brna vhodné pro Citylogistiku
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MDC

Obrazek 55 - Schéma fungovani city logistiky (Zdroj CITYLogistika mésta Brno.)

V soucasné dobé je uplatfiovana regulace dopravy v historickém centru Brna. V kratkodobém
vyhledu je tedy cilovou zdénou pro aplikaci citylogistiky v Brné tato jedina ¢ast méstské cCasti
Brno-stred.

Na zakladé zahranicnich zkusenosti je mozno stanovit nasledujici pozadavky na distribucni zénu
projektu city logistiky:

Umisténi meéstského distribucniho centra na okraji mésta s pfimym napojenim na
centrum, nebo naopak v blizkosti MMO

Pozemek o velikosti cca 4000 m? a kapacitné umoznujici rozvoj v horizontu 25 let.

Dopravni napojeni na méstskou silniéni sit i celostatni patefni sit dalnic, Zelezni¢ni
napojeni, dostupnost na mezinarodni letisté.

Dostupnost k obchodnim zénam mimo centrum mésta velkokapacitnim silni¢nim
napojenim.

Nebo naopak dostupnost k zénam z blizkosti MMO.

Uzemni plan musi umoziiovat dopravné naro¢né &innosti distribu¢ni, skladovaci a servisni
(truckcentrum).

Uvedené pozadavky spliiuje lokalita v Brné — Slatiné v bezprostfedni blizkosti letisté,
pfipadné néktera vhodna lokality pobliz MMO

Studie nabizi feseni na zakladé zahranicnich zkuSenosti pomoci flexibilni cenové regulace,
zaroven ale zd{razfiuje potiebu ziskat k tomuto Fedeni podporu verejnosti a dotéenych subjektd.
Vzhledem k tomu, e mdze dojit ke zhorSeni podminek pro zasobovani centra mésta, je tieba,
aby mésto s dot¢enymi subjekty na tvorbé konceptu citylogistiky spolupracovalo.

Jak jiz bylo zminé&no, realizace systému city logistiky pomuZe sniZit intenzitu predev&im nakladni
a zasobovaci dopravy v centralni ¢asti mésta.

Pro konkrétni navrh jednotlivych opatieni citylogistiky, posouzeni finanénich nakladl a plan
realizace je tfeba vypracovat studii proveditelnosti.
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6.4.7 Systém carsharing a carpooling

6.4.7.1 Carsharing

Jedna se o systém sdileni automobild vice lidmi, ktefi nepouZivaji vozidlo tak ¢asto a osobni
vlastnictvi vozidla by se nevyplatilo. Systém funguje tak, Ze specializovana firma je vlastnikem
automobild, stard se o kontroly a opravy vozidel a pronajimd je uzivatelGm. Zajemci o uZivani
vozidel se musi zaregistrovat na strankach a pred uzitim vozidla automobil zarezervovat.
Vé&tsinou jsou placeny dva druhy poplatkl a to paudalni a za ujeté kilometry + hodinovou sazbu.

Vyhodou carsharingu oproti vlastnictvi vozidla je, Ze pronajimané automobily jsou vyuzivany
Castéji a jsou také castéji obnovovany. Dale zdkaznici vyuZzivaji vozidlo pouze tehdy, kdyz
nezbytné potiebuiji a je prokdzané, Ze najezdi méné kilometrd, neZ kdyby vozidlo vlastnili.

Vyhody carsharingu:

e ekonomicnost: pro lidi, ktefi najezdi méné nez 15 000 km/rok je carsharing levnéjsi nez
vlastnictvi vozidla

e Setfi starosti: uzivatel se nemusi starat o opravy, pojisténi, udrzbu

o Setfi Cas: uzivatele nemusi hledat parkovaci mista, carsharingova auta maji vyhrazena mista
k stani

e Setfi zivotni prostredi: vlastnik vozidla ma tendenci vozidlo co nejvice pouzivat

e vice mista: vozidlo pouzivané vice uzivateli Setfi parkovaci mista ve méstech (dlouhodobé
odstavy), zejména v obytnych oblastech

e ekologi¢nost: vy$&i vyuzivani jednotlivych vozl zajistuje ¢ast&jsi obmé&na vozového parku,
snizuje se zatéz na zivotni prostredi

e partner verejné dopravy: moznost vytvoreni kombinované jizdenky (napf. v Brémach si
zakoupilo kombinovanou jizdenku 1/3 zakaznikd).
Nevyhody:

e sluZzba neni jeSté pIné rozsifena

e problematické objednani vozidel na exponovana Casova obdobi

Carsharing je vyuzivan na zakladé dobrovolnosti a vyhodnosti.

6.4.7.2 Carpooling

V kontextu Planu mobility je carpoolingem mysSlena predevSim podpora spole¢ného dojizdéni
zamé&stnanclt osobnimi automobily nebo mikrobusy, pfi¢emz hlavnim cilem je zvysit obsazenost
vozidel, jimiz se zaméstnanci prepravuji.

Sdilenim jizdy dochazi k Usporam na pohonnych hmotach, pojisténi a Gdrzbé vozidla.
V nékterych zemich dochazi k ¢asové Uspore diky tomu, Ze maji zavedeny specialni jizdni pruhy
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pro uzivatele spolujizdy, coz pfinasi vyhody zejména v dobé dopravni Spicky. Celkovym pfinosem
je pak redukce negativnich vlivQ z dopravy na ovzdusi.

Osobni pfinosy pak jsou: méné stresu béhem dojizdéni, financ¢ni Uspory na cestovném, vice
volného casu, mensi potfeba parkovaciho prostoru (za celou skupinu parkuje pouze jedno
vozidlo).

V pripadé mimoradnych udalosti, kdy se uzivatel spolujizdy potfebuje dostat v nedohodnutou
dobu dom{ nebo v pFipad&, Ze pracuje ptescas a ostatni spolujezdci potfebuji odjet dFive, ve
vétsiné pripadl existuje program tzv. ,zarucené cesty domd" (Guaranteed Ride Home program),
ktery byva sponzorovan bud pfimo zaméstnavatelem (napf. formou specialniho kontraktu s
taxisluzbou) nebo méstskym Uradem (praxe z USA). V idedlnim pfipadé jsou predevsim vétsi
podniky vybaveny softwarem, ktery umozfiuje bezplatné a rychlé propojeni vSech moZnosti
dojizdéni z jednoho zdroje do jednoho cile a zaméstnanci tak maji mozZnost zaregistrovat se
online a vidét ¢asové i kapacitni moZnosti pro jejich pfipadnou spolujizdu. V Fadé pripadd je tato
praxe nezbytna, protoze firmy nemaji k dispozici neomezeny pocet parkovacich mist a z téchto
dtvodd dochazi k ,pFirozené regulaci® jednotlivych jizd osobnim automobilem do préce.

Carpooling je doplikovym opatfenim kcelému systému alternativni dopravy, ktery
je managementem mobility nabizen v ramci dojizdéni zaméstnanct & jinych cilovych skupin
v dané lokalité (MHD, cyklisticka a pé&si doprava). V ramci multimodality je carpooling vhodnou
variantou i pro ¢ast prepravniho Fetézce (napt. spolujizda ze sidla firmy na hlavni vlakové nadrazi
a dale zelezni¢ni dopravou do blizké vesnice).

Carpooling je velmi vyuzity napriklad ve Spojenych statech, kde se tési velké oblibé&. Na dalnicich,
ale i ve méstech je pro osobni automobily, ve kterych jede vice nez jedna osoba zaveden i
zvlastni pruh, ktery je pravé pro carpooling urcen. Umoznuje mnohem plynulejsi jizdu a
nezaznamenavaji se v ném kongesce tak Casto, jako je tomu v béznych jizdnich pruzich.

Carpooling je vyuzivan na zakladé dobrovolnosti a vyhodnosti (vyhrazené jizdni pruhy).

6.4.8 Reseni krizovych situaci

Mimoradné udalosti v dopravé nastavajici vlivem dopravnich nehod, pfirodnich katastrof ci
dalich okolnosti. U¢astnici prepravy by méli mit dostatek informaci o doprovodnych dopravnich
opatrenich, které souviseji s témito mimoradnymi udalostmi. Pfenos informaci pro FidiCe vozidel
je mozno zajistit pomoci telematickych systéma, véetné aplikaci v mobilnich telefonech. Tento
systém je jiz popsan v predchozich specifickych cilech. Informace cestujicim ve VD je nutné
predat prostfednictvim provozovatele ¢i organizatora IDS. Systém VD je na mimoradné udalosti
vice nachylny a to zejména kolejova doprava.
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DUlleZita je proto podpora telematickych systémd a mobilnich aplikaci pro okamzité informovani
a mimoradnych situaci a doprovodnych opatfeni.

6.4.9 Navrh zpracovatele

e Dostavba VMO a navazujicich infrastrukturnich projektd.

e Zavadéni telematickych systém{ na hlavnich komunikacich pro zvy$ovani informovanosti
Fidi¢U s cilem zvysit plynulost silni¢niho provozu.

e Budovani dynamickych svételnych zafizeni na kfizovatkach.

o Disledné zavadéni zén 30 a obytnych zén pro zvy$ovani bezpe&nosti.

e Realizace D43 v tzv. bystrcké trase, kterd ma nejvétsi efekt na snizeni tranzitni dopravy v
centralni ¢asti mésta

e Realizace D52 v trase dle ZUR JMK.

e Provéfit moznosti zkapacitnéni D1 variantné jako rozSifeni na Sestipruh nebo kolektory.
Reseni pomoci kolektorl umozni napojeni vétsiho poctu kfizovatek (napf. Ostopovice, mozné
rozvojové plochy mezi Slatinou a Brnénskymi Ivanovicemi a Slapanicemi). Provoz v
kolektorech tolik nevlivni (nezpomali) provoz na dalnici D1.

e Zkapacitnéna D1 by mohla nahradit jizni segment VMO — objizdnou trasu mimo mésto.

e Vznik Koordina&n{ skupiny v&ech vlastnikl komunikaci pfi rekonstrukcich komunikaci (skupina
odbornik{l zastoupené JMK, RDS, méstem Brno koordinuje zasahy na dopravni siti mésta).

e Pfi rekonstrukci uli¢nich profilQ fesit prostor komplexné, dlleZita je také koordinace organizaci
zajistujicich jednotlivé druhy technické infrastruktury (DPMB, BVK, BKOM).

e Nesnizovat za kazdou cenu pocet jizdnich pruhl na hlavnich tazich stavebnim uspofadénim,
nebot to miZe mit negativni vliv i na vozidla MHD a 1ZS.

e Podpora vyuziti carpoolingu pfi dojizdce do zamé&stnani v rdmci zavadéni tzv. firemnich pland
mobility.

e Podpora rozvoje carsharing (elektrocarsharingu) napf. zvyhodnénou sazbou vyhrazeného
parkovaciho mista.

e Podpora nakupu vozidel na alternativni pohon statnich organizci a velkych podnikd

e Podpora elektromobility - zvyhodnénou sazbou vyhrazeného parkovaciho mista

e Omezovani prljezdu ndkladni dopravy centralni &asti mésta — zavadéni zakazu vjezdu.

e Vytvoreni studie proveditelnosti pro Nizkoemisni zony.

e Vytvoreni funkéniho modelu citylogistiky (véetné otazky umisténi prekladisté, vyuziti vozidel
s alternativnim pohonem).

e Prlzkumem ové&fit, kdy v p&si zoné je minimalni intenzita pésich — z toho vyjit pti naéasovani
zasobovani v ramci projektu citylogistiky.

e Informacni kampan napomahajici bezpecnosti silni¢niho provozu.
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6.5 Staticka doprava

V navaznosti na vizi PUMM Brno je tfeba zachovat pocet parkovacich stani
v SirSim mésté Brné na Urovni potfebnosti. Je tfeba eliminovat zbytnou
dopravu v centralni ¢asti mésta a mimo rezidentni Uzemi. Politika parkovani
je v prostoru mésta regulacnim prvkem, ktery dokaze ovlivnit intenzity
individualni automobilové dopravy. Odstupfiovani ceny za kratkodobé a
dlouhodobé parkovani vozidel podle funkce zény mize zasadnim zplsobem
ovlivnit délbu prepravni prace. Systémy P+R budou smysluplné, resp.
vyuzivané pouze za predpokladu, Ze fidi¢ nebude mit jinou volbu nebo tato
volba bude pro ného vyhodnéjsi (dostupnost jinych parkovacich mist zdarma
nebo s levnym tarifem nezaklddd ddvod pro vyuZiti systému P+R). Cenova regulace volnych
parkovacich mist v centru pro dlouhodobé celodenni parkovani a zajisténi potfebného poctu
odstavnych mist pro rezidenty jsou dalsimi ovliviiujicimi faktory.

M A

Kapitola staticka doprava vychazi ze zpracované dokumentace Strategie parkovani ve mésté
Brné, kterd resi problematiku statické dopravy na celém Gzemi mésta Brna a navrhuje Fadu
opatreni, kterd maji pomoci ke zlepSeni situace v oblasti parkovani — napf. realizace parkovist
typu P+R, K+R, B+R, feSeni problematiky odstavovani nakladni vozidel a oblasti placeného stani.

V dlouhodobé perspektivé by strategie parkovani méla vést k osvobozeni vefejnych prostor od
parkujicich vozidel. Je tfeba vytvofit systém atraktivnich zachytnych parkovist na trasach
verejné dopravy a rozsifit parkovaci objekty v blizkosti centralni oblasti mést tak, aby centrum
mésta bylo uréeno predevdim pro vefejnou dopravu, pohyb pé&Sich a cyklistl. V obytnych
oblastech, zejména sidlistich, je tfeba vybudovat kapacitni parkovaci objekty (parkovaci a
garazovaci domy) a zvysit kvalitu vefejného prostoru v okoli sidlisté.

Zakladnim prvkem pro moznost feseni pokryti potfeb statické dopravy v GUzemi je zfizeni novych
parkovacich ploch, dislokace parkovani do jinych vhodnych oblasti a koncepce organizace
statické dopravy v oblastech placeného stani.

Z analytické Casti Strategie parkovani vyplynulo, Ze v celém Brné je nedostatek parkovani pro
rezidenty a ostatniho parkovani. Problematika parkovani pro rezidenty je feSena postupnym
zavadénim rezidentniho parkovani (dle pozadavk{ jednotlivych méstskych &asti), parkovacimi a
garazovacimi domy. Parkovani ostatni je feSeno siti P+R, P+G napojené na plné funkéni VD.
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(Zdroj - Strategie parkovani ve mésté Brné)

Obréazek 57 - Parkovisté Bulinova, Sumavska
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Obrazek 58 - Vyhrazené parkovaci stani v ulici Pod KaStany

Typ zachytnych parkovist P+R je nutno budovat nejen ve mésté Brné s navaznosti na systém
verejné dopravy, a to predevsim tramvaj, ale je doporuceno budovat v ramci BMO, kde jsou
parkovi§té P+R budovéana v blizkosti Zelezni¢nich stanic — napf. v Ceské u Brna, v Tidnové, v
Blansku, v Bilovicich nad Svitavou, v ModfFicich, nebo v Kufimi. Tyto investi¢ni akce v3ak nejsou
soucasti navrhu PUMM Brno, ale jsou jim podporovany.

6.5.1 Oblasti placeného stani

Navrh oblasti placeného stani (OPS) je soucasti postupné realizace opatfeni vychazejici ze
Strategie parkovani ve mésté Brné (2013).

Oblasti placeného stani (OPS) je oficialni nazev pro tzv. rezidentni parkovani. OPS predstavuje
systém parkovacich stani, kterd jsou za poplatek uréena obyvatelim (rezidentim) ¢ majiteldm
provozoven (abonentlim) v pfedem vymezenych oblasti ve mé&sté&. Tyto mista mohou za uréitych
podminek (rezimQ) vyuZivat také ndvstévnici mésta Brna & obyvatelé jinych méstskych &asti.
Zavedenim OPS se zvySi Sance, Ze obyvatelé dané oblasti naleznou parkovaci misto pobliz svého
bydlisté, protoze zde nebudou parkovat navstévnici. Systém OPS nicméné neznamena, ze
parkovaci mista budou zaru¢ena viem obyvatelim dané OPS.

Realizaci OPS dojde k regulaci poctu cest osobnimi automobily, coz prispéje ke zlepseni zivotniho
prostiedi ve mésté. Diky zavedeni tohoto systému, dojde ke snizeni Casu nutného ke hledani
parkovaciho mista a tim tedy ke snizeni délky cest osobnich automobill (a snizeni hlukové a
emisni zatéze). DalSim vyznamnym efektem zavedeni OPS je také zvySeni bezpecnosti v ulicich,
soucCasné se zavadénim OPS budou zavadény také Zény s omezenou rychlosti, ¢imz dojde ke
zpomaleni vozidel, zlep&eni rozhledovych pomé&rl a tim zvy$enim bezpecnosti véech Ucastnikl
provozu. Zklidnénim situace v oblasti parkovani a nastavenim pravidel fungovani budou také
uvolnény a jasné vymezeny verejné prostory mésta, které budou vyuzity pro pfijemnéjsi pobyt
ve mésté, coz povede ke zvySeni kvality zZivota ve mésté Brné.

Realizace OPS je ve mésté Brné pfipravovana jiz od roku 2015. Proto tato kapitola vychazi z jiz
vytvorenych dokumentd.
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Kategorie uzivateld OPS:

rezident — fyzick& osoba, kter& ma misto trvalého pobytu nebo je vlastnikem nemovitosti ve
vymezené oblasti. Pro ziskani parkovaciho dokladu (rezidentni karta) je nutné prokazat trvaly
pobyt, pfipadné vlastnictvi nemovitosti, pravni vztah k vozidlu a musi byt zaplacena cena za
stani silnicniho motorového vozidla sjednana dle platného ceniku

abonent — pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera provozuje vozidlo za ucelem podnikani podle
zvlastniho pravniho predpisu, kterd ma sidlo nebo provozovnu ve vymezené oblasti. Pro ziskani
parkovaciho dokladu (abonentni karta) je nutné prokazat sidlo nebo provozovnu pravnické nebo
fyzické osoby podnikajici ve vymezené OPS, pravni vztah k vozidlu a musi byt zaplacena cena
za stani silni¢niho motorového vozidla sjednana dle platného ceniku

navstévnik — osoba, ktera v dané oblasti nema statut rezidenta ¢i abonenta

Jednotlivé OPS jsou vymezeny vzdy nékolika ulicemi, méstska cast tak ma vice OPS. Vymezeni
OPS stejné tak jako vybér vhodnych rezimd (rezidentni, abonentni nebo navétévnicky), které
budou v ulicich OPS platit je v kompetenci pfislusné méstské casti.

PFi realizaci OPS je nutné postupovat tak, Ze jednotlivé OPS nebo nékolik k sobé pfimknutych
OPS tvorfi dopravné logické celky s minimalni moznosti presouvani parkujicich vozidel mezi
oblasti s regulovanym parkovanim a oblasti bez regulace parkovani.

V ramci navrhového systému OPS se pro rezidentni parkovani ve mésté Brné uvaZuje
s parkovanim osobnich vozidel (do 3,5 t). Majetkové vztahy k pozemkim pod stdvajicimi
komunikacemi nejsou feseny a navrh opatfeni tvofi na dotlenych pozemnich komunikacich
funkcni celek bez ohledu na majetkové vztahy. ZFfizovatelem OPS je statutarni mésto Brno, které
realizaci a provozovanim OPS povéfuje spravce - Brnénské komunikace, a.s. Tento spravce
zajistuje provoz OPS jménem zfizovatele.

Kontrola dodrzovani oblasti placeného stani bude nadale v rukou Méstské policie Brno.
Hlavni oCekavané pFinosy jsou:

- zlepseni Zivotniho prostfedi a zvySeni kvality Zivota ve mésté - snizeni casu pfi hledani
parkovaciho mista (méné hluku a emisi), uvolnéni vefejného prostoru

- vytvoreni jednotného systému regulace dopravy v klidu na izemi mésta Brna

- uvolnéni parkovacich kapacit na mistnich komunikacich ve prospéch trvale bydlicich
(rezident()

- feSeni abonentniho parkovani
- omezeni rozsahu parkovani ¢asti navétévnik{ a jejich dislokace do vhodnych oblasti
- vyuzivani parkovacich kapacit v riznych dennich cyklech (vysoka obratkovost parkujicich

vozidel)

6.5.2 Navrh umisténi systému P+R

Obecné jsou parkovisté typu P+R zachytna parkovisté, pfevazné umisténa v okrajovych Castech
mésta. Tato parkovisté propojend se systémem verejné dopravy umozni predevsim lidem
dojizd&jicim do Brna zaparkovat sv(j automobil a cili své cesty pak pohodiné& pokratovat
verejnou dopravou.

Vyhody budovani parkovist typu P+R:
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- snizeni intenzit automobilové dopravy ve mésté

- snizeni poptavky po parkovacich mistech v centralni ¢asti mésta

- snizeni emisi z dopravy ve mésté a tim zlepseni kvality Zivota jeho - ‘
obyvatel s =“““||
- Uspora pohonnych hmot [IIIIII .
I —
- vyhodna cenova politika pro uzivatele parkovist P+R v porovnani M m

s cenami na parkovistich urCenych pro kratkodobé stani v centru mésta
- snizeni ¢asové dostupnosti centra mésta pro cestujici MHD oproti IAD
- pfiznivé pfispiva k podpore verejné dopravy

Po odstaveni vozidla na parkovisti P+R mohou dojiZzdéjici dale pokracovat do centralni Casti
meésta verfejnou dopravou. Pfestup na MHD musi byt pro cestujici co nejvice atraktivni,
v pfiznivé dochazkové vzdalenosti od mista zaparkovaného automobilu. Ve mésté Brné je
optimalni napojeni parkoviét P+R na tramvajovy systém, pro jeho kapacitu, ¢etnost spojd,
rychlost a preferenci v dopravé. Proto je nezbytné, aby parkovisté byla vybavena
informacnimi tabulemi zobrazujicimi schéma tras linek a zastavek VD se zvyraznénim nejblizsi
zastavky. Dulezité je také prehledné oznaceni pro prichod a odchod pésich.

Dllezité je také propojeni tarifu MHD s placenim parkového. Parkovaci listek mize slouZit
jako jizdenka na MHD. Pro pfijizdé&jici fidice by mélo byt uziti P+R nejjednodussi a idedlné i
nejrychlejsi moznosti jak se pohybovat po mésté. Rezidentni parkovani systém P+R podpofi,
protoze zamezi parkovani zdarma na Ukor rezidentd.

Obrazek 59 - Parkovisté typu P+R Ustfedni hrbitov pred a po rekonstrukci

Plochy vhodné pro navrh parkovist P+R musi splfiovat urdité technické pozadavky tykajici se
inZenyrskych siti a dalsi zakladni Standardy pro pfipadnou obsluhu parkovisté a fidi¢e parkujicich
vozidel. Nedilnou soucasti je také telematicka vybavenost parkovisté - vybudovani proménného
navadéciho systému na toto parkovisté jako samostatného technologického celku. Na
parkovistich P+R by také méla byt proménné informacni tabule o obsazenosti parkovisté pfi
vjezdech na parkovisté.

Parkovisté P+R navrhovana pro mésto Brno budou pfipravovana pro provoz bez mistni obsluhy
s napojenim na vzdaleny kamerovy dohled z CTD. Vzdalena obsluha parkovist snizuje finanéni
naklady na vybudovani a provoz tim, Ze neklade naroky na mzdu a zazemi pro mistni obsluhu
(vC. sociadlniho zdzemi s nutnosti pFipojeni na vodovod a kanalizaci). Zakladnimi technickymi
predpoklady pro zfizeni parkovisté P+R s provozem bez mistni obsluhy jsou dosaZitelnost
napajeni elektrickou energii a datové napojeni. Struktura vzdaleného dohledu je jiz Uspésné
aplikovana ve mésté Brné na parkovistich se zavorovymi systémy.
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Dllezitym doplfikem pfi zfizovani parkoviété P+R jsou doplfikové sluzby pro cyklisty B+R (Bike
and Ride) a ,,Bikesharing“ a odpovidajici mobiliaf.

Jako doporucené vybaveni P+R je nabijeci stanice pro elektromobily a v pfipadé umisténi B+R
taky nabijeci stanice pro elektrokola.

Schéma stavajicich a navrzenych P+R je soucasti pfilohy C. 6.

Jedna se napf. o P+R Kampus Bohunice, Bohunicka, Marianské nameésti, Purkyfiova, Tf. Generala
Piky, Vevefi — Sumavska, Novoliseriskd - Trnkova, Slatina — nadrazi, Kralovo Pole — nadraZi,
Pisarky, Technologicky park, Plocha pii MUK D1 a D2, P+R Olomoucka — Ostravska, Lieri, Lesna
— sever, Jemelkova. Budovani P+R je dalSi etapou projektu oblasti placeného stani (rezidentni
zény).

V soucasné dobé ve mésté Brné funguje prvni z téchto parkovist na jihu mésta, u Ustfedniho
hibitova. Celkovy pocet parkovacich mist je 184, z toho 7 mist je vyhrazeno pro télesné
postizené. Parkovisté P+R je umisténo v lokalité s pfimym napojenim na méstskou verejnou
dopravu. Toto parkovisté bylo vybudovano v ramci evropského projektu CIVITAS 2MOVE2, ktery
je zaméren na podporu inovativnich FeSeni v oblasti dopravy ve mésté. Informace o obsazenosti
parkovist je mozné najit na webovych strankach spole¢nosti BKOM.

Pro zlepseni mobility ve mésté& Brné je také ddlezité, aby parkoviété P+R byla budovdna mimo
hranice mésta Brna, v ramci BMO. Zejména pak na Zelezni¢nich stanicich umoznujici rychlé
spojeni za praci do centra Brna. Tako P+R nejsou soucasti navrhu.

6.5.3 Parkovisté typu P+G (park + go)

Parkovisté typu ,P+G", neboli ,Park and Go" —,zaparkuj a jdi*, je systém parkovist navrzenych
v centralni Casti mésta nebo v jeji tésné blizkosti a je vyuzivan Fidici, jejichz cilem cesty je
centrum mésta. Po zaparkovani vozidla Fidi¢ cile dosahne p&&i chizi. MnoZstvi vyznamnych cild
nachazejicich se v centru mésta generuje vyznamnou poptavku po parkovacich plochach.

V materialu Strategie parkovani ve mésté Brné byly navrzeny pro parkovisté typu P+G
v plochach Skorepka, u obchodniho domu Tesco (ul. Uzkd) a lokalité Renneské tf. — Polni.

Na téchto plochach jiz existuji stavajici parkovisté a pro ucel P+G by byla vhodna jejich Gprava.

Mezi parkovisté typu P+G je mozné také zaradit parkovaci domy — viz kapitola 6.5.5 Parkovaci
a garadzovaci domy.

6.5.4 Parkovisté typu K+R (kiss + ride)

Parkovisté typu K+R oznacuje parkovaci plochu, na které lze zastavit za Ucelem vystoupeni a
nastoupeni osob. Zkratka K+R vychazi z anglického ,Kiss and Ride", tedy prelozeno ,polib a
jed". Jedna se typicky o plochy pro parkovani napf. pfed nadrazimi, Skolami ¢i jinymi institucemi,
kde fidi¢ zastavi pouze na dobu nezbytnou pro vystoupeni a nastoupeni cestujiciho. Tento
dokument se nebude zabyvat vsemi plochami, které jsou vhodné pro vybudovani parkovisté
K+R. Z téch vyznamnych se jedna o stavajici plochy parkovani, které budou osazeny dopravni
znackou IP12e.

Parkovisté K+R je vhodné vybudovat napf. u autobusového nadrazi Zvonarka, u nadrazi na
BeneSove, na Novych sadech, Mendlové namésti ¢i na Moravském nameésti. Dalsi vhodné plochy
jsou u nemocnic a poliklinik (fakultni nemocnice Bohunice, Fakultni nemocnice u sv. Anny I, Il.,
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MasarykUv onkologicky Ustav, Fakultni porodnice, Fakultni nemocnice Brno-Détska nemocnice,
Vojenska nemocnice, Urazova nemocnice), nékteré z nich jiz jsou realizovany.

Vybudovani parkovist K+R dojde k rychlejS$imu odbaveni &ekajicich cestujicich u vyznamnych
cilG a zlep&eni dostupnosti t&chto cild pro kratkodobé sténi (odpadne dlouhé hledani mista na
zaparkovani, protoZe v blizkosti vyznamnych cill jsou jiz vdechny parkovaci kapacity obvykle
vycerpany).

6.5.5 Parkovaci a garadzovaci domy

Parkovaci dim je uréen pro kratkodobé parkovani prevazné navétévnikim mésta.
Garazovaci dim je uréen pouze pro mistni obyvatele pro dlouhodobé parkovani.

Jak jiz bylo uvedeno, jsou parkovaci domy v centralni ¢asti mésta soudasti parkovist P+G.
V téchto parkovacich domech se predpoklada pomérné vysoka obratkovost vozidel, nebot cena
za hodinu parkovani bude vzhledem k poloze pomérné vysoka. Na druhou stranu cena nesmi
fidi¢e odradit. Parkovaci domy musi byt navrzeny tak, aby mély dostatec¢né prostory pro pfijezd
a odjezd vozidel, kapacitni odbavovaci systém a parkovaci mista budou vyznacena na plose. I
v téchto parkovacich domech bude mozné feSit dlouhodobé pronajmy parkovacich mist.
Parkovaci domy jsou verejné pristupné pres vstupni terminal, kde je obvykle nutné se prokazat
parkovacim listkem. Sou&asti objektd musi byt i kamerovy systém.

Garazovaci domy na sidlistich budou vybaveny odlisné. Zde se predpoklada fyzické oddéleni
parkovacich mist — moznost uzaviracich garazi. Garazovaci domy jsou neverejné, pristup maji
pouze majitelé i pronajemci prislusnych parkovacich mist. | v téchto objektech je vhodné mit
instalovan kamerovy systém pro zvyseni bezpecnosti.

Dostavba na terénu je omezena moznostmi a zptisobem napojeni na stavajici mistni komunikace,
zejména ve stisnénych podminkach star$i obytné zastavby a uzavienych sidlist. Stavajici
garazovaci diim je napf. v méstské ¢asti Lesna.

Vystavba objektd hromadnych garazi je naro¢nou investici, ktera ma pro investora dlouhodobou
navratnost. I pfes tyto nedostatky povazujeme vystavby parkovacich a garadZovacich dom{ za
jednu z mala moznosti, jak feSit nedostatek parkovacich mist v centru mésta a na sidlistich. Je
zfejmé, ze fada ob&anl nebude chtit tento systém parkovani vyuzivat, nebot odstaveni vozidla
bude financné narocné, na coz nejsou ridi¢i zvykli. OvSem tato opatfeni jsou vzhledem k tlaku
na vyuziti vefejného prostoru nutna.
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Obrazek 61 — parkovaci dim pfed Jand&kovym divadlem

6.5.6 Parkovani a odstavovani linkovych a zdjezdovych autobust

N&vrh feseni parkovéni a odstavovani linkovych autobusl je nezbytnou sou&asti navrhu.
Vzhledem k tomu, Ze mésto Brno je soudasti IDS JMK, nékteré regiondlni autobusy zajistuji i
obsluhu na Gzemi mésta Brna. Brno je také dlleZitym turistickym cilem, a protoze jej navstévuji
denné stovky turistt, musi byt odstavovani turistickych autobust fe$eno. Odstavovani autobusd
je rozdéleno na kratkodobé a dlouhodobé. Kratkodoba stani (napf. Hybesova, Lidicka, Udolni,
Za divadlem) jsou uréena pro vystup a nastup. Dlouhodoba stani (napt. Ustfedni hibitov, Boby
centrum, ul. Akademicka, Zetor, Olomoucka — Ostravska) jsou uréena pro parkovani autobusd.
Vybudovanim téchto ploch, navrzenych Strategii parkovani, uréime plochu pro odstav a
zamezime tak objizdéni autobusli mozné volné kapacity (tzn. sniZeni intenzit autobusd ve mésté,
zlepSeni zivotniho prostredi).

6.5.7 Parkovani a odstavovani nakladnich vozidel

Soucasti Planu mobility Brno je urceni lokalit pro parkovani a odstavovani nakladnich vozidel,
které by mélo zamezit jejich parkovani na nevhodnych a nevyclenénych mistech. zakladni
predpoklad je stale vsak ten, Ze si dopravci musi zajistit parkovani a odstavovani svych
provozovanych vozidel na svych pozemcich, parkovacich dvorech, garazich atd. Navrzeny jsou
lokality pobliz dalnice D1, jejichz vybudovanim dojde ke snizeni nezadoucich vjezdd nékladni
dopravy (kterd v misté nema zdroj ani cil) do mésta Brna — napf. Jemelkova, plocha pfi MUK D1
a D2, odpocivka St. Liskovec, 192,3 km (L), odpocivka Br. Ivanovice, 198,9 km (P).
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6.5.8 Taxi

Ve mésté Brné funguje taxisluzba tak jako v kazdém jiném mésté v CR, a je provozovédna mnoha
soukromymi subjekty. Organizace taxisluzba podléha Magistratu mésta Brna (Odboru dopravy),
ktery vydava vesSkera nezbytna povoleni a doklady.

Stanovisteé taxi je zfizovano na zakladé najemni smlouvy uzaviené se statutarnim méstem Brno.
Pfipadné poZadavky na vytvofeni novych stani nebo Upravu stavajicich jsou projednany s
Odborem dopravy MMB.

V soucasné dobé je na Uzemi centralni oblasti zfizen systém tzv. ,zastavek pro taxi". Jedna se o
4 Ve ’ o . v Vv . s r “r 7
plochy vhodné pro parkovani vozu taxisluzby. Stanovisté taxi respektuji stavajici stav.

Vozidla taxisluzby mohou také vyuzivat vyhrazené jizdni pruhy s napisem taxi.

.

Obrazek 62 - vyhrazeny jizdni pruh v ulici Nové sady

PUMM Brno respektuje stavajici stav, nebude navrhovat zfizovani novych mist pro taxi. Zfizovani
stani pro taxi je v kompetenci MMB. Zpracovatel doporucuje omezeni vjezdu vozidel taxi do pési
zény.

6.5.9 Motocykly

Motocykly jsou ¢asti IAD, na kterou je také tfeba pamatovat. Pro tuto ¢ast IAD je tfeba navrhovat
parkovaci mista. Parkovaci mista budou sou&asti P+R. DUleZitd je také elektromobilita v oblasti
motocykld.

6.5.10 Organizace a fizeni provozu

Pro usnadnéni hledani parkovaciho mista jsou pouzivany nasledujici telematické aplikace:
e systém navadeéni na parkovisté P+R s proménnymi informacnimi tabulemi
e existence vzdaleného centralniho dohledového a ovladaciho pracovisté (CTD BKOM)

e aplikace Dopravni informacni centrum Brno (DIC) - zobrazuje dopravni situaci — dopravni
kamery, informace o SSZ, provozu — poskytuje také informace o volnych parkovacich
mistech
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e vyuziti tzv. ,chytrého parkovani“ - v ulici Rooseveltova bylo osazeno 75 senzorl
poskytujici informaci o obsazenosti parkovacich mist. Obsazenost je monitorovana na
dispecinku BKOM. Tato data jsou vyuzita pro mobilni aplikaci ISIP (Integrovany systém
inteligentniho parkovani) a také v aplikaci DIC, kterd umoziuje navigaci na prazdna
parkovaci. Zpracovatel doporucuje rozsifeni tohoto systému na dalsi plochy, nap¥. ulice
Za divadlem.

Obrazek 63 - Parkovaci sensory pod stani v ulici Rooseveltova

6.5.11 Navrh zpracovatele:

Spustit projekt OPS a jeho vyhodnoceni v Case.

Zadit s vystavbou parkovist P+R, P+G, aby systém byl pfipraven se spusténim OPS —
navstévnik musi dostat nabidnutu levnou alternativu parkovani.

Podpora mésta Brna s rozsifrenim P+R, B+R do BMO, coz bude mit za nasledek zvyseni poctu
cest VD.

Zridit fond mobility (naplnén bude z plateb za parkovani).

Dodrzovat platné predpisy co se tyCe pocCtu parkovacich mist na bytovou jednotku pfi
vystavbé & rekonstrukci objektd (dodrzeni ptisludnych norem).

Omezit/zrusit vjezd a stanovisté taxisluzby do pési zény.

Stavét parkovaci a garazovaci domy v méstskych ¢astech.

Vytvorit vhodné plochy pro odstavovani autobusd i ndkladnich vozidel.

Zpracovatel podporuje planovanou Kartu Brmana pro bezhotovostni placeni MHD, P+R, taxi.
Vyuziti telematiky pro navadéni na volna parkovisté (parkovaci domy, P+R), dale rozsifovani
aplikaci informujicich o volnych parkovacich kapacitach.

Rozsiteni tzv. chytrého parkovani do dalsi oblasti mésta - napf. ulice Za divadlem.
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6.6 Zlepseni zivotniho prostredi

Jednim z nejdUlezit&jsich strategickych cild Planu mobility je zlepseni kvality Zivotniho prostiedi
ve mésté. Cilem je snizeni pocCtu obyvatel, ktefi jsou zasazeni nadlimitnim hlukem z dopravy,
snizeni imisi Skodlivin v ovzdudi a snizeni energetické naroc¢nosti dopravy. S problematikou
zlepSovani zivotniho prostiedi primo souvisi problematika trvale udrzitelného rozvoje, tedy
takového, ktery zajisti uzitek ze soucasného stavu i budoucim generacim. ZjednodusSené se
jedna o Setrné vyuzivani zdroji a ochranu Zivotniho prostiedi prostiednictvim ekologizace
dopravy.

N&vrhy opatieni, kterd povedou ke snizeni negativnich vlivl na obyvatelstvo, jsou zpracovany
v nasledujicich kapitolach a jsou dale zohlednény v navrhu projektd. Mezi prioritni opatieni pro
zlepsSeni zivotniho prostiedi patfi vymisténi IAD mimo husté obydlené lokality mésta Brna. Dale
jsou to opatieni zamérend na zvyseni kvality vozidel - obména vozovych parkd vyznamnych
autodopravcl, podpora vozidel s nizkymi emisemi a také opatieni zaméFend na podporu
plynulosti provozu.

6.6.1 Snizeni hlukové zatéze

Navrh napravnych protihlukovych opatfeni je zaloZzen na snizeni vlivu dopravy na hlukovou
situaci ve mésté. Jedna se zejména o snizeni intenzit IAD, snizeni rychlosti ¢i pouzivani vhodnych

o , . ’ . ’ Ve v v ’ ’ o . Ve v _ v
povrchu v ramci rekonstrukci komunikaci. Pri pripravé novych Uuseku komunikaci budou resena
protihlukova opatreni, v€etné vysadby izola¢ni zelené. Dale se jedna o snizeni hluku pouzivanim
vhodnych vozidel MHD, ekologizaci vozového parku, dlleZité je také pouziti modernich
technologii pfi vystavbé Ci rekonstrukci tramvajovych i Zelezni¢nich trati..

Nejvice zasazeny hlukem jsou lokality Kralovo Pole, Staré Brno, Stary Liskovec, Zabovresky,
Zidenice. Proto jsou v ramci PUMM navrzeny stavby, které odvadi tranzitni dopravu mimo
zastavéné Uzemi — viz piiloha &. 2 z&sobnik projekty.

Dal3im Fedenim je také ekologizace dopravnich prostiedkd, které se nachazeji v majetku mésta,
obména a ekologizace vozového parku verejné dopravy a v neposledni fadé také ekologizace
osobnich automobild.

Obrazek 64 - Elektrobus
PFi tvorbé Uzemné-planovacich dokumentaci a pfi povolovani staveb je tfeba zohlednit hlukovou
situaci v Uzemi (zejména pFi pfipravé a naplhovani rozvojovych ploch). Dale jsou podporovana
dodatecna protihlukova opatieni na objektech technické infrastruktury.
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Plynulost v intravildnu bude =zajisténa Upravou na stdvajicich komunikacich, rozvinuti a
rozpracovani citylogistiky a navaznych systéml P+R i vybudovanim tramvajovych téles ¢&i
tramvajovych pdst, které budou vedeny izolované od komunikace. To samé plati i pro autobusy
at jiz v ramci VD nebo pfiméstské i dalkové dopravy — ty je mozné sloudit s tramvajovou
dopravou a zajistit jim pFistup pravé pres tramvajové pasy.

Zaroven je nutné ucinit opatfeni (napf. nizkoemisni zdény), ktera znemozni vjezd do centra
tézkym nakladnim automobillim, které vyznamné naruduji provoz v intravildnu mésta. Z tohoto
dvodu je také nutna podpora vytvoreni funkéniho systému citylogistiky. Castecny, popf. tpiny
zakaz vjezdu bude znamenat vytvoreni zén, do nichz bude vjezd IAD omezen.

Dal$im moznym tedenim, jak Ize pUsobit na snizeni intenzity IAD (a tim i hlukové zatéze) je
Uprava rychlosti v rdmci mésta. Vhodné je zavedeni klidovych zén v méstském centru, kde je
jizdni rychlost snizena na 30 km/h (v nékterych mistech i na 20 km/h.). Tim je zajiSténa kromé
snizeni hluku, také vétsi bezpecnost ostatnich G&astnikd silni¢niho provozu, zejména chodcd.
Pokud je rychlostni omezeni vhodné zapracovano do stavajiciho stavu, nenarusuje ani plynulost
provozu (hlavni provoz je veden po obchvatu, VD ma vlastni komunikaci pop¥. prednost). Proto
v ramci PUMM Brno byly navrZzeny oblasti Zény 30 a obytné zény — viz kapitola 6.4.3.1
Navrhovani Zén s omezenou rychlosti (Obytnych zén a Zén 30).

Obrazek 65 - Segregovand tramvajova trat s travnatym povrchem v ulici
Nadrazni

Upravy komunikaci v intravildanu mésta, realizace organizacnich dopravnich opatfeni, vystavba
silniénich obchvatt, odstrafiovani bodovych zavad na komunikacich za G&elem zvy$eni plynulosti
dopravy, zavadéni modernich technologii a znaceni na komunikacich pfispivaji ke zvyseni
plynulosti silni¢ni dopravy.

Z hlediska hlukového zatiZzeni je také nutné zaméfit se na nakup vozidel MHD, které spliuji
pfisné parametry, tento trend je jiz v Brné nastoupen a je nutné v ném pokracovat. DlleZité je
pouziti technologii snizujici hladiny hluku zplsobené provozem MHD — v ramci vystavby novych

130



nebo rekonstrukci stavajicich tramvajovych trati. Tyto pozadavky je nutno aplikovat i na vozidla
a traté verejné dopravy v ramci IDS JMK.

Informovani a osvéta verejnosti a verejné spravy, podpora monitoringu hlukové situace v tzemi
také prispiva ke sniZzovani hluku. Jedna se zejména o komunikaci s verejnosti (poskytovani
informaci, osvéta a diskuse), ktera predstavuje z dlouhodobého hlediska jeden z nejacinnéjsich
nastrojl ochrany verejného zdravi pred nepfiznivymi G¢inky hluku.

V mistech, kde nelze uskutecnit naleZitou ochranu chranéného venkovniho prostoru staveb pred
hlukem (napf. z ¢asovych, technickych nebo finanénich ddvodQ), je nutno provést opatieni
k zajisténi ochrany vnitfniho prostoru staveb

Pro Uspésnost vySe uvedenych opatfeni je nezbytné podpofit rozvoj verejné dopravy zvysenim
jeji atraktivity, dostupnosti zastavek, zajiSténim spolehlivosti provozu a cestovni rychlosti,
provadénim vhodného marketingu.

Zménu chovani obyvatel Brna v uzivani individudlni automobilové dopravy miZe pomoci také
podpora cyklistické a pési dopravy, stavba cyklostezek a péSich zén, vystavba cyklistickych

pruhl, zvy$eni ochrany cyklistl a pé&sich (semafory, mimouroviiové prejezdy a jiné), podpora
opatreni pro bezpeény pohyb pésich méstem.

6.6.2 Snizeni imisni zatéze
V ramci aglomerace Brno se na méreni kvality ovzdusi podili 3 organizace, které maji autorizaci
k méFeni stavu venkovniho ovzdusi. Jedna se o Cesky hydrometeorologicky Ustav (modré lokality
na obr. nize), statutarni mésto Brno (zelené lokality na obr. nize) a Zdravotni Ustav se sidlem v
Ostravé (Cervené lokality na obr. nize).

B s ot

Emise vs. imise

-

fotochemicky smog

e 3o

‘ emise =t/ rok imise = pyg.m-3 ‘

J

Obrazek 66 — Emise / Imise (Zdroj-Cesky hydrometeorologicky tstav
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Z hlediska emisi a kvality ovzdudi je nejdllezit&jsi vliv dopravy na koncentrace PMio a PM2s a
snizeni imisni zatéZze oxidem dusicitym. Imisni limit pro NO2 je pfekraCovan pouze na dopravou
nejzatizenéjsich lokalitach.

Imisni zaté&Z je zplsobena primarnimi emisemi (spalovani a exhalace z vyfukd, otdry brzd,
pneumatik, vozovky atp.) a zaroven i re-emisi, kdy dochazi k viteni ¢astic a opétovnému vneseni
Castic do ovzdusi. Ke snizeni koncentrace suspendovanych &astic z dopravy tak mohou prispét
opatreni zaloZzena na obméné vozového parku, opatfeni odvadéjici dopravu z nejvice osidlenych
oblasti a rovnéz opatieni zamérena na uklid vozovek zabranujici re-emisi.

Obrazek 67 — Stanice imisniho monitoringu na uzemi mésta Brna (Zdroj: Rocenka Zivotniho prostiedi Brno
2014-2015)
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Emisni normy EURO vychazeji z rozhodnuti Evropské unie a jsou to zavazna opatreni, kterd maji
za ukol stanovit limitni hodnoty Skodlivin ve vyfukovych exhalacich benzinovych a naftovych
motord pro motorova vozidla v zavislosti hmotnosti 3kodliviny na ujeté vzdalenosti. Stanovuji
limity oxidu uhelnatého, uhlovodik{, oxidd dusiku a pevnych &astic. Vedkeré vydané emisni
normy se vztahuji na nové& uvadé&na vozidla na trh. Emisni normy jsou vhodnym zpdsobem, jak
plsobit na ochranu Zivotniho prostredi a zajist&ni trvale udrzitelného rozvoje i pro dal&i generace.
V soucasné dobé je nejnovéjsi emisni normou norma 6 platna do roku 2020. Jeji vlastnictvi
zaruduje nizké exhalace sklenikovych plynl do ovzdusi a diky tomu vy&&i ochranu prostiedi. Jiz
norma 4 je povazovana za pozitivni ve smyslu poklesu zatiZeni prostredi, avSak se zvySujicim se
Cislem oznaceni emisni normy roste i jeji pozitivni vliv, ktery je doplnén samoziejmeé vyssimi
naroky.

Navrhy na sniZzeni imisni zatéze, které se tykaji dopravy nebo jinak souvisi s méstskou mobilitou,
jsou prevzaty z Programu zlepSovani kvality ovzdusi Aglomerace Brno (vydalo MZP, 2016).
Hodnota emisniho stropu pro silni¢ni dopravu (hodnota, na kterou Ize emise snizit) v aglomeraci
Brno je hodnota emisniho stropu pro rok 2020. Ty byla odvozena na Urovni 65 % emisi Castic
PM1o produkovanych na komunikacich ve mésté v roce 2011. Jedna se tedy o snizeni 0 35 % v
porovnani se sou¢asnym stavem.

Pro dosazeni imisnich limitd neposta¢i pokracovat v realizaci opatfeni ke snizeni emisi a imisi z
dopravy v dosavadnim rozsahu, naopak bude nutno aplikovat mnoho dodate¢nych opatfeni,
vyrazné rozsSifujicich ¢i prohlubujicich dosavadni kroky v tomto sméru, pfipadné zasadné urychlit

realizaci planovanych zamérQ v této oblasti.

Imisni zatéz suspendovanymi casticemi velikostni frakce PMio a PM2s predstavuje spolu s
troposférickym ozénem nejvétsi problém z hlediska kvality ovzdudi v celé CR. Castice, které se
dostavaji do organismu, maji negativni vliv na zdravi obyvatelstva.

Majoritnim zdrojem tuhych znedistujicich latek (TZL) je doprava. Redukéni potencial ke snizovani
emisi TZL z dopravy neni pfili$ velky vzhledem k vysokému poctu tranzitni dopravy pres Uzemi
mésta. Zamérem je tedy zatraktivnéni verejné dopravy za Ucelem sniZeni intenzity individualni
automobilové dopravy.

Nicméné bez vymisténi tranzitni automobilové dopravy mimo centralni ¢ast mésta Brna (jedna
se o oblast ohrani¢enou malym méstskym okruhem), bez dostavby VMO, vystavby D43 a jinych
zasadnich dopravnich staveb na Uzemi brnénské aglomerace ke zlepSeni imisni situace nedojde.
JelikoZ se ovsem jedna o pomérné vzdalenou budoucnost, budou v tu dobu vozidla vypoustét do
vzduchu méné emisi a zZivotni prostfedi ve mésté bude pfiznivéjsi.

Jiz jednou suspendované Castice mohou vlivem proudéni znovu resuspendovat do ovzdusi. Za
UcCelem snizeni téchto re-emisi je nutné usazené Castice odstranovat. Omezeni tohoto
nezadouciho jevu je mozné zajistit Upravou a cCisténim povrchu komunikaci, odstrafiovani
prasnosti v aredlech a jejich okoli, zavedeni méstskych standardd v &istoté komunikaci, vysadba
izolacni, rekreacni zeleng, parku, vysadba lesa a realizace vegetacnich Uprav.

Nejvyssi koncentrace PM v ovzdusi, pochdazejici z dopravy, se vyskytuji pravé pobliz
vyznamné&jsich liniovych zdrojd. Navic vyfukové plyny obsahuji zejména jemné&jsi (3kodlivé&jsi)
frakci PMz,s. Je tedy velmi u&elné, aby byly v p¥ipadé vyznamnych liniovych zdroj v obydlenych
¢astech obci postaveny obchvaty mimo obydlenou oblast, popt. aby byl prijezd obydlenymi
C¢astmi obce co nejplynulejsi. Je tedy nutna vystavba novych komunikaci, zejména vystavba
VMO, kterda by méla odklonit ¢ast dopravy z méstského centra, omezeni automobilové dopravy
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v centrech mést, podpora rozvoje méstské Verejné dopravy, Uprava prasnych ploch
(zatravnénim, zalesnénim).
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Obrazek 68 - Mapa vypoctenych nejvyssich dennich koncentraci PM10
(Zdroj - Rozptylova studie Brno 2016)

Imisni limit pro NO2 je prfekracovan pouze na dopravou nejzatizenéjsich lokalitach. Opatreni by
tedy méla byt zamérena predevSim na dopravu, snizeni mnozstvi vozidel v husté osidlenych
Castech aglomerace Brno a zlepseni plynulosti provozu.

Vytvoreni nizkoemisnich zén je dalSich moznosti na snizeni omezeni automobilové dopravy a tim
i imisni zatéze. Podminkou pro vytvoreni NEZ (nizkoemisni zéna) v Brné je nutnost vést
objizdnou trasu po silnici stejné nebo vyssi tfidy.

Podstatou nizkoemisnich zén je, Ze do centra mésta je vjezd povolen pouze vozidlim, ktera spini
pozadavky — tj. urcitou stanovenou emisni tfidu EURO (v soucasnosti nejnovéjsi, platna do r.
2020 je emisni tfida 6). Pfi vjezdu do takto omezenych Casti mésta je instalovan napf.
elektronicky systém, ktery rozpozna emisni tfidu vozidla a na zékladé& jim vyhodnocenych Gdajl
je vozidlo bud’ vpusténo, nebo nevpusténo dal. U¢inna jsou tato opatieni zejména v ptipadech,
kdy je propagace VD dostate¢na a dlouhodobé vede ke sniZzovani IAD v ramci mést. Zavedeni
téchto zon zaroven Castecné nuti uzivatele mésta prechazet ze starsich vozidel na nejnové;jsi,
ktera jim vjezd do centra umozni.

6.6.3 Stanoveni hluku a emisi ze silni¢ni dopravy

Stanoveni hluku a emisi ze silni¢ni dopravy bylo proveden zjednodusené na zakladé vypocetnich
procedur, jez jsou soucasti softwaru PTV Visum. Pro vypoclet hlukové zatéze byla pouzita
procedura Noise-Emis-RIs90, vychazejici ze vstupnich dat o hodinové intenzité silni¢ni dopravy,
podild t&Zkych vozidel, podélném sklonu a rychlostnim profilu komunikace. Pro uréeni miry
znecisténi ovzdusi ¢tyfmi zakladnimi polutanty (NOx, SOz, CO, HC) byla vyuZita procedura
Pollution-Emis, ktera je zaloZzena na vstupnich rovnicich a parametrech Svycarské Federalni
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kancelafe pro Zivotni prostiedi, a kterd rovnéz vychazi z idajd o intenzité, skladb& a rychlosti
silni¢ni dopravy na jednotlivych Usecich komunikacni sité.

Celkové hodnoty pro mésto Brno jsou v relativnich hodnotach uvedeny v nasledujici tabulce a
grafické vystupy v pfilohach €. 1.
Tabulka 2 - Rozdil emisi navrhové a nulové varianty (%)

co HC Nox SO2 Hluk
< -20 % 7,6 %] 10,4 % | 10,9%| 9.6%| 0,9%
(-20,-15) % 26%| 3,4%| 3,1%| 32%| 02%
(-15,-10) % 49%| 47%| 47%| 50%| 07%
(-10,-5) % 11,0%| 8,8%| 83%| 90%| 42%
(-5,0) % 21,1 % 19,6 % | 19,8 % | 20,0 % | 44,9 %
2023 0% 17,2 %| 17,2 %| 17,3 %| 17,2 % 19,7 %
(0,5) % 18,5 %| 17,0 % | 16,7 %| 17,8 %| 26,3 %
(5,10) % 6,7%| 6,7%| 6,7%| 63%| 07%
(10,15) % 28%| 26%| 26%| 26%| 03%
(15,20) % 1,6%| 1,3%| 13%| 18%| 01%
> 20 % 6,0%| 83%| 87%| 76%| 21%
<-20 % 33,3%)]| 43,2 %] 43,8 % | 41,5%| 53 %
(-20,-15) % 49%| 33%| 3,0%| 38%| 10%
(-15,-10) % 6,0%| 3,8%| 38%| 47%| 39%
(-10,-5) % 75%| 47%| 49%| 53%| 96%
(-5,0) % 9,3%| 85%| 81%| 81%| 423 %
2030 0 % 11,4 %| 11,0 % | 11,0%| 11,0 %| 12,9 %
(0,5) % 6,9%| 58%| 57%| 55%| 15,6 %
(5,10) % 33%| 25%| 24%| 28%| 23%
(10,15) % 27%| 1,7%| 1,4%| 1,7%| 05%
(15,20) % 1,4%| 1,3%| 1,0%| 12%| 02%
> 20 % 13,3 %| 14,2 %| 14,9 %] 143%| 6,3 %

6.6.4 Elektromobilita

Evropskd unie, Ceska republika i Dopravni politika CR pro obdobi 2014 az 2020 podporuji
elektromobilitu jako jeden z nastroju, ktery prispiva k naplnéni strategickych cild tykajicich se
Uspor energie a rozvoje nizkouhlikového hospodarstvi. PUMM Brno toto zohlednuje v ramci
navrhové casti.

V ramci PUMM Brno je jedna o:

e Rozvoj elektromobill v individudini automobilové dopravé, napt. ve formé podpory
parkovani v centralnich &astech mésta a podpory prijezdu méstem v ¢ase dopravni
$pi¢ky (moznost vyuziti pruhl vyhrazenych pro MHD a taxi)

e Rozvoj cyklistické dopravy, napf. ve formé podpory elektrol k cestam na kratsi
vzdalenosti
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e Rozvoj méstské logistiky, napf. ve formé podpory elektromobility pfi zdsobovani centra
meésta

¢ Rozvoj verejné dopravy, napf. ve formé podpory tradi¢ni tramvajové a trolejbusové
dopravy nebo ve formé& podpory rozvoje elektrobusd a jejich vyuZiti na pravidelnych
linkach v centru mésta

e Rozmisténi nabijecich stanic na Uzemi mésta Brna

e Elektromobilitu ve vefejné dopravé mésta Brna (elektrické minibusy s prib&znym
dobijenim).

6.6.5 Navrh zpracovatele:

e Dostavba VMO, prednostné Tomkovo ndmésti, tunel pod Vinohrady, Zabovieska spojujici
tunely Dobrovského a kfizovatku Bauerova Hlinky.

e Dostavba D43 pres Brno, realizace D52.

e Omezeni vjezdu zasobovacich nakladnich vozidel do centra — citylogistika.

e Vysazeni zelené do uli¢niho profilu, pokud je to prostorové mozné.

e Snizovani rychlosti na vybranych Gsecich — zavadéni Zén 30, Obytnych zo6n.

e Realizace protihlukovych opatfeni, pouziti modernich odhlu¢fiovacich technologii pfi
rekonstrukcich a vystavbé novych vozovek i trati pro VD (tramvaje, Zeleznice).

e Nakup vozidel, jejichz provoz bude snizovat hlukovou a ekologickou zatéz.

e Podpora eletromobility.

e Rozvoj ekologickych druhl MHD — tramvaje, trolejbusy, autobusy na CNG, elektrobusy.

e ZvySeni poctu cestujicich VD a tim snizeni intenzity 1AD.

e Podpora preventivniho oplachovani silnic.
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6.7 Management mobility

Obrazek 69 - Pohled ze Spilberku

Modernim nastrojem v planovani a organizovani dopravy je tzv. fizeni mobility (mobility
management), coz je koncept podpory udrzitelné dopravy a fizeni poptavky po IAD
prostiednictvim zmeény pfistupu cestujicich k dopravé a zmény jejich chovani. V zasadé se jedna
o ovliviiovani poptavky po dopravé a omezovani zavislosti cestujicich na IAD. Jadrem
managementu mobility jsou tzv. mékka opatfeni jako informace, komunikace, organizovani
sluzeb a koordinace aktivit riznych zainteresovanych skupin. M&kka opatfeni nejéasté&ji zvysuji
ucinnost tzv. tvrdych (infrastrukturnich) opatfeni v méstské dopravé (vybudovani nové
trolejbusové linky, nové komunikace, nové cyklistické stezky atd.). V porovnani s tvrdymi
opatfenimi nevyzaduji nutné mékka opatfeni mobility managementu velké financ¢ni investice a
maji vysoky pomé&r ptinosl vi¢i nakladdm. V nékterych zemich zapadni Evropy je tento pfistup
znacné rozsifen a propracovan, nékteré zemé podminuji povoleni k realizaci dopravni stavby,
nebo stavby generujici dopravu, predchozi analyzou zalozenou pravé na managementu mobility.

Managementem mobility se mohou zabyvat mistni a regionalni Gfady, vlastnici pozemk{ nebo
jejich spravci, verejni dopravci, organizatofi spolecenskych akci, komercéni zajmové skupiny,
obchodni spolky a zaméstnanecké organizace, chodci, cyklisté nebo jiné skupiny silni¢ni dopravy
a komunitni skupiny.

Management mobility se v zahranidi realizuje predevSim na Urovni mést a obci, kde vznikaji
rlznd konzultaéni informaéni a servisni centra s cilem podporovat Udast ob&anl na Fedeni
dopravnich problém{. Realizuje se ale také na Grovni podnik{, Gfadl a jinych organizaci.

Management mobility ma potencial stat se velmi vyznamnym nastrojem na cesté k udrzitelné
dopravé. Nastroje managementu mobility jsou zalozeny na kvalitnim informovani, intenzivni
komunikaci, organizaci mobility a jeji koordinaci. Management mobility se vymezuje vQ&i "Traffic
System Management" (management dopravniho systému), cozZ je hlavné nabidkové orientovany
piistup, snaZici se o optimalizaci kapacit dopravnich koridor( telematickymi zptsoby, cenovymi
systémy apod. Ackoliv nékteré nastroje mohou byt u obou pfistupld podobné, management
dopravniho systému je vice zaméfeny na feSeni koncového vystupu, kdezto management
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mobility tento pfistup pfedchazi. Pro management mobility je zvlasté dlleZité ovliviiovani lidské
volby dopravy predtim, nez se lidé rozhodnou, jak budou cestovat.

Plan mobility je prakticky sada opatfeni, kterd jsou zacilena na sladéni dopravnich potfeb
zaméstnancu & jinych cilovych skupin (turistd, obyvatel méstskych zén atd.) v rémci dané
lokality. Opattfeni mi¥ k prosazeni co nejetrn&jsich zplsobl dopravy. Jednd se o omezeni

nutno automobil pouzit, cilem je alespon koordinovat jizdy a vytiZit kapacitu vozidel k dopraveé
vétsiho poctu osob). (Zdroj informaci: www.eltis.org.)

Vybrana opatfeni mobility managementu pouzivana v zahranidi:

informacni opatfeni

informacni centra a poradenské sluzby méstského centra mobility,

cestovni informace dodavané prostiednictvim rlznych technologii pied cestou a v pribéhu
cesty,

marketing — tisk, web, letaky, automatické s¢itace cyklistd se zndzorn&nim poctu prijezdd,
reklamni opatfFeni (podporuji dobrovolnou zménu dopravniho chovani)

kampané (Evropsky den bez aut, Tyden mobility, cyklojizdy, podpora verejné dopravy),
cilené kampané (&asto zamérené na soutézivost pracovnich tymd, napf. projekt Do prace
na kole),

organizacni a koordinacni opatfeni

carpooling,

carsharing,

verejna doprava ,na zavolani® (Casto propojeni sluzeb verejné dopravy a taxi),
multi-modalita

inter-modalita - vhodné vyuZiti alternativ

vzdélavaci opatieni

proskolovani zamé&stnanct hotell, obchodnich center atd. k poskytovani informaci o mobilité
zakaznikim,

poskytovani zakladnich informaci o problematice mobility a udrzitelné dopravy na Skolach,
opatieni vztazena ke konkrétnimu zafizeni, arealu, lokalité

firemni a $kolni pldny mobility, u firemnich plani mobility je efektivné tfedeno dojizdéni
zaméstnanct s vyuzitim vdech dostupnych tedeni, pobidek a moZnosti na nejcasté&jsich
trasach dané cilové skupiny.

podplirné/integracni akce (tato opatfeni nejsou primou soucasti managementu mobility,
ale maji zasadni vyznam v jeho efektivité, protoZze napf. ovliviiuji cenu jizdy autem a tim
padem nepfimo podporuji cyklodopravu)

ovliviiovani moznosti parkovani,

povoleni spojena s pfipravou stavby (maximalni pocet parkovacich mist, zajisténi parkovani
kol a cyklistické infrastruktury atd.),

dafiové zvyhodfiovani zaméstnavatell, ktefi prosazuji opatfeni ke snizeni IAD (omezovani
parkovacich mist v zameéstnani, proplaceni ¢asovych jizdenek na MHD atd.),

zvyhodnovani domacnosti, které nevlastni auto,

integrované jizdné pro rGzné druhy dopravy a dopravce,
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- vstupenky na kulturni a sportovni akce a veletrhy jsou zaroven denni jizdenkou na vefejnou
dopravu,

- zékaznici carsharingu maji slevu na jizdenky verejné dopravy, zakaznici dalkového dopravce
maji slevu v pdj¢ovné kol.

Vybrand opatfeni managmentu mobility, popsana vySe, jsou zohlednéna v navrzenych
opatfenich predchozich kapitol.

6.7.1 Propagace navrzenych infrastrukturnich opatreni

Jednim ze zékladnich cild Planu mobility je informovani obyvatel o pFipravé jednotlivych staveb
a opatreni, kterd se ve mésté v oblasti dopravni infrastruktury planuji. Obané musi byt
seznameni se zaméry a maji mit pFileZitost se k nim jesté v prib&hu pfipravy vyjadfit.

Dostavba a rekonstrukce zakladniho dopravniho systému mésta musi byt pozitivné propagovana
z hlediska pfinosi pro dopravni situaci ve mésté. Musi byt prezentovana zejména z hlediska
zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi v husté obydlenych Castech mésta, kde je hlavnim cilem
snizeni zbytné dopravy, ktera timto Gzemim pouze projizdi a nema v ném zdroj a cil — tranzitni
doprava.

Navrzena opatfeni dostavby a prestavby komunikacni sité musi zaroven zvySovat bezpecnost a
plynulost provozu. Tim ovéem nemUze byt mys$leno navyseni povolené rychlosti na komunikacich
v zastavéném UGzemi. Plynulej$i doprava méa pozitivni dopad na sniZeni negativnich vlivl
z dopravy. Jsou postupné odstrafovana problémova mista, kde dochazi ke zvysenému poctu
dopravnich nehod.

Z&kladem propagace novych staveb je dostate¢nd informovanost ob&anl zejména o pFinosech
novych staveb a rekonstrukcich stavajicich komunikaci. A to i u téch, kde dojde stavebnimi
Upravami ke snizeni kapacity komunikaci a pfevedeni dopravy na novou soubéznou trasu.

Informovéni ob&ant o planovanych investicich bude nutné zejména u rekonstrukci stavajicich
komunikaci, kde dojde vétSinou k omezenim v navazujici zastavbé.

Propagaci musi zajistit investor stavby, coz bude vétSinou Magistrat mésta Brna, pfipadné ve
spolupraci s Jihomoravskym krajem a Reditelstvim silnic a dalnic, vlastniky vybranych patefnich
komunikaci ve mésté. V soucasné dobé je zajisténi propagace pfipravy stavby pomoci
elektronickych médii snadnou zalezZitosti, kterou je mozné vyuzit bez pouziti vétsich financnich
prostiredkd.

6.7.2 Doprava, jako podklad pro dalSi profese

Rozvoj Uzemi musi byt ve fazi projektové pfipravy posuzovan z vice hledisek, ktera ovlivni
jednak vlastni zastavénost a vyuzitelnost Uzemi, ale musi byt posouzeny i vlivy na navazujici
stavajici zastavéné Gzemi a zejména Zivotni prostiedi. Dlkladné multikriteridlni posouzeni musi
byt provedeno zejména u zamé&rd, kde Ize predpoklddat negativni vliv na navazujici tzemi. Mezi
tyto projekty lze zaradit velké developerské projekty pro bytovou zastavbu, komeréni plochy,
plochy pro primyslovou vyrobu a plochy pro logisticka centra. Posouzeni musi byt provedeno
pro nové zastavitelné plochy, ale i pro prestavbové plochy, kterych je v feSeném UGzemi
nadbytek.

Multikriterialni posouzeni na zajmové GUzemi musi byt vypracovano odborniky ze vsech dotéenych
obord a i tedy musi byt provedeno posouzeni z hlediska dopadl dopravy do Uzemi. Dopravni
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specialista musi spolupracovat s urbanistou, kdy je feSena zakladni dopravni koncepce reseného
Uzemi. Jedna se predevsim o stanoveni zakladniho

aden na napojeni véech druhd dopravy na stavajici dopravni systém Gzemi. Musi byt zajisténo
propojeni na cyklistické a pési trasy. Komunikace a kfizovatky musi byt dostatecné kapacitni,
coz ma nejen vliv na dopravni propustnost Uzemi, ale i na Zivotni prostiedi (hlukova a imisni
zatéz).

Rovnéz musi byt vyhodnoceno obslouzeni Uzemi vefejnou dopravou. Zda bude do rozvojového
Uzemi privedena tramvajova doprava, trolejbusy nebo autobusy, je na rozhodnuti kolektivu
odbornikd a predstaviteld mistni samospravy a dopravce. Musi byt zohledn&na vyhodnost a
vyuzitelnost investice. Jak budou navrzené linky vefejné dopravy vyuzity je mozno v pfipravné
fazi projektu provérit pomoci dopravniho modelu, kde je mozné provérovat varianty. Na zakladé
téchto vysledkl bude provedeno komplexni hodnoceni, kde budou zohledné&ny vysledky
jednotlivych specialistd.

Pfi navrhu usporaddani Gzemi musi byt zachovany principy prostupnosti zejména pro
nemotoristickou dopravu. Hlavni pési trasy mezi objekty a zastavkami verejné dopravy musi byt
navrzeny co nejkratsi z dtvodu zvyseni atraktivity verejné dopravy.

Na zakladé vyuziti Gzemi a navazujicich dopravnich vazeb bude dopravnim specialistou
stanovena intenzita dopravy (doporucujeme vyuziti dopravni modelu), kterda bude podkladem
pro kapacitni posouzeni navrZzenych a dotéenych kfizovatek, ale zarovern bude vyuzita pro
speciality z oboru Zivotniho prostfedi pro zpracovani navaznych studii vlivu nové zastavby na
Zivotni prostredi.

Navrh kompletni dopravni infrastruktury musi zaroven splfiovat ekonomickd hlediska navrhu,
aby projekt byl dostate¢né rentabilni a nebyly zbyte¢né vynakladany financni prostredky.

Na zakladé vyse uvedenych faktl je zfejmé, Zze problematiku dopravy pro jednotlivd rozvojova
Uzemi je nutné tedit v kontextu daldich specialistl a navazujicich projektl a jedna se tedy o
multikriteridlni pFistup k reseni problému.

6.7.3 Hodnoceni kvality projektovych cill metodou SMART

Metoda SMART je analytickd technika pro navrhovani cil( v fizeni a planovani. S jeji pomoci je
mozné hodnotit a navrhovat projekty tak, aby bylo jasné stanoveno, ¢eho a kdy je tfeba
dosahnout. SMART je akronym z po&ateénich pismen anglickych nazv{ atributd cilG:

S - Specific — specifické, konkrétni cile — navrhované feSeni by mélo byt presné popsano; tzn.
mélo by byt definovano, co je presné a konkrétné predmétny problém a jak bude vyresen.

M - Measurable — méfitelné cile — mérfitelnost spociva ve schopnosti ovéfit, Ze navrzené feseni
bylo Uspésné realizovdno. SoucCasné by mél mit strategicky plan (projekt) nastaven
mechanizmus kontroly Uspésnosti.

A - Achievable/Acceptable — dosazitelné/prijatelné — FeSeni musi odpovidat potfebam svého
pfijemce. Zadavatel musi védét, zda je FeSitel schopen vysledek dosdhnout, resitel ho musi
akceptovat.

R - Realistic/Relevant — realistické/relevantni (vzhledem ke zdrojim) — fe$eni musi byt skuteéné
dosazitelné. Zatimco A se zaméfuje na proces, R se zaméruje na vysledek. Planovany vysledek
musi byt realisticky, FeSitel musi byt presvédcen, Ze ho dosahne.

140



T - Time Specific/Trackable — Casové specifické/sledovatelné — FeSeni musi byt zakotveno
v urcitém Casovém horizontu, v némz by mélo byt dosazeno vysledku.

Projektovy cil: doplnit

S specificky Ano, cil je naprosto specificky — vytvorit/poskytnout/postavit....

Vysledky prace budou jasné kvantifikovany/budou méfitelné —

M méfitelny
y podil tranzitni dopravy...

Stanoveny cil je akceptovan vSemi podstatnymi zajmovymi

A akceptovatelny . . . . .
P y skupinami/podloZzen UP dokumentaci...

Cil byl vyty&en na zakladé existujicich schvalenych UP dokumentaci

R realisticky ) L. 3 L. . )
a konzultovan s kompetentnimi organy, takze je realizovatelny

T terminovany Cil je terminovany, ma urceny termin

PUMM Brno byl provérena metodou SMART a vyhovél. Projekty v ném obsazené jsou:

specifické (projekty jsou obsazeny v zasobniku projektl a identifikovatelné - viz ptiloha ¢&. 2.
Z&sobnik projektl — Navrhovy scéndr 2023, 2030)

mérfitelné (pomoci vicestupfiového dopravniho modelu a podilu jednotlivych moédu na délbé
prepravni prace, dale pak jsou nastaveny indikatory pro sledovani dosazeni cild)

akceptovatelné (dokument byl projednavan s jednotlivymi odbory magistratu mésta Brna a
laickou i odbornou verejnosti)

realistické (projekty byly ¢astecné prevzaty z jiz zpracovanych, nebo nadfazenych dokumentaci
a dale jsou navrhovany nové s navaznosti na cile mésta a jeho rozpocet)

terminovany (terminy jsou ohrani¢eny navrhovymi scénari roku 2023, 2030 a 2050)

6.7.4 Vytipovani podnikd a podnikatelskych zén ke zpracovani samostatnych planQ
mobility
Dal3i s forem managmentu mobility je vytvoreni tzv. firemnich plani mobility - zamé&stnavatel
uzavie dohodu se zaméstnanci, aby pro cesty do zaméstnani nepouzivali automobil, ale
alternativni druhy dopravy. Mésto se vétSinou podili na financovani propagace ¢i zpracovani
vlastniho planu, spolupréci pfi kampanich a organizaci seminafQ pro zaméstnance. Mé&sto také
pomaha s realizaci nékterych infrastrukturnich opatreni.

Klasickym Fedenim je napf. zapojeni zaméstnanct dané lokality do systému spolujizdy, tzv.
carpooling; instalace zafizeni pro cyklisty; projednani rozsifenych sluzeb verejné dopravy (napfr.
prodlouzeni autobusové linky do sidla vétsi firmy); ze strany zaméstnavatele - nabidka pruzné
pracovni doby, vietné moznosti pracovat z domu (teleworking, home office), podpora
videokonferenci — omezeni cest; nebo ¢asteéné hrazeni cestovnich ndkladd. Oproti zminénym
motivacnim opatfenim jsou propagovana také restriktivni opatfeni, jako je vyssi cena
parkovného ¢ uzavirky nékterych ulic pro automobilovou dopravu. Cilem firemnich pland
mobility je pfipravit vhodné alternativy k IAD a zaroven vyjednat se zaméstnavatelem pfijatelné
podminky, aby vznikl kompletni program, kdy bude dlouhodobé podporovana alternativni a
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verejnd doprava na uUkor dopravy automobilové. Alternativy maji byt atraktivnéjSi a snadno
proveditelné.

Na zakladé analyzy cest do zaméstnani a po projednani s méstem jsou vybrany podniky
s nejvétsim poétem zaméstnancl (generujici nejvice dennich cest v dané lokalit&). Snahou
mésta bude presvédéit podniky, aby snizili dopravu svych zamé&stnanct IAD. Mé&sto se spoledné
s provozovateli MHD bude snazit poskytnout adekvatni nabidku MHD, pficemz podnik by se mél
do urcité miry podilet na FeSenich. Pokud nedojde ke kompromisu, mésto ma pravo si upravit
parkovaci politiku restriktivnim zptsobem.

6.7.5 Navrh zpracovatele rozvoje managementu mobility

e Zajisténi komunikacni infrastruktury z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu
— kamerové dohledové systémy, represivni systémy (méreni rychlosti).

e Vcasné a presné informovani obdanl o aktudlnim stavu dopravy a dopravni infrastruktury
pomoci internetové aplikace — vylepSovani stavajicich aplikaci, podpora tvorby novych.

e Provazani informovanosti cestujicich do celého JMK.

e VytvoFeni kampani podporujicich vyuziti VD, chiize a cyklistické dopravy.

e Vzdélavani uzivatel mésta z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu i udrzitelné mobility.

e Podpora carsharingu, carpoolingu.

e Zapojeni mésta a definovani role pfi pfipravé tzv. firemnich plant mobility.
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6.8 Organizace a fizeni provozu — dopravni telematika

Dopravni telematika znamend Fizeni dopravy pomoci sofistikovanych systémd, tak aby byla
zajisténa vétsi plynulost a bezpecnost dopravy. Jedna se tedy o elektronické systémy fizeni
dopravy.

Je rozdélena do nékolika skupin:
e sluzby pro cestujici a fidi¢e (uzivatele)
e sluzby pro spravce infrastruktury
e sluzby pro provozovatele dopravy
e sluzby pro vefejnou spravu (napojeni na informacni systémy verejné spravy — ISVS)

e sluzby pro bezpelnostni, zachranny a krizovy systém (IZS — integrovany zachranny
systém)
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Obréazek 70 — Priklady telematického fizeni dopravy
(Zdroj: http://www.czechspaceportal.cz/3-sekce/its-dopravni-telematika/)

Podstatou telematiky je sbér a nasledné vyhodnoceni dat. Sbér je uskutecfiovan za pomoci
detektor instalovanych na dopravni siti. Data je mozno ziskat z mnoha zdroji: detektory
svételné Fizeny kfiZzovatek, detektory z tunelll, samostatna méFici mista, z kamerového systému,
z meteorologickych stanic u komunikaci, informace od vozidel verejné dopravy atd. Na zakladé
zpracovani téchto dopravnich dat matematickymi modely jsou generovany informace pro fidice
a pokyny pro Fidici systémy na komunikaénim systému. Ridi¢ je o aktualni dopravni situaci
informovan pomoci informacnich tabuli nad komunikacemi, radiovym vysilanim nebo pomoci
aplikaci a navigaénich systému.
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Optimalizované tizeni dopravy je provad&no pomoci Uprav délek cykll a signald volno na
jednotlivych svételné fizenych kfizovatkach, probiha optimalizace nastaveni zelenych vin pro
zatizeny smeér, je optimalizovan stupen preference MHD na kfiZovatkach a jsou vyuzivany
systémy proménného dopravniho znaceni.

Timto procesem lze docilit lepsi informovanosti G¢astnikl silni¢niho provozu a umoznit jim napf.
informace pro vybér optimalni cesty. Dale je mozné optimalizovat systémy Fizeni a tim docilit
vyssi plynulosti, bezpeclnosti, ekologizaci provozu, omezeni kongesci a zvysit efektivnost
prepravy.

Telematické systémy jsou vyuzivany k fizeni celé oblasti mést nebo jsou vyuzivany lokalné jen
na jednotlivé kfizovatky Ci Useky (napf. tunelové Useky).

Dalsimi prvky telematiky, které je mozné vyuzit ve vétSich méstech je navadéni vozidel na
parkovisté a informovanost o obsazenosti jednotlivych parkovist. Tyto informace mohou byt
umistény primo na informacnich tabulich u komunikaci tak na internetu. Pro statickou dopravu
je mozné pouzit také mobilni aplikace a vyuzivat placeni pomoci chytrych telefond.

V neposledni fadé jsou telematické systémy vyuzity ve verejné dopravé. Prfi preference MHD na
kfizovatkdch, mUze byt vyuZita tzv. aktivni preferenci, kdy vozidlo pres palubni pocitac
bezdratové komunikuje s Fadi¢em prisludné kfizovatky a dle poslanych Gdajt o poloze a zpozdé&ni
oproti jizdnimu fadu Fadi¢ vyhodnoti zarazeni pfislusné faze.

Odhlégeni

L

008

Piihlageni

Dopravni
fadi¢

Ridici
centrum

Infracerveny
majak

Obréazek 71 - Princip aktivni preference vozidel MHD
(zdroj - Tichy Tomés, Ridici systémy dopravy — dopravni telematiky)

Dale se telematické informacni systémy mohou pouzit na zastavkach MHD, kdy jsou cestujicim
poskytovany informace o skute¢ném pfijezdu jednotlivych spojl. Tyto informace jsou zjistovany
z predchozich zastavek a je vypocten pravdépodobny cas prijezdu do konkrétni zastavky. Dalsi
moZnosti je vyuZiti tzv. iTAGU. Jednd se o specidlné upravenou bezkontaktni &ipovou kartu, ktera
obsahuje data. Karta umozfiuje zjisté&ni odjezdu nejblizsich spojd z vybrané zastavky a to za
pomoci chytrého telefonu, se kterym komunikuje pomoci NFC rozhrani nebo za pomoci QR kdédu,
ktery je na karté vytistén (pro pouziti je nutné mit chytry telefon vybaven systémem NFC nebo
nainstalovanou aplikaci pro ¢teni QR kédd).
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6.8.1 Vyuziti telematickych systémd ve méstech

Zavadéni téchto systémd je investi¢né velice nakladné, a proto jsou zavddény postupné v
souladu s vystavbou a modernizaci méstské dopravni infrastruktury. Vyuziti telematickych
systémi v méstském prostfedi je zadouci z t&chto divodi:

e Rychlejsi reagovani na vykyvy intenzit — ranni, odpoledni Spi¢ka, mimoradné stavy
dopravy
e Zmirnéni kongesci — lokalni fizeni, operativni zména smérovani dopravy ve mésté

e VysSi dohled nad dopravni siti — v¢asné identifikovani problému, aktudlni dopravni
informace

e Vy33i plynulost dopravy — zelené viny, zmény rychlosti
e Moznost ptizplsobeni kfizovatek poZzadavkdm IZS — preference téchto vozidel

e Vyssi preference verejné dopravy — nastaveni svételnych signalizaci, informace pro
cestujici

e Vys&i informovanost G¢astnikd provozu — vyuziti informacnich tabuli a radiové informace

e Vy33i vyuzZiti parkovacich mist — navadéci systémy na parkovisté, snizeni poctu
zbytecnych jizd — hledani parkovaciho mista

Tyto cile jsou sou¢asti akénich pland, které se zaméruji zejména na snizeni doby jizdy prostredkl
MHD a tim zvys$eni jeji atraktivity pro uzivatele mésta a priméstskych oblasti. Nejedna se jenom
o tramvajovou dopravu, ale i autobusovou a trolejbusovou dopravu, kde je rovnéz nutné snizit
jizdni doby a zavést preferenci pred automobilovou dopravou. Dynamické fizeni dopravy a
vCasné informace pro Fidi¢e maji za cil snizit kongesce na kfizovatkach a na paternich trasach
zrychlit prijezd méstem. Synergickym efektem téchto opatfeni bude zvy$eni poétu cestujicich
ve vefejné dopravé, zkraceni délek kolon vozidel a tim dojde také ke zlepseni zivotniho prostredi.

6.8.2 Aplikace telematiky v Brné

Mésto Brno v soucasném stavu jiz vyuziva prvky telematického fizeni dopravy. Vzhledem
k investi¢ni narocnosti je systém budovan postupné v ramci financnich moznosti mésta, vcetné
dotaénich tituld. V rdmci tvrdych opatieni je navrzen rozvoj dopravni telematiky, vybudovani
funkcéniho celku telematického fizeni dopravy ve mésté. Celkovy systém se bude skladat z dilcich
podsystému, které spolu budou spoleéné fungovat a vzdjemné se doplfiovat a budou vyuZivat
jednotné zdroje informaci o dopravé.

Tyto opatfeni navazuji na dosud vybudovana opatfeni.
Hlavni prvky:

e Stavba a rekonstrukce SSZ vcetné preference MHD — zvysit kvalitu a efektivitu a snizit
nehodovost

e Kamerovy dohled — instalace kamerového dohledu na SSZ jednotlivych kfizovatek, a
prenos na Centralni technicky dispecink Brno

e Dohledovy subsystém pro Usekové méreni rychlosti a detekci odcizenych vozidel — Gsekové
meéreni véetné rozpoznavani registracnich znacek

e Automatické parkovaci systémy — realizace parkovist P+R, P+G
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e Navadéni na vybrana parkovisté a parkovaci domy — instalace pevnych/proménnych tabuli
s navadénim na geograficky logické misto vymezené oblasti parkovani (zény)

e Sledovani obsazenosti parkovacich mist pod parkovacimi automaty — instalace detektord
na parkovaci stani v ulicnim prostoru, moznost sledovat obsazenost jednotlivych mist —
tzv. chytré parkovani

e Rozsifeni funkci dopravni Ustfedny SSZ

e Rozsifeni funkci Centralniho technického dispecinku (CTD) - sbér dat na patefnich
komunikacich ve spravé RSD

e Dopravni informacni centrum Brno - rozsifeni systému dopravnich informaci regionalniho
vyznamu s vystupy pro verejnost a vybrané méstské subjekty

e MéFici body na cyklostezkach

e Rekonstrukce a rozsSifeni prenosovych cest fizeni dopravy — rekonstrukce a vystavba
novych optickych pfenosovych cest fizeni dopravy

¢ Informacni, navadéci a regulacni subsystém — promeénné tabuli pro poskytovani dopravnich
informaci fidi¢dm na Uzemi Brna na komunikacich v majetku CR — RSD, Jihomoravského
kraje, mésta Brna.

6.8.3 Centrdlni technicky dispecink spole¢nosti Brnénské komunikace a.s.

Centrdlni fizeni dopravy zajistuje spoleénost Brnénské komunikace a.s. prostfednictvim
dispeCerského pracovisté Centrdlniho technického dispecCinku (CTD BKOM) s 24 hodinovym
nepretrzitym provozem.

VSechny dopravné telematické systémy v majetku statutarniho mésta Brna nebo spolec¢nosti
Brnénské komunikace a.s. jsou provozovany dalkové z pracovisté CTD BKOM,

Celkové je v soucasné dobé dopravni Ustfednou SSZ v Brné fizeno 151 kfizovatek.
Pracovisté CTD BKOM v sobé integruje tyto hlavni ¢innosti:
e centralni fizeni dopravy a dohled nad svételnymi signalizacnimi zafizenimi,

e fizeni dopravy a provozu technologie Husovického, Pisareckého, Kralovopolského tunelu
a tunelu Hlinky,

e dohled nad provozem parkovacich automatl a parkovist se zdvorovymi systémy vé.
systému navadéni na vybrana parkovisté,

e provoz automatickych zadrznych systéma,

e provoz Dopravniho informacniho centra,

e nepretrzité sledovani bezpecnosti a plynulosti dopravy pomoci kamerového systému,
e nepretrzitd dispecerska sluzba.

Vyznam CTD BKOM do budoucna poroste s ohledem na planované rozsifeni telematickych
systémuU ve mésté a zajisténi jejich provézanosti na okolni silni¢ni sit. Z CTD BKOM budou fizeny
nové navrhované a rekonstruované svételné signalizace, které budou vyuzivat dynamické Fizeni
dopravy, vcetné zajisténi preference MHD. Dalsi vystavba VMO s tunelovymi Gseky s sebou
prinese dalsi tlak na Fizeni dopravy.
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Rozvoj parkovacich systém0 v Brné (placend stani v uli¢nim prostoru, P+R) budou Fe&ena rovnéz
prostiednictvim CTD BKOM, aby bylo zajisténo predavani kvalitni a v€asné informace o volnych
mistech na parkovistich Fidi¢dm. Obdobna situace je i u piipadného zavedeni mytného systému
v centralni ¢asti mésta.

Vzhledem k neustalému technologickému vyvoji v segmentu telematického fizeni dopravy je
meésto této velikosti a tohoto dopravnim vyznamu nuceno neustale zlepSovat a inovovat systémy
na fizeni dopravy, a to nejen pro dopravu individualni, ale i pro dopravu vefrejnou a pési a
cyklistickou. Cilem celého systému Fizeni dopravy je v€asna informovanost fidi¢d a dalsich jeho
uZivateld a nastaveni dopravniho systému takovym zplsobem, aby dochazelo k minimalizaci
casovych zdrzeni, coz ma kladny vliv na Zivotni prostfedi. Je zfejmé, ze dosazeni tohoto cilového
stavu neni mozné dosahnout pouze Spickovou dopravni telematikou, ale je nutné k tomu
vybudovat odpovidajici dopravni infrastrukturu. Nicméné telematika je vhodnym nastrojem, jak
tuto infrastrukturu nasledné zhodnotit.

6.8.4 Dopravni a informacni centrum Brno (DIC Brno)

V letech 2006 a nasledné 2016 byly v ramci dispeCinku CTD BKOM postupné realizovany dvé
etapy pracovisté Dopravniho a informacniho centra (DIC) pro potieby poskytovani informaci o
stavu dopravni situace v Brné vefejnosti. Ukolem tohoto pracoviété je zajisténi sbéru
relevantnich informaci o stavu dopravy ve mésté Brné, jejich vyhodnoceni a poskytovani
verejnosti. Odborna obsluha zde pracuje s dostupnymi dopravnimi informacemi a zajistuje jejich
zprostfedkovani verejnosti. Jedna se o praci s témito v soucasné dobé dostupnymi dopravnimi
daty a informacemi:

e Sbér a zpracovani dopravnich dat poskytovanych dopravni Ustfednou SSZ, systémem
Fizeni provozu tunell, strategickymi detektory a data FCD z flotily vozidel.

¢ Informace o volnych parkovacich kapacitach.
e Informace o dojezdovych dobach na komunikacich mésta.

e Sbér dopravnich informaci ze systému kamerového dohledu instalovaného na
vyznamnych kfizovatkdch mésta a v tunelovych stavbach.

e Sbér dopravnich informaci o uzavirkach a dopravnich udalostech na Uzemi mésta.

Dopravni data a informace jsou uskladnéna a zpracovana v datovém serveru DIC Brno. Vystupni
data a informace jsou poskytovana prostrednictvim mapové aplikace na webovém serveru DIC
Brno a prostrednictvim mobilni aplikace. Dale jsou vystupni data a informace poskytovana ze
serveru DIC Brno ve formé XML do systému NDIC (Narodni dopravni a informacni centrum se
sidlem v Ostraveé), ktery zajisti zaclenéni téchto dat do celostatni informacni sluzby garantované
Reditelstvim silnic a dalnic a smluvnimi rozhlasovymi stanicemi.

Pfedani dostatecné presnych informaci verejnosti je zakladnim cilem fungovani systému, ktery
musi byt neustale aktualizovan a musi byt uzivatelsky pfivétivy. Lze predpokladat zvysovani
poctu cestujicich nejen v individudlni dopravé, ale i v ostatnich druzich dopravy, ktefi budou
informacni systém vyuzivat, nebot uzivatelskd zafizeni jsou stdle rozsifené&jsi mezi oblany a
datové sluzby budou pfistupnéjsi. Sdileni kvalitnich a dostatecné aktualnich informaci je zaklad
pro dalsi vyuziti mobilnich aplikaci. Dostate¢né kvalitni a rychlé informace maji pro cestujiciho
do mésta & po mésté vliv na rozhodovéani, ktery dopravni prostfedek vyuzije napt. z ddvodu
mimoradnych udalosti na komunikacni siti mésta.
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Sdileni dat a informaci je také dulezitym nastrojem managmentu mobility, ovliviiovani
dopravniho chovani.

6.8.5 Automaticky zavorovy systém

Jedna se o subsystém, ktery je provozovan v ramci CTD. V blizkosti centralni ¢asti mésta jsou
do soucCasné doby zprovoznény 3 parkovaci plochy v majetku mésta Brna vybavené
automatickym zavorovym systémem v¢. dohledové centraly na pracovisti CTD BKOM. Jsou to
parkovisté: Besedni (78 mist), BeneSova (80 mist), Vevefi (140 mist). Je zapojeno i prvni
parkovisté P+R Ustfedni hbitov (177 mist).

K méstskému parkovacimu systému patti také parkovaci domy PINKI PARK na ulici Kopec¢né a
DOMINI PARK na ulici Panenské.

Dale je v planu v ramci rezidentniho parkovani umistit systém pro regulaci parkovani na vjezdu
do méstské pamatkové zony.

Ke standardu technického vybaveni méstskych kapacitnich parkovacich ploch patfi automaticky
zavorovy systém, automaticka pokladna, hlasova komunikace s obsluhou na CTD (vjezdovy
a vyjezdovy stojan, pokladna), kamerovy dohled (pokladna, vjezdovy a vyjezdovy stojan,
prehledova kamera), kabelové datové propojeni parkovisté s dispeCinkem CTD. Parkovisté jsou
navic vybavena i technologii pro udrzeni prehledu vzdalené obsluhy CTD BKOM o vjizdé&jicich
a vyjizdéjicich vozidlech v souladu s vydanym parkovacim listkem.

Automatickymi zavorovymi systémy jsou také vybaveny vyznamné soukromé parkovaci domy
nebo velkokapacitni podzemni garaze v blizkosti centralni ¢asti mésta. Z téch stavajicich jsou to
predevsim: Parkovisté Janackovo divadlo, Hotel Slovan, IBC Pfikop, PD Rozmaryn, dale OG
Vankovka a fada dalsich.

Je zfejmé, Ze parkovaci systém se bude dale rozvijet, nebot je uvazovano s vystavbou dalSich
parkovacich domu, které budou do tohoto systému zapojeni. Tim bude mozné zajistit informace
0 obsazenosti jednotlivych parkovist a uvadét je v ramci navigace na volna parkovaci stani.

Automaticky parkovaci systém bude aplikovan u vSech parkovist P+R, ktera budou navrzena na
GUzemi mésta. Bude tedy mozné zjistovat data o obsazenosti jednotlivych parkovist a uvadét je
na informacni tabule.

6.8.6 Navrh zpracovatele pro organizaci a fizeni provozu — dopravni telematika

e Podpora sbéru a analyzy dopravnich dat.

e Zajisténi komunikacni infrastruktury z hlediska bezpelnosti a plynulosti provozu —
kamerové dohledové systémy, represivni systémy (méreni rychlosti).

e Zajisténi preference MHD na svételné Fizenych kfizovatkach.
e Zohlednéni hlavnich pé&sich smé&rl na svételné fizenych k¥izovatkach.

e Aplikovat prvky dynamického fizeni dopravy na patefnich komunikacich ve mésté —
zajisténi plynulosti provozu v maximalni mozné mire.

e Vd&asné a presné informovani ob&and o aktudlnim stavu dopravy a dopravni infrastruktury
pomoci internetové aplikace — vylepSovani stavajicich aplikaci, podpora tvorby novych.

e Provazani informovanosti cestujicich do celého JMK.
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Rozvoj telematickych zafizeni ve mésté pro snizeni Cetnosti vyskytu kolon vozidel.
Rozvoj telematickych zafizeni pro podporu navadéni na parkovaci mista.

Zakladnim prvkem funkcéniho SSZ je stavebné technické usporadani kfizovatky, az dalsi
je signalni plan.
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7 Zmeény procesu planovani na méstské urovni

7.1 Na&vrh stanoveni kompetenci procesu

Proces naplfiovani Planu mobility musi byt zajistovan centrdlné pro celé mésto Magistratem
meésta Brna. Vzhledem k zna¢nému mnozstvi aktivit v rdmci mobility, které je nutné naplfovat
a pripravovat prostor pro jejich realizaci a zarovefn i propagaci mezi obcany, je funkce
samostatného koordinatora neoddiskutovatelnd a nutn.

Na specifickych ¢innostech naplfiovani Planu mobility se mohou podilet i jednotlivé méstské c¢asti.
Proces musi zahrnovat i zastupce méstskych organizaci (jako je DPMB, BKOM a dalsi), nebot
fada navrzenych opatfeni souvisi s provozem verejné dopravy, spravy komunikaci a vystavbou
¢i rekonstrukcemi stavajici dopravni infrastruktury. Dale bude nutné zajisténi Ucasti i zastupcl
Méstské policie, ktefi dohliZzi na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a verejného poradku.

Plan mobility je dokument, ktery je nutné v pravidelnych ¢asovych intervalech ddle aktualizovat
a vstfebavat do né&j nové impulsy, které vyvstanou pfi projednavani novych skutecnosti. Plan
mobility v této podobé je nutné brat jako vychozi material, ktery vznikl pfi znalosti moznosti
financovani v roce 2016 a situace v uplatfiovani akénich pland s ohledem na finanéni prostiedky
mésta se zcela jist& bude v priib&hu ¢asu déle uptesfiovat. Navrhujeme tedy aktualizaci provadét
po dvou az tfech letech.

Proces aktualizace materialu by méla byt plné v kompetenci koordinatora mobility, tedy odboru
dopravy. V ramci aktualizaci bude nutné do tohoto procesu zapojit vSechny relevantni odbory
magistratu mésta a pfizvat i dalsi zastupce méstskych Casti a organizaci, které provadi investicni
¢innost, pripadné jsou Ucastniky prepravy na Uzemi mésta. Jedna se zejména o DPMB a KORDIS
IMK, ktefi jsou z hlediska zajisténi verejné dopravy rozhodujici.

Z hlediska pFistupu k jednotlivym oblastem naplfiovani rozvojovych zdmérl v planu mobility
doporucujeme zvazit kompetence mezi magistratem meésta a jednotlivymi méstskymi ¢astmi.
Magistrat mésta by mél byt zodpovédny za patefni nemotoristické komunikace, které spojuji
jednotlivé ¢asti mésta. Rovnéz doprava v klidu by méla byt fizena centralné magistratem meésta,
a to zejména v navaznosti na Uzemni plan, ktery stanovi rozhodujici parkovaci kapacity
v jednotlivych méstskych ¢astech.

7.2 Navrh a zajist&ni monitoringu pro sledovani indikatord

Soucasti navrzenych opatfeni pro jednotlivé oblasti je nastaveni indikatory, které povazujeme
za nutné sledovat v ramci zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Jsou nastaveny pro viechny druhy
dopravy, vCetné navrZzenych mékkych opatfeni — viz kapitola 5.5. Indikatory hodnoceni. Tyto
indikatory jsou v ramci planu mobility stanoveny a jejich vyhodnocovani by mélo byt provéreno
v cyklu dvou let, spoleéné s aktualizaci Pldnu mobility. Jak je mozné indikatory zjistovat, je
uvedeno v rdmci jednotlivych akénich pldnd. V rdmci akénich pland je na tyto prizkumy (napft.
sociologicky prizkum) pfipravena finanéni hotovost.

Pro zjistovani naplné&ni stanovenych indikatord bude koordindtorem mobility nutné zajistit i
dotaznikovd Setteni, nebot fada indikatorl je neméfitelnd a zavisi na nazoru uzivatel mésta.
Z&sobnik mékkych projektd je samostatnou pfilohou €. 2.

Po vyhodnoceni hodnot indikatord bude provedeno porovnani se stanovenymi cili a indikatory
budou potvrzeny, pfipadné upfesnény vzhledem k nové zjisténym skutecnostem.

150



e

V pripadech, kdy se zjisténé hodnoty nebudou bliZit navrzenym hodnotam, bude nutné provést
analyzu, pro¢ tomu tak je. DGvodd pro nenaplnéni indikatorl méze byt nékolik a je nutné vyvodit
relevantni zavéry, pro¢ predpoklddaného stavu neni dosazeno. Divodem mize byt napf. odlisna
strategie mésta, ktera uprednostni naplnéni jinych priorit, nez bylo v dobé tvorby PUMM Brno
uvazovano.

N&vrh na zménu indikdtorl bude nutné projednat se zastupci dotéenych odborl magistratu
mésta a nasledné provést prezentaci obéandm. Pro projednani zmén indikatord bude vhodné
nominovat Fdici skupinu z fad odbornikl a zastupcl magistratu, s kterou budou jednotlivé
zmény konzultovany a nasledné budou prezentovany i verejnosti. Soucasti tohoto materialu
bude odlvodnéni zmény, kterd je predkldddna. Po ukonéeni tohoto procesu budou do
aktualizované verze indikatory upraveny a bude dale sledovano jejich plnéni. To vSe by mél fidit
koordinator mobility.

PFi projednavani konceptu navrhové Casti Planu mobility s ostatnimi odbory magistratu byl
zpracovatel informovan o pFipravé dalsich strategickych materidll na magistratu mésta, které
vyuzivaji nékteré shodné indikatory jako plan mobility. Je tedy vhodné indikatory sjednotit a
vytvorit centralni systém, ktery by indikatory shromazdoval a nasledné vyhodnocoval. Shodné
indikatory pro vice oborovych studii by se v téchto studiich mély sjednotit a mély by byt
prezentovany shodné za vice odbor( magistratu.
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8 Zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu

Téma bezpecnosti silni¢niho provozu (BESIP) je nedilnou soucasti vize udrzitelné mobility
v FeSeném Uzemi. Cilem vSech zpracovanych strategii rozvoje je snizeni po¢tu dopravnich nehod
na minimalni aroven. Snizeni podilu individualni automobilové dopravy ve vyhledovych scénafich
a jeji pfevedeni na bezpecné a kapacitni komunikace dojde ke snizeni poctu koliznich situaci.
Realizaci navrzenych investi¢nich akci do dopravni infrastruktury dojde ke zvySeni jeji
bezpecnosti, a to i pro ostatni prepravni mdédy. Nové realizované projekty respektuji zasady pro
navrh bezpecné komunikace, ¢imz dojde k odstranéni stavajicich nehodovych mist — dopravni
infrastruktura se pro vSechny druhy dopravy stane ,pratel$téjsi a odpoustéjici®. V nasledujicich
kapitolach je proveden stru¢ny vytah z celostatni strategie, ktery povazujeme za vhodné v tomto
dokumentu uvést. Hlavni cile BESIP uvedené v nasledujici kapitole, jsou jednim ze zdrojd pro
naplnéni mékkych opatfeni, které jsou soucasti naplnéni planu mobility.

8.1 Hlavni cile BESIP

Hlavnim cilem v problematice bezpecnosti silni¢niho provozu je eliminace smrtelnych dopravnich
nehod a nehod s tézkym zranénim. S tim souvisi také postupné snizovani poctu vsSech
dopravnich nehod. Evropskd unie a také Ceskd republika se snaz tento cil naplnit
prostiednictvim Ffady strategickych a metodickych dokumentd. Tyto cile je mozné bez vyhrad
prevzit do tohoto dokumentu.

Hlavnim cilem BESIPu je rozvoj 4 zakladnich oblasti:
e dopravni vychova
e kampané
e informace
e spoluprace

Dopravni vychova predstavuje kli¢ovy prvek v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Resi
koncepci dopravni vychovy predevsim pro zakladni a stfedni Skoly.

Kampané poradané BESIPem jsou zaméFeny na bezpecnost silni¢niho provozu v ramci vefejnych

sportovnich, kulturnich akci, ale i celoro¢ni projekty pro Sirokou verejnost i firemni prostredi.

Jednotlivé kampané se odliSuji dle vékového nebo profesniho zaméreni, nejznameéjsi je napriklad

bezpe&nostni kampar ,Nemysli$, zaplati§!™ zaméFend na bezpecnost silni¢niho provozu fidicd

osobnich automobil, nebo kampari ,Vidime se?" zamé&tena na problematiku bezpe&nosti chodci
. o . v . . v aevrs . o z . . v .

a cyklistu, jakozto nejzranitelnéjsich subjektu v ramci silnicni dopravy spolu s motocyklisty.

Treti oblasti rozvoje jsou informace, a to z pohledu informovanosti verejnosti v ramci aktualni
problematiky, kampani, apod. BESIP provozuje jak webovy portal, tak také informacni zpravodaj
a v neposledni fadé i BESIP teamy v jednotlivych krajich v rdmci Ceské republiky.

Spoluprace se tykd jak vefejného, tak i soukromého sektoru, pficemz nejvétsi diraz je kladen
na spolupraci s Policii (v:R, integrovanych zachrannych slozek a ministerstva 3kolstvi, mladeze a
télovychovy.
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8.2 Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Soucasti bezpecnostni politiky v oblasti dopravy je i Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu 2011-2020. Jejim cilem je do roku 2020 snizit poet usmrcenych v silni¢nim provozu na
Urover priméru evropskych zemi a déle pak o 40 % snizit polet t&Zce zranénych.

Zakladnim ukazatelem pro evropské porovnani bude pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel.
Strategicky cil reflektuje evropsky cil vytyCeny Evropskou komisi — snizit v ramci EU pocet obéti
silni¢nich dopravnich nehod v letech 2010-2020 na polovinu. V Ceské republice bude tfeba
kazdoro&né snizit pocet smrtelnych obé&ti nehod priimérné o 5,5 %. Naplné&ni tohoto cile zachrani
b&hem let 2010-2020 Zivoty vice nez 3 000 ob&and.

PFi tvorbé Narodni strategie byl vzat v potaz nejen spole¢ny evropsky cil, ale rovnéz tak
konkrétni vychozi narodni podminky, potfeby a okolnosti, za kterych budou potifebna opatfeni
realizovana: vyhodnoceni Narodni strategie 2004-2010, prlzkum subjektd, jejichZ &innost se
dotyka bezpecnosti silnicniho provozu, analyza zkusenosti z evropskych zemi, které dosahly
radikalniho snizeni zavazné nehodovosti, politika EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu pro
obdobi do roku 2020.

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 se soustfedi na jednotlivé prioritni
problémové oblasti — nejrizikové&jsi skupiny Ucastnik{ silniéniho provozu a nebezpe&né zplsoby
chovani.

Jednotlivé skupiny ucastnik{ silni¢niho provozu jsou nasledujici:

déti — neni nejrizikovéjsi skupina, ale z dlouhodobého hlediska je nutno vénovat
nalezitou pozornost — Skoleni, seminare, kurzy pro déti,

chodci — jedni z nejzranitelné&jsich, nutno vénovat zvySenou pozornost dostatec¢né
viditelnosti chodcd za tmy nebo za $era, apod.,

cyklisté — nutné je podporovat obyvatele mést a obci k vyuzivani jizdnich kol v prepravé
zejména podporou snizovani rizika zranéni ¢i usmrceni nasledkem stfetu s motorovymi
vozidly,

motocyklisté — tato skupina je vystavena nejvyssimu riziku smrtelného zranéni, jsou
nebezpeé&im i pro ostatni — trend je nemé&nny, je nutné plsobit cilen& na jeho sniZovani,

mladi a novi Fidi¢i — zde je zvy3ené riziko U&asti na nehodé&, at jiz v disledku zvydené
akceptace rizika, & z nedostatku zkugenosti — nutno vice psobit na prevenci jiZz v ramci
studia autoSkoly,

starnouci populace — je aktualni demograficky fenomén. Tato skupina zahrnuje i starsi
chodce (nad 64 let) a také fidice seniory, u kterych hrozi vyssi riziko Ucasti na dopravni
nehodé vlivem snizené schopnosti soustfedéni, velké opatrnosti a nepfiméreného
odhadu situace,

alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni — jedna se zejména o nehody zavinéné Fizenim
pod vlivem alkoholu a poziti navykovych latek pred jizdou,

neprimérena rychlost jizdy — ma za nasledek nejméné 40 % obéti dopravnich nehod,
souc¢asné vyznamnym zpuUsobem pFispiva ke vzniku prakticky vech nehod v silniénim
provozu,
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e agresivni zplsob jizdy — chovani, které nerespektuje ostatni Gcastniky silni¢niho
provozu, bezohledna jizda, agresivni jizda.

Soucasti Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 je i Akéni program, ktery

obsahuje Napravni opatfeni k vytvoreni bezpec¢ného dopravniho systému na pozemnich
komunikacich rozdélena do tfi zakladnich slozek:

e bezpecna pozemni komunikace,
e bezpecné dopravni prostredky,

e bezpecné chovani.

8.3 Navrh zpracovatele pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu

Bezpednost silni¢niho provozu a zvy%ovani bezpeénosti viech jeho Ulastniki je jednim
. 40 Ve Vavs 7 O 7 . v 7 r v v e r - . - ~ . 7
z nejdulezitéjsich cilu, ktery je soucasti vsech opatreni navrhovanych v ramci Planu udrzitelné

méstské mobility.

e Vystavba bezpeénych prechodd pro chodce, rekonstrukce stdvajicich, vystavba
bezpeénych mist pro prechdzeni a vystavba bezpednych piistupl na zastavky verejné

dopravy.

e Vystavba novych cyklistickych tras, které spliuji podminky pro bezpecny provoz

z hlediska v3ech G¢astnikd provozu.

e ZvySovani bezpeclnosti stavajicich tras pro pési a cyklistickou dopravu na standardy
odpovidajici normovym pozadavkim pro nové trasy. Zejména musi byt odstranény

identifikované dopravni zavady, které jsou zdrojem nehod.

e Provedeni bezpecnostnich inspekci kfizovatek, prestavba nevyhovujicich kfizovatek a

Usekl s cilem zvysit bezpeénost silni¢niho provozu.

e Rozsifovani dopravné omezenych oblasti jako jsou Zény 30, Obytné zén a sdilené

prostory.

e Podpora dopravni vychovy déti — je dileZitou souéasti vzdélani, kterd ma pozitivni vliv na
chovani deéti v provozu (snizeni poctu dopravnich nehod) a zaroven v pfistupu
k problematice udrzitelné mobility jako celku. Dopravni vychova ovlivni i ndzor na volbu
dopravniho prostfedku a na dopravni chovani v dospélosti. V ramci dopravni vychovy
budou zatazovany i prvky tykajici se environmentalnich vlivd jednotlivych forem dopravy.
e Realizace osvé&tovych kampani ke zvy$eni dopravni bezpe¢nosti véech G¢astnikl silniéniho

provozu — chodcl, cyklistd a fidi¢d
e Podpora programi zvysujicich bezpe&nost déti napt. Bezpeéna cesta do $kol.

e Informacni podpora pro Ulastniky provozu — je dilezitd z hlediska novych predpist a

zakond, pravidel bezpeéné jizdy a také k ovliviiovani volby dopravniho prostfedku.
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9 Analyza moznych finan¢nich zdrojd

Pfehled mozZnych finanénich zdroj& (rozpocéty, fondy, soukromé zdroje) na arovnich
EU, narodni, krajské a na irovni mésta pro obdobi pfipravy a realizace aktivit projektu

Zdroje financovani dopravy (pfiprava, realizace i provoz) je mozné rozdélit na verejné a
alternativni.

e \Vefejné zdroje

- Statni rozpocet (SFDI, SFZP)

- Krajsky rozpocet (Sprava a Udrzba silnic Jihomoravského kraje, p. 0.)

- Rozpocet mésta

- Mimorozpoctové zdroje verejnych financi (evropské podplrné fondy a programy)
e Alternativni zdroje

- Uvéry

- Leasing

- Vybirdni ptimych poplatkl za pouziti infrastruktury

- Projektové financovani za ucasti soukromého kapitalu — PPP

Primarné je v CR dopravni infrastruktura financovana z vefejnych zdrojd, proto néasledujici
prehled uvadi pravé tyto zdroje.

9.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury (SFDI) byl zfizen zakonem 104/2000 Sb. ze dne 4. dubna
2000 s acinnosti k 1. 7. 2000. Jeho Ucelem je rozvoj, vystavba, Gdrzba a modernizace silnic a
dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Kromé vlastniho
financovani vystavby a udrzby Fond dale poskytuje prispévky na prizkumné a projektové
prace, studijni a expertni ¢innosti zamérené na dopravni infrastrukturu. Jeho rozpocet je
kazdoro&né schvalovén vlddou a Poslaneckou snémovnou PCR. 19. 12. 2017 byl schvalen
navrh rozpoctu SFDI pro rok 2018 s vyhledem pro roky 2019 a 2020. Rozpocet roku 2018
vychazi ze smérnych isel Ministerstva financi CR v celkové vysi 53,8 mld. K& narodnich zdrojd.
Se zapojenim prostiedkd EU ve vysi 18,7 mid. K& (véetné nespotfebovanych narokd) &ini pro
rok 2018 celkova vyse rozpoctu 72,5 mld. K¢.

Rozhodujicim faktorem pro sestaveni rozpoctu je stejné jako v predchozich letech nutnost v
maximalni mozné mire respektovat nasledujici pozadavky:

- na mandatorni vydaje, tj. zejména na opravy, Udrzbu a spravu site,

- na pfipravu akci dle vladou schvaleného dokumentu Dopravni sektorové strategie, 2. faze
(Strednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym vyhledem),

- na zajisténi financovani jiz rozestavénych akci vcCetné dofinancovani dobihajicich
projektd,

- na zahajovani nové pripravenych akci, tedy na zajisténi dostate¢ného ¢erpani prostiedkd
OPD 2014-2020 pro splnéni konkrétnich milnikl, tedy predem stanovenych a
sledovanych cild v OPD 2014-2020 tak, aby Ceské republice nebyly kraceny prostiedky
z OPD.
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Rozpodet narodnich zdrojd ve vysi 53,8 mld. K& umoziiuje financovat vy$e uvedené pozadavky
v dostatecném rozsahu s vyjimkou nové zahajovanych akci, které budou financovany v
omezeném rozsahu. Na mandatorni vydaje vcetné pfipravy akci a rozestavéné akce (ke konci
cervence 2017) je alokovano celkem 47 mld. K¢ a na nové zahajované akce (od srpna 2017)
bylo mozno alokovat celkem 6,8 mld. K¢, pti¢emz pozadavky RSD a SZDC ¢ini celkem 18,4 mld.
KC.

Prevody prostiedk( vzniknou predevsim diky dodatedné dotaci z Ministerstva financi na konci
roku 2016, kterou bude mozné zapojit do vydajové strany rozpoctu az v roce 2017. Se zapojenim
prostiedkd EU ve vy$i 30,1 mld. K& (véetné souvztazného navyseni pfjml a vydajd ve vy&i 10,6
mld. K¢&) cini pro rok 2017 celkova vyse navrzeného rozpoctu 82,1 mld. K¢, a to vcetné
souvztazného navyseni prijmu a vydajd OPD 2014-2020.
Tabulka 3 - Vydaje do dopravni infastruktury 2018
Dopravni infrastruktura — I. i€etni okruh v mil. K¢

Narodni vydaje celkem

Celkem 53 286
Pozemni komunikace 29 529
Drahy 21 768
Vodni cesty 1199

Prispévky SFDI* 790

~ Ptispévky poskytované SFDI zahrnuji vydaje na poskytovani pFispévkd — napf. bezpe&nost a
zklidnéni dopravy, cyklostezky, multimodalni prekladisté, tzv. krizeni Ucelovych komunikaci s
nadfazenou siti, vybaveni letist technickymi prostfedky k ochrané pfed protipravnimi diny,
zlepSeni fizeni dopravniho provozu. zdroj: SFDI

VSechny projekty zafazené do rozpoctu musi splfiovat definované podminky, napf. platny zamér
projektu, schvalovaci protokol pro financovani z opera¢niho programu Doprava (OPD) nebo CEF
(Connecting Europe Facility — Nastroj pro propojeni Evropy) a dalSi nalezitosti.

9.2 Statni fond Zivotniho prostfedi SFZP

Statni fond Zivotniho prostiedi Ceské republiky je specificky zaméFenou instituci, kterd je
vyznamnym finanénim zdrojem pFi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostredi. Je jednim ze
zakladnich ekonomickych nastroji pro pinéni:

o zavazk{ vyplyvajicich z mezindrodnich Umluv o ochrané Zivotniho prostiedi,
o zavazk({ vyplyvajicich ze ¢lenstvi v Evropské unii,
e Statni politiky zivotniho prostredi.

Fond byl zfizen a jeho cinnost je legislativné upravena zakonem ¢. 388/1991 Sb., na ktery
navazuji provadéci predpisy - Statut Fondu, Jednaci fad Rady Fondu, Smérnice Ministerstva
zivotniho prostfedi o poskytovani financnich prostiedkl z Fondu a Pfilohy Smérnice, které
upravuji podminky pro poskytovani podpory pro pfislusné obdobi.

Pfijmy Fondu jsou tvofeny predev$im z plateb za znecistovani nebo poskozovani jednotlivych
slozek Zivotniho prostiedi (poplatky za vypousténi odpadnich vod, odvody za odnéti pldy,
poplatky za zneci$téni ovzdudi, poplatky za uklddani odpad@) a s tim spojenych splatek
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poskytnutych pUjéek a jejich Grokl. O pouZiti finan&nich prostfedkd z Fondu rozhoduje ze zakona
ministr Zivotniho prostfedi na zakladé doporuceni poradniho organu - Rady Fondu. Tyto pfijmy
netvofi soucast statniho rozpoctu Ceské republiky.

Statni fond zivotniho prostiedi je téZ zprostfedkujicim organem pro ¢ast Operacniho programu

Infrastruktura a od roku 2007 pro Operacni program Zivotni prostiedi.

Fond zajistuje zejména:
pfijem Zadosti o podporu na projekty zlepsujici zivotni prostfedi a s tim spojenou konzultacni
a poradenskou cinnost,
vyhodnocovani zadosti a pfipravu navrhd pro jednani Rady Fondu a Rozhodnuti ministra,
smluvni agendu pro poskytovani podpory, agendu smluvniho ruceni za poskytované pGjcky,
uvolfiovani finanénich prostfedkd prijemcim podpory véetné pribézného sledovani Gcelu
pouziti prostiedkd,
zavére¢né vyhodnocovani vyuZiti poskytnutych prostfedk( a dosaZenych ekologickych efektd
a pripadné stanoveni a vymahani sankci pfi nedodrzeni smluvnich podminek pro poskytnuti
podpory nebo poruseni rozpoctovych pravidel.

Projekty realizované v ramci SFZP v Jihomoravském kraji:

Komplex latkového a energetického vyuziti odpadu ve spalovné spolecnosti SAKO Brno, a.s.
— probiha zkuSebni provoz,

Breclavsko — rekonstrukce a vystavba vodohospodarské infrastruktury v povodi feky Dyje —
duben 2007 a dalsi.
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9.3 Rozpocet pro Jihomoravsky kraj, Sprava a udrzba silnic Jihomoravského
kraje,

a'e

p. o.

Celkovy rozpocet SFDI pro Jihomoravsky kraj pro rok 2017 ¢ini 68 480,318 mil. KC.

v tis, KE
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Srovnani vlastnich pfijma JMK v letech 2011-2017

I

Skutecnost 2011

Skutetnost 2012 Skutetnost 2013 Skutetnost 2014 Skutecnost 2015

B Vlzstni prijmy [dafove, nedznoveé, kapitdlove)
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Schvaleny rozpocdet pfijmu JMK na rok 2017
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9.4 Rozpocet mésta Brna

Rozpocet mésta Brna na rok 2017 byl schvalen jako nevyrovnany, pfijmy dosahnou 11505,9
mil. K¢, vydaje 13 663,5mil. K¢.

Schvaleny rozpocet b&Znych vydaji mésta na rok 2017 odboru dopravy 3 188,346 mil. K&.

Vyvoj vydajl a pfijmd mésta Brna ilustruji nasledujici grafy.

Celkové schvalené vydaje statutarniho mésta Brna
schvaleny rozpocet 2017 (mil. K¢)

Ostatni ¢innosti

Jiné verejné sluzby a c¢innosti

Pozarni ochrana a integrovany zachranny...
Civilni pFipravnost na krizové stavy
Ostatni ¢innosti souvisejici se sluzbami pro...
Ochrana Zivotniho prostredi
Zdravotnictvi

Kultura, cirkve a sdélovaci prostiedky

Spoje

Doprava

Zemédélstvi a lesni hospodarstvi

o

1 000 000 2 000 000 3 000 000

Prijmy statutarniho mésta Brna - schvaleny
rozpocet 2017 (mil. K¢)
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danové prijmy nedaniové prijmy kapitalové prijmy prijaté transfery
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Prijmy statutarniho mésta Brna - schvaleny
rozpocCet 2017

14,90%
I

3,70%

75,30%

= danové prijmy = nedanové prijmy = kapitalové prijmy = prijaté transfery

9.5 Evropské podpirné fondy a programy

O evropské dotace je mozné adat v rdmci vyhladovanych programl vzdy v sedmiletém
programovém obdobi. PFi Cerpani evropskych dotaci je tfeba mit na zreteli fakt, ze naklady
projektu financovaného z evropskych fond@ jsou, aZz na vyjimky, proplaceny zpétné, tudiz
minimalné cast projektu musi pfijemce dotace v dobé realizace projektu financovat z vlastnich
zdrojQ.

Programy pro programové obdobi 2014 - 2020 byly stanoveny usnesenim vlady CR & 867 ze
dne 28. listopadu 2012, zastresujicim dokumentem je Dohoda o partnerstvi. Finalni podoba této
Dohody, obsahujici mimo jiné alokace jednotlivych operaénich programd, byla vlddou schvélena
usnesenim €. 242/2014, poté byl dokument formalné predloZzen Evropské komisi. Na zakladé
vysledkd formalniho vyjednavani byla v srpnu 2014 schvéalena Dohoda o partnerstvi ze strany

Evropské komise.

V ramci programového obdobi 2014 — 2020 bylo pro Ceskou republiku vy¢lenéno z evropskych
fondG témér 24 miliard EUR. Mezi hlavni zmény tohoto programového obdobi v porovnani s
minulym obdobim pat¥ snizeni po&tu programl — misto plvodnich sedmi regiondlnich operaé&nich
programQ (ROPQ) dodlo k ustaveni jednoho Integrovaného regionélniho operaéniho programu
IROP. Zaroven Ministerstvo pro mistni rozvoj znacné zjednodusilo a sjednotilo podavani Zadosti
o evropské dotace zavedenim jednotného a plné elektronického systému, coz pro zadatele
pfedstavuje snazéi cestu k evropskym penézdm.

9.5.1 IROP — Integrovany regionalni operacni program
V ramci tohoto programu jsou vypsany nasledujici vyzvy, které je mozno aplikovat v ramci
rozvoje mobility a silni¢ni sité v feSeném Uzemi:
e Vyzva ¢. 1 — Vybrané Useky silnic II. a III. tfid. (termin podani zadosti do 31. 3. 2017)
Cilem je podpora projektl zaméfenych na rekonstrukce, modernizace & vystavbu
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vybranych Gsek{ silnic II. tfidy a vybranych Gsekd silnic III. t¥idy, které pini funkce silnic
vysSsi tridy.

e Vyzva ¢ 24 — Vystavba a modernizace prestupnich termindlG (termin podani zadosti do
2. 9. 2016). Vyzva je zaméFena na podporu dvou hlavnich aktivit na Gzemi celé Ceské
republiky mimo Gzemi hl. m. Prahy — rekonstrukce, modernizace a vystavba terminalt
jako vyznamnych prestupnich uzlG verejné dopravy, a rekonstrukce, modernizace a
vystavba samostatnych parkovacich systémd P+R, K+R, B+R nebo P+G jako prvkd
podporujicich multimodalitu.

9.5.2 OPD — Operacni program doprava II.

Operacni program Doprava (OPD) pfispiva k plnéni Dohody o partnerstvi dokonceni napojovani
daldich regiond CR na strategickou dopravni infrastrukturu zaji$tujici podminky pro zvy$ovani
konkurenceschopnosti pFisludnych regiond postavené na mobilizaci jejich vnitfnich faktorQ.
Cilem OPD je zajistit urychleni rozvoje pateinich komunikaci v CR z dlivodu zajiténi udrzitelné
konkurenceschopnosti CR a dokonéeni napojovani daldich regionl CR na strategickou dopravni
infrastrukturu zajistujici podminky pro zvysovani konkurenceschopnosti pfisludnych regiond.
Program je zaméfen primarné na dopravni infrastrukturu. Ridicim orgdnem programu v CR je
Ministerstvo dopravy CR, zprostfedkujicim subjektem pro implementaci je SFDI. OPD 2014 —
2020 navazuje na predchozi OPD 2007 — 2013. Stejné jako v minulém programovém obdobi je
OPD operac¢nim programem s nejvyssi finan¢ni alokaci, ktera ¢ini 4,7 mld. EUR z celkovych 22
mld. EUR.

9.5.3 ITI — Integrované uzemni investice

Integrované Uzemni investice (ITI — International Teritorial Investment) umoznuji ¢lenskym
statdm EU provadét operaéni programy komplexné a slucovat finanéni zdroje z nékolika
prioritnich os jednoho nebo vice operaénich programd, aby byla zajisténa realizace integrované
strategie na daném Gzemi.

Jak jiz bylo zminéno, ITI jsou financovany z nékolika tematickych prioritnich os jednoho nebo
vice operaénich programd, je na né pridélovédno nejméné 5 % z prostfedkl ERDF (cca 16 miliard
EUR). V CR je pocet ITI vymezen poctem metropolitnich oblasti identifikovanych ve Strategii
regionalniho rozvoje CR 2014-2020. Jsou to tyto:

e Prazska - Stfedoleska

e Brnénska

* Ostravska

- Plzenska

« Hradecko-Pardubicka

« Ustecko-Chomutovskéa aglomerace
* Olomoucka

Mésto Brno a jeho projekty jsou soucasti Brnénské metropolitni oblasti, pro kterou byla
vytvoFena Integrovana strategie rozvoje Brnénské metropolitni oblasti pro uplatnéni nastroje
ITI (Integrated Territorial Investments, integrované Gzemni investice).
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9.5.4 CENTROPE

Umysl vytvofit nové stfedoevropské regiondini uskupeni byl predstaviteli 14 mést a regionl 4
sousedicich zemi (Rakouska, Madarska, Slovenska a Ceské republiky) poprvé deklarovan v zafi
2003 na konferenci v Kittsee. Stfedoevropsky nadnarodni region CENTROPE je prostorem k
ivotu a praci pro vice nez gest a ptl milidnu obyvatel. Nezbytné zaklady, které mély umoznit
zahajeni intenzivni pfeshranicni spoluprace, byly polozeny v ramci projektu Interreg I1IA. Dva
zrcadlové projekty BAER pomohly proménit ideu v redlnou a vytvorily prvni hmatatelné vysledky.

V rdamci CENTROPE byl vytvoren program Evropské unie Nadnarodni spoluprdce — CENTROPE
CAPACITY. Cilem je formovat prosperujici stfedoevropsky region, vyuzivat spolecnych pfrilezitosti
a moznosti pro hospodarsky rozvoj, trvaly rdst a udrzeni kroku s konkurenénimi lokalitami v
ramci EU. Oficialné doSlo k ukonceni projektu koncem roku 2012 a dale pokracuje projekt
CENTROPE 2013+, jehoz klicovym cilem je vytvoreni takové lokality, kterd bude viditelna
globalné a diky tomu i Usp&3né&jsi z hlediska hospodariského rlstu a trvalé prosperity. Projekt je
financovan za Ucasti vefejného a soukromeého sektoru a podporovan ze strany EU.

Dalsi cile stanovené prostfednictvim CENTROPE 2013+:

e snadna mobilita pracovni sily,

e vzdélavani pro konkurenceschopnost,

e rozvoj lidského kapitalu.

e Cile a projekty v oblasti dopravy a dopravni infrastruktury:

e rozvoj a zkapacitnéni, modernizace hlavni Zeleznicni sité — vysokorychlostni spojeni
Viden — Letisté Viden — Bratislava — LetiSté Bratislava (TEN-T), Zelezni¢ni uzel Brno,
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e rozvoj, modernizace hlavni silni¢ni sité,

e feka Dunaj jako vodni cesta,

e multimodalita v rdmci preshranicni vefejné dopravy a zavedeni preshranicnich, sub-
regionalnich &i regionalnich multimodalnich jizdenek a karet

9.5.5 Program Svycarsko-Ceské spoluprace

Cilem Svycarského programu finanéni pomoci je pispét ke zmirnéni ekonomickych a sociélnich
rozdild v roz&itené EU a snizeni téchto rozdilG mezi silnymi mé&stskymi centry a slabymi krajovymi
regiony. Podpora probiha na zakladé bilateralnich smluv, které byly uzavieny v roce 2007 s 10
Clenskymi staty EU, v roce 2010 pak s Rumunskem a Bulharskem, pro rozvojové projekty na
Gzemi novych ¢lenskych statl EU véetné Ceské republiky.

V roce 2012 skonéilo obdobi udé&lovani grantl (celkem bylo schvéleno 210 projektd o objemu 1
miliardy $vycarskych frank{), do poloviny ¢ervna 2017 budou tyto projekty realizovény a budou
proplaceny prostfedky z ud&lenych grantd.

V CR tyto $vycarské fondy doplfiuji podporu z jinych evropskych fondd a zamétuji se predevéim
na ty oblasti, které nejsou pokryty z jinych zdrojd. Svycarskou stranou bylo schvéaleno 30
individudlnich projektl, 2 programy a 6 fondl, coZ predstavuje 100% vyuziti finanénich
prispévkid uréenych pro CR ve vysi 109,78 mil. CHF.

Narodni koordinac¢ni jednotkou pro Program Svycarsko-Ceské spoluprace, zodpovédnou za
identifikaci, planovani, realizaci, finanéni fizeni, kontrolu a hodnoceni projektd v Ceské republice,
je Ministerstvo financi CR. Jednou z podporovanych oblasti je obnova a modernizace zakladni
infrastruktury.

9.5.6 Program Nadnarodni spoluprace CENTRAL EUROPE 2020

V programovém obdobi 2014 — 2020 bude pokracCovat také program nadnarodni spoluprace zemi
stfedni Evropy CENTRAL EUROPE. Bude realizovdn na Uzemi 9 statl: Rakousko (celé GUzemi),
Ceské republika (celé Uzemi), Némecko (regiony Badensko-Wiirttembersko, Bavorsko, Berlin,
Braniborsko, Meklenbursko-Pfedni Pomoransko, Sasko, Sasko-Anhaltsko), Madarsko (celé
uzemi), Italie (Emilia-Romagna, Furlandsko-Julské Benatsko, Ligurie, Lombardie, Piemont,
autonomni provincie Bolzano, autonomni provincie Trento, Valle d'Aosta a Benatsko), Polsko
(celé uzemi), Slovenska republika (celé Uzemi), Slovinsko (celé Uuzemi) a Chorvatsko (celé
uzemi).

V tomto programu budou podporeny projekty, jejichz cilem je zkvalitnéni podminek pro Zivot a
praci v tomto regionu prostfednictvim posilovani hospodarské, Uzemni a socialni soudrznosti.
Program ma 4 prioritni osy, dopravy se tyka:

e Prioritni osa 4 — spoluprace v oblasti dopravy s cilem zajistit lepsi spojeni ve stfedni
Evropé:

e 4.1 Zlepsit pldnovani a koordinaci systémd regionalni osobni dopravy s cilem zajistit lepsi
napojeni na vnitrostatni a evropské dopravni sité.

e 4.2 Zlepsit koordinaci mezi subjekty plsobicimi v oblasti nakladni dopravy s cilem zvysit
vyuziti ekologickych multimodalnich dopravnich feseni.
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e Celkovy rozpocet programu c¢ini 298,9 mil. EUR, prostfedky z ERDF pak 246,5 mil. EUR.
Na prioritni osu 4 pfipada 29,6 mil. EUR ERDF.

9.5.7 Operacni program Nadnarodni spoluprace DANUBE

Ceskd republika se v programovém obdobi 2014 — 2020 zapojila do daldiho programu
Nadnarodni spoluprace (kromé CENTRAL EUROPE) — do programu Danube, jehoz cilem je vyssi
Uzemni integrace regionu Dunaj, fedeni spoleénych probléml a potfeb a rozvoj politického
rémce, nastrojl, sluzeb a investic. Tento program zahrnuje kromé& CR daldich 13 statd —
Rakousko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Chorvatsko, Némecko, Madarsko, Moldavsko, Cerna
Hora, Rumunsko, Srbsko, Slovensko, Slovinsko a Ukrajina.

9.5.8 Nastroj pro propojeni Evropy CEF

Hlavnim cilem Nastroje pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility — CEF) je:

e rozvoj vykonného, udrzitelného a efektivniho propojeni siti v oblasti dopravy, energetiky
a telekomunikaci

e budovani chybgjicich preshranicnich vazeb
e odstrafiovani dosavadnich problém( podél hlavnich transevropskych dopravnich koridord.

Rozpocet nastroje CEF uréeného na podporu dopravy, energetiky a telekomunikacnich siti v
letech 2014 — 2020 je stanoven na 33,24 mld. EUR (dle Smérnice EU ¢. 1316/2013 ze dne
11. prosince 2013). Pro oblast dopravy je vyclenéno 26,25 mld. EUR, na energetiku 5,85 mld.
EUR a na telekomunikace 1,14 mld. EUR.

Financ¢ni prostfedky alokované v programu CEF doprava jsou rozdéleny do tzv. obalek —
obecné a kohezni. Prostfedky do kohezni obalky (11,3 mld. EUR) byly prevedeny
z Kohezniho fondu, a jsou tedy uréeny novym ¢&lenskym statiim, mj. také Ceské
republice. Vyhodou d&erpéni prostfedk( z kohezni obalky je vy3si mira evropského
spolufinancovani, kterd midze dosahnout az 85 % z celkovych nakladl. Vyse
spolutiasti je vSak stanovena individualné dle charakteru projektu (nejvyssi miru podpory
maji obecné projekty Setrné k Zivotnimu prostredi). Prostfedky z kohezniho fondu jsou
alokovany konkrétné pro jednotlivé staty, pro CR ¢&ini rozpoc¢et 1,1 mid. EUR. Cerpdni se
predpoklada z 90 % na projekty Zzeleznicni infrastruktury a z 10 26 na projekty vodni
dopravy, a to na pifedem vybranych patefnich koridorech:

e Baltsko-jadersky koridor: silni¢ni koridor Bielsko Biala - Zilina; Zelezni¢ni koridor Katowice
- Ostrava - Brno - Wien & Katowice - Zilina - Bratislava - Wien

e Koridor Vychod-vychodni Stfredomofi: Zelezni¢ni koridor DraZzdany-Praha; Praha-Breclav;
Praha-Brno- Breclav; Bfeclav-Bratislava

e Rynsko-dunajsky koridor: Zelezni¢ni koridor Mnichov- Praha; Norimberk-Praha; silni¢ni
koridor Zlin-Zilina

e Hlavni dopravni uzly sité TEN-T: preshrani¢ni projekt Zelezni¢ni koridor Vratislav-Praha;
preshranicni projekt silni¢ni koridor Nowa Sél-Hradec Kralové

Prostfedky z kohezniho fondu budou k dispozici v letech 2014 — 2016, a pokud nedojde k jejich
vycerpani, budou nadale nabidnuty v mezinarodni soutézi mezi vSemi ¢lenskymi staty. Proto je
tfeba mit kvalitné pfipravené projekty, které uspéji at jiz do roku 2016 nebo poté v konkurenci
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s ostatnimi staty. Pravé obdobi po roce 2016 je stéZejni - CR bude moct o ¢ast prostiedkl pfijit
nebo by naopak mohla dosdhnout na prostfedky nevycerpané jinymi staty.

9.6 Alternativni zdroje

Zdroje za Ucasti soukromého sektoru — PPP projekty (Public Private Partnership)

Princip modelu Ize zjednodusené charakterizovat takto: konkrétni vefejnou investici nebo sluzbu
nebuduje, neprovozuje a neposkytuje pfimo verejny sektor, ale privatni sektor. Stat je
partnerem a zakaznikem soukromého sektoru, od néhoz nakupuje sluzby. Soukromy sektor na
své naklady vybuduje vefejnou investici a stat jako klient plati pravidelné poplatky za tuto
investici az po jeji realizaci.

Existuje mnoho struktur PPP a musi byt voleny podle typu projektu, potfeb a sektoru. Jednou
z otazek, které musi byt v souvislosti s realizaci PPP projektl redeny, je vlastnictvi pfisluné
infrastruktury. Vlastnictvi mdZze zlstat bud vefejnému sektoru stim, Ze je infrastruktura
spravovana sektorem soukromym. Infrastruktura mze byt i ve vlastnictvi soukromém s tim, ze
skonéenim kontraktu prejde vlastnictvi na verejny sektor.

V mnoha pfipadech vSak nejsou investice do dopravni infrastruktury pro soukromy kapital prilis
atraktivni, a to z nékolika divod(:

e Prilis dlouhd doba amortizace

e Velka prodleva mezi zacatkem projektu a prvnimi vynosy
¢ Nevratnost investic

e Predem dany produkt investic, Zddné moznosti zmény

e Politické vlivy
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10 Zavérecné shrnuti

Problematika méstské mobility je natolik obsahlé téma, které v sobé zahrnuje znalosti z
dopravniho inzenyrstvi, Gzemniho planovani, Zivotniho prostfedi, ekonomiky atd. Uvadeéni vize a
cilG Planu mobility do praxe a jeho dalsi aktualizace bude velmi naro&nou &innosti, které by se
mél zodpovédny pracovnik (nejlépe kmenovy zaméstnanec magistratu mésta) — tvz. koordinator
mobility vénovat na plny Gvazek.

Jednim z hlavnich cild Planu mobility je i zlepSeni zivotniho prostfedi na Gzemi mésta. K tomu
jsou navrzena opatfeni pro snizeni automobilové dopravy zejména v centralni Casti mésta,
omezeni nakladni dopravy mimo nutné koridory, ale také pokracCovani procesu ekologizace
vozového parku provozovatele méstské vefejné dopravy. Ke sniZeni negativnich vlivl
automobilové dopravy jsou v tomto materialu podporovany alternativni zdroje pohonu vozidel a
sdileni vozidel (carsharing a carpooling). Pfedevsim je to pak podpora rozvoje verejné dopravy,
pési a cyklistické dopravy, které tvofi médy udrzitelné dopravy.

Plan mobility je zasadnim dokumentem, ktery musi byt zpracovan, nebot v tomto
programovacim obdobi Evropské unie je zpracovani Planu mobility nutnou podminkou pro ziskani
prostiedkd z EU v oblasti méstské dopravy.

Plan mobility je stfednédobym strategickym planem, ktery je vytvofen k uspokojeni potreb
mobility lidi a podnikl ve méstech, jejich okoli a k zajisténi lepsi kvality Zivota. Vychazi z
existujicich postupl plénovani, regulaénich rdmcl a patfi¢énou pozornost vénuje integraci,
participaci a zasadam evaluace. Politiky a opatfeni definované v Planu mobility pokryvaji vdechny
zplsoby a formy dopravy v celé méstské aglomeraci, véetné dopravy verejné a soukromé, osobni
a nakladni, motorizované i nemotorizované, pohybu a parkovani. Dopravni planovani neni
novinkou, ale Plan mobility jde jesté dale. Je to novy a na lidi zaméreny pfistup. V porovnani s
tradi¢nimi dopravnimi plany, které se ¢asto zamé&fuji na fe$eni problémd v dopravé vystavbou a
roz&ifovanim dopravni infrastruktury, Plan mobility klade dlraz na kvalitu Zivota, kvalitu
vefejného prostoru a opatieni na podporu verfejné dopravy, chiize a jizdy na kole.

Soucasti Planu mobility je akéni plan, v némz budou na Uzemi mésta Brna pro navrhové obdobi
roku 2023 sestaveny dle priorit opatfeni, v€etné vydisleni jejich investi¢ni naroCnosti. Opatfeni,
infrastrukturni i tzv. mé&kka budou vyhodnocena z hlediska jejich U¢inku na dosazeni cilt
stanovenych vizi Planu mobility.

v Vs

Klicové opatfeni pro zvydeni vyuZzivani vefejné dopravy, p&si chlze a cyklistiky je realizace
osvétovych kampani ve prospéch ekologicky Setrné&jsich zplsobl dopravy (véetné propagace
sdileni vozU a spolujizd). Jejich cilem musi byt postupna zmé&na mysleni vefejnosti o moznostech

o o Ve 7 . a Ve Ve v . - V. Ve v Ve v v
zpusobu dopravy a prijeti individualni odpovednosti za kvalitu zivotniho prostredi ve mesté.
Neméné dlleZité je vytvaFeni pFiznivych podminek ze strany mésta k motivaci uZivatel mésta
pro jejich vyuzivani.“
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