KRAJSKY URAD JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Odbor zivotniho prostredi
Zerotinovo namésti 3, 601 82 Brno

Cij. Sp. Zn.: Vyfizuje/linka Brno
JMK 160637/2020 S-JMK 136354/2020 OZP/ZIv Mgr. Wernhartova/2682 23.11.2020

ROZHODNUTI

dorucované verejnou vyhlaskou

Krajsky utrad Jihomoravského kraje, odbor Zivotniho prostfedi (dale jen ,krajsky ufad“) jako vécné a
mistné pfislusny spravni urad dle § 29 zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni
pozdéjsich predpist, dle § 20 pism. b) a § 22 pism. a) zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
Zivotni prostredi a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (zdkon o posuzovani vlivi na Zivotni
prostredi), ve znéni pozdéjsich predpisti a § 10 a 11 zadkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni
pozdéjsich predpisl vydava
ZAVER ZJISTOVACIHO RIZENI
dle § 7 odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych
souvisejicich zakon( (zdkon o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi), ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen ,,zadkon"),

Ze zameér
»Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy*,
k. 4. Bystrc, Zebétin, okr. Brno-mésto,

nemuzZe mit vyznamny vliv na Zivotni prostredi a nebude posuzovan podle zdkona.

Identifikacni udaje:

Ndzev zaméru a jeho zarazeni podle pfilohy €. 1 zakona

ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy

Zamér naplnuje dikci bodu uvedeného v pfiloze €. 1 zakona v kategorii Il (zjistovaci fizeni) pod ¢islem

46 — Tramvajové, trolejbusové, nadzemni a podzemni drahy, visuté drahy nebo podobné drahy
zvlastniho typu slouzici vyhradné nebo zvlasté k prepravé lidi. Limit je 1 km.

Kapacita (rozsah) zaméru:

Tramvajova drdha slouzici k prepravé lidi a o celkové délce cca 1,4 km.
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Umisténi zaméru

kraj: Jihomoravsky

okres: Brno-mésto

ORP: Brno

Mésto: statutarni mésto Brno

k.d.: 611778 Bystrc, 795674 Zebétin
parc. €.

k. U. Bystrc:

8260/1, 8260/2, 8326/3, 8267/3, 8326/2, 8267/2, 8267/1, 8269, 8270, 8272, 2518/2, 8294,
2518/11, 8289/6, 8289/7, 8275, 8289/5, 8268/2, 8268/1, 8295, 8296, 8297, 2515/1, 8286/1, 8304,
8276, 8277,8305,8286/2, 8274,8312,8291, 8287, 2513/2,2512/1, 2510, 8280, 2517/3, 8290, 2511,
2517/5, 2517/4, 8288, 8279, 2509/1, 8281, 2507/2, 2506/3, 2517/6, 2509/2, 2517/7, 2507/1, 8282,
2517/8, 8283, 2503/2, 2506/2, 2504, 2501, 2502/4, 2506/1, 2502/3, 339/38, 2502/2, 2505, 2500/4,
2498/2, 2503/1, 2502/1, 2497/26, 2500/1, 2479/7, 2479/34, 2498/1, 2497/7, 2497/25, 2497/28,
2499, 2497/10, 2497/11, 2497/23, 2497/24, 2497/27, 2479/33, 2497/15, 7972/1, 7971/5, 7971/6,
7966/2, 7971/4, 7965/2, 2497/8, 7934/1, 7965/1, 7966/3, 7966/1, 2497/16, 7976/28, 7976/27,
2497/1, 7931/1, 339/49, 7976/22, 7976/25, 2497/9, 7976/23, 339/42, 2488/2, 2487/1, 7976/1,
2487/9, 2487/21, 2483/2, 2487/23, 2483/58, 2483/128, 2480/54, 2483/64, 339/35, 2483/127,
1938/3, 2483/42, 2483/34, 2483/124, 2483/129, 1938/724, 2483/113, 1938/722, 2483/130,
2483/52, 2483/95, 6165/70, 2483/56, 1939/29, 6165/69, 2483/57, 2483/46, 2483/8, 1939/30,
1938/424, 6165/68, 2483/85, 2483/9, 1939/31, 2341/5, 2483/49, 6165/67, 1938/425, 2341/2,
2483/55,2342/2,1939/32,2342/3, 2342/1, 2341/6, 1938/426, 2483/18, 6165/66, 6164/6, 8250/12,
2342/4,2334/3, 2334/6, 1939/33, 2334/5, 6165/65, 1938/427, 6164/5, 2483/19, 2340/1, 6164/13,
2334/7, 2340/3, 2483/16, 6165/64, 1938/428, 6164/4, 1939/34, 8250/10, 2338/4, 8250/11,
2483/22,6165/63,6164/1,1938/429, 8247/47,2340/4, 2483/25, 6164/2,6165/62, 6164/3, 2338/3,
2483/17, 6165/61, 2483/20, 2093/138, 6165/28, 2483/21, 8250/8, 8250/9, 1938/217, 6165/18,
8247/44, 2339/3, 2483/1, 2093/153, 2339/16, 2483/23, 2339/4, 6165/60, 2339/17, 1938/227,
8247/48, 2339/5, 2339/15, 2339/20, 2339/6, 6165/59, 8247/49, 2339/10, 2093/109, 1938/226,
2483/77, 2339/13, 6165/58, 2339/9, 8250/7, 8247/50, 1938/225, 2093/212, 8247/43, 8250/6,
2483/4,2093/213, 1938/218, 8247/56, 2339/2, 1938/224, 8250/13, 2483/5, 1938/222, 2093/214,
8250/14, 8247/39, 2093/114, 8250/3, 8247/38, 1938/386, 8247/51, 1938/387, 8247/36, 2093/115,
2093/118, 8251/8, 8247/53, 2093/113, 8250/2, 2093/116, 2093/99, 2093/100, 8250/1, 2093/89,
8247/33,8251/1, 2093/122, 8247/32, 2093/104, 2093/123, 8247/31, 2093/85, 2093/126, 8247/30,
k. 4. Zebétin:

2087/9, 2084/2, 2087/6, 2953/21, 2084/3, 2084/4, 2085/2, 2087/5, 2084/1, 2087/1, 2086/2,
2083/4,2087/11, 2086/4, 1847/25, 2083/1, 1847/22, 2083/6, 1847/21, 2083/19, 2087/22, 2083/7,
1847/18, 2082/11, 1847/17, 2082/12, 1847/27, 1847/5, 2083/8, 1847/12, 1847/4, 2083/10,
1847/11, 1847/3, 2083/11, 2083/12, 2083/14, 2083/13, 1854, 1855/4, 1855/6, 1855/2, 1855/1,
2082/10, 1859/2, 2082/9, 1859/1, 1860/1, 1862, 2082/8, 1864, 1861, 1863, 2082/7, 1882/1,
2082/1, 1881/1, 2082/20, 2082/25, 1886/1, 1886/2, 2082/5, 1885, 2082/21, 2080/3, 1888/1,
1888/8, 1889, 2082/2, 2080/2, 1888/4, 1891, 1892, 2082/3, 2079/1, 1893, 1894, 2064, 2063, 2062,
1896/2, 1897, 2060, 2029, 2030, 2028/1, 1903, 1904, 2026, 2025/1, 2021/1, 2020, 2019, 1907,
2016/1, 1923/1, 2010, 2006, 2007, 1920/38, 2003/1, 2001/24, 1934/1, 1998/2, 2083/5, 2086/5

Zamér se nachazi v Jihomoravském kraji a je situovan do zapadni casti statutarniho mésta Brna
(mé&stské &asti Brno-Bystrc a Brno-Zebétin). Navrhované prodlouZeni tramvajové traté je vedeno
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podél ulice Vejrostovy az do prostoru ulice Teyschlovy, dale tunelovym Usekem pod pfilehlym
kopcem do prostoru sidlisté Kamechy, pfiblizné 250 m paralelné od ulice Vejrostovy s ukonéenim
u kfiZzovatky ulic Hostislavova — Kamechy. Planovana trat je vedena v nové stopé, ktera si vyzada
zabor pozemkl vedenych v katastru nemovitosti jako ostatni plocha. Realizace nepredpoklada zabor
pozemkul ZPF a PUPFL.

Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry:

Pfedmétem zdméru je prodlouZzeni tramvajové traté z dnesni konecné stanice Ecerova v Brné —
Bystrci na sidlisté Kamechy tak, aby byla zajisténa pfima dostupnost tramvaje pro obyvatele této
oblasti. Trasa tramvajové traté je v platném Uzemnim pldnu mésta Brna vedena podél ulice
Vejrostovy az do prostoru ulice Teyschlovy, dale tunelovym lUsekem pod pfilehlym kopcem do
prostoru sidlisté Kamechy, pfiblizné 250 m paralelné od ulice Vejrostovy s ukonéenim u kfizovatky
ulic Hostislavova — Kamechy. Pro tunelové feSeni byla vybrana varianta razeného tunelu délky
celkem 320 m, kde budou na obou portalech vytvorfeny oteviené stavebni jamy s vybudovanim
tunelové konstrukce a naslednym presypanim v délkach cca 45 m a 33 m. Vlastni razeny tunel bude
v délce 242 m. Stavajici tramvajova trat, na kterou bezprostfedné navazuje planovana stavba,
predstavuje dllezité dopravni spojeni do vzdalenéjsich oblasti sidlisté Bystrc a na sidlisté Kamechy.
Soucasti stavby jsou tii tramvajové zastavky: Ruda, Ri¢anskd a Kamechy.

Mozné kumulace vlivi

Jiné zdméry zamyslené v dotcené lokalité nebyly v dobé zpracovani ozndmeni zaméru znamy.
Kumulace s jinymi zdméry se tudiz nepredpoklada.

Strucny popis technického a technologického Feseni zaméru:

Pfedmétem oznamovaného zaméru je Uprava stavajici traté, ktera vychazi ze stavajiciho sloZzeného
smérového oblouku u tramvajové smycky a sou¢asné koneéné zastavky E¢erova. Za timto obloukem
ve sméru stani¢eni bude do 1. koleje vloZzena tramvajova vyména odbocujici do smycky. Timto se
obrati smér jizdy ve smycce. Pro pripojeni koleji v obratisti zpét do 2. koleje jsou opét vyuzity
kolejové vymény R50 m. Ve smycce ECerova budou zfizena tfi nastupisté — dvé nastupni v tratovych
kolejich, umisténa vstricné, a jeden ostrlvek pouze pro vystup pfi skonceni jizdy ve smycce.

Délka nastupist 51 m byla navrzena s ohledem na nejvétsi predpokladanou soupravu. Zakladni osova
vzdalenost koleji na trati je 4 m (se sloupy trakéniho vedeni umisténymi mezi kolejemi), v oblouku
na zacatku Useku zvétSend na cca 4,3 m. Podélny profil trati je shodny se stdvajicim stavem.

Nova tramvajova trat se za stavajici smyckou (ta zlistane zachovéna) napojuje pravym obloukem
o poloméru 130 m s prechodnicemi zhruba v km 0,4. V oblouku dojde ke zméné osové vzdalenosti
na 3,2 m, dale bude trakéni vedeni umisténo po stranach trati. Od konce oblouku se prodluzovana
trat zafezava hluboko do zemé, aby bylo mozné prevést kfizujici komunikace mimourovriové. Svahy
budou zabezpeceny zarubnimi zdmi s proménnou vyskou.

Podél trati bude po obou stranach zachovan prichodny prostor $itky 1,1 m. Trat stoupa ve sklonu
60 %o priblizné 300 m. Zaroven koleje prochazi tahlym levym obloukem o poloméru cca 222 m
s krajnimi prechodnicemi. Osova vzdalenost koleji se v oblouku zmensuje z 3,2 m na 3,1 m.
Nasleduje lom sklonu a zastavka s ¢ely nastupist k sobé a s délkou nastupisté 40 m. Poloha zastavky
Ruda je v km 0,93 a leZi ve sklonu 12 %o. Od km 1,03 je navriena pevna jizdni draha. Trat dale
pokracuje ve sklonu 12 %o a od km cca 1,1 se nachazi v tunelu. Pro vjezd vozidel integrovaného
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zachranného systému (1ZS) do tunelu bude po pravé strané pred portalem tunelu zfizena zpevnéna
plocha a povrch pevné jizdni drahy (PJD) opatien zakrytovou konstrukci z betonové dlazby. Zastavka
Ricanskd v km 1,42 bude umisténa z vétsi ¢asti v tunelu. Konstrukce PJD bude ukoncena cca 15 m za
portalem tunelu, ktery se nachazi v km 1,45. Za zastavkou Ri¢anska v km 1,46 trat klesd strméjsim
sklonem 70 %o.. Smérové je vedena levym obloukem o poloméru cca 162 m s krajnimi
prechodnicemi. Za obloukem je do 1. koleje vloZzena vyména s levym odbocenim o poloméru R50 m.
Zde se kolej rozvétvuje do 1. a 3. koleje a nasleduje vystupni koneéna zastavka Kamechy se dvéma
nastupistnimi ostravky. Jejich délka je 50 m.

Tramvajova trat je ukonéena smyckou. Za vystupnim nastupistém a prechodem pres koleje se
z 1. koleje odpojuje 2. odstavna kolej. Obratisté je navrzeno jako tfikolejné ve spadu 20 %e.. UzZite¢né
délky koleji ve smycce jsou 1. kolej 95 m, 2. kolej 79 m a 3. kolej 84 m. Polomér oblouku v pouZitych
vyménach je 50 m. Nastupni zastavka je z dlvodu stisnénych pomérld navriena pouze jako
jednokolejnd a lezi ¢astecné v oblouku s polomérem R60 m. Délka nastupisté je 40 m.

Navrhova rychlost tramvajové trati je 50 km/h. Ve smérovych obloucich bude navrieno prevyseni
odpovidajici nevyrovnanému pfiénému zrychleni 0,65 m/s?. ZakruZovaci oblouky lomd sklon(
prodluZované tramvajové trati jsou navrzeny s polomérem R1500 m.

Celkova délka navrzené trasy je cca 1,4 km.

Podrobny popis je uveden v ozndmeni zdméru.
OPATRENI K OMEZOVANI EMISI ZNECISTUJICICH LATEK
Organizace vystavby

V souvislosti s maximalni moZnou ochranou Zivotniho prostredi pfi realizaci stavby budou dodrzeny
nasledujici podminky, které budou prevzaty do technického feseni projektové dokumentace (Plan
organizace vystavby, pfipadné Havarijni, Povodnovy plan apod.):

e Venkovni stavebni prace spojené se zvySenou hlu¢nosti (napt. terénni Upravy apod.) nebudou
realizovany ve dnech pracovniho klidu, ve statem uzndvanych svatcich a v no€nich hodinach.
Veskeré stavebni prace spojené s ndvozem stavebniho a technologického materidlu pres okolni
obytnou zastavbu budou uskuteénovany v denni dobu.

e Dodavatel stavby bude zodpovédny za zajisténi radné udrzby a sjizdnosti vSech jim vyuzivanych
pristupovych cest ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich praci.

e Na plochach stavenisté nebudou skladovany latky zavadné voddm ani pohonné hmoty
s vyjimkou mnozstvi pro jednodenni potfebu, at jiz z dGvodu pouziti latek pro vystavbu ¢i jako
PHM do ru¢niho néaradi (motorové pily apod.).

e Plochy zafizeni stavenisté budou situovany mimo zaplavové Uzemi pro Qugo a skladebné ¢asti
USES.

e Na zafizenich stavenisté budou minimalizovany zasoby sypkych stavebnich materidld a
ostatnich potencialnich zdroju prasnosti; vlastni zemni prace budou provadény po etapdach vzdy
v rozsahu nezbytné nutném.

e Nakladni automobily prevazejici zeminu a stavebni material budou radné zaplachtovany.

e Pouzivané komunikace a zafizeni stavenisté budou pravidelné skrdpény a stavebni mechanismy
a nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou dlsledné cistény.
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Pfipadné mezideponie vykopovych zemin budou udrzovany v bezplevelném stavu. Ty, které
nebudou bezprostiedné vyuzity do 6 tydnU od vlastni skryvky, budou osety travinami.

Pti terénnich pracich bude pouzivany material vih¢en z dGvodu sniZeni prasnosti z vystavby.

V pribéhu kratkodobé odstavky mechanism( budou tyto podloZeny zachytnymi vanami pro
zachyceni pfipadnych Ukapl ropnych latek.

Latky zdvadné voddm budou skladovany vktomuto ucelu vyhrazenych prostorach,
zabezpecenych proti Uniku znecisténi do pady nebo vod.

PInéni pohonnymi hmotami v aredlu stavby bude provadéno pouze v nezbytnych pripadech,
kdy by pInéni mimo areal bylo organizacné neschidné nebo technicky nerealizovatelné.

Zatizeni stavenisté a pripadné sklady sypkych hmot by bylo vhodné umistit mimo obytnou
zastavbu, s ohledem na minimalizaci plosného rozsahu zafizeni stavenist.

Na stavenisti nebude provadéna udrzba mechanismu s vyjimkou bézné denni udrzby.

Terénni Upravy okoli stavby samotné a pojezdy stavebni a dopravni techniky po lokalité budou
minimalizovany, pfednostné budou vyuZivany jiz existujici a zejména zpevnéné cesty.

Cerpdani pohonnych hmot nesmi byt provadéno v koryté vodnich tok ani v jejich tésné blizkosti.
Technika pohybujici se v blizkosti vodnich tok(i musi byt v takovém technickém stavu, aby
nedochdzelo k uniku provoznich kapalin béhem stavebni Cinnosti. V ptipadé, Ze nebude
v provozu, bude umisténa mimo koryta vodnich tokd a podloZena vanami. Na brezich nesmi byt
skladovany Zadné nebezpecné chemické latky.

Z divodu prevence ruderalizace Uzemi budou v rdmci konecnych terénnich Gprav rekultivovany
vSechny plochy zasazené stavebnimi pracemi.

Veskerd zafizeni stavenist v ramci stavby budou po ukonceni stavebnich praci uvedena do
pGvodniho stavu.

Béhem stavebnich praci provadét kontrolu pfipadného Sifeni invaznich druhd (trnovnik akat,
turanka kanadska, turan rocni, lebeda leskld) a dale na pfipadné zavleceni novych invaznich
druhl v souvislosti s pohyby objem( stavebnich materiadl( a zeminy (napf¥. kfidlatky). V pfipadé
vzniku novych loZisek vyskytu tyto druhy okamzité odstranovat.

Dbat na prevenci havarijnich stavl spojenych s unikem nebezpecnych chemickych latek do
vodnich tokd.

Budou dodrZovana opatfeni pro zamezeni emisi tuhych znecistujicich latek ze stavby, ktera
vychazeji z dokumentu ,Program zlepsovani kvality ovzdusi — Aglomerace Brno — CZO6A“
(Ministerstvo Zivotniho prostifedi 2016). Konkrétné pak budou aplikovana opatfeni BD1
Zprisnovani/stanovovani podminek provozu a BD3 Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.
Dale bude dodrzovan Metodicky pokyn odboru ochrany ovzdusi MZP CR ke stanovovani
podminek k omezeni emisi ze stavebnich stroju a z dalSich stavebnich cinnosti (2019) a
Metodika pro stanoveni opatreni ke sniZzeni vlivli stavebni ¢innosti na imisni zatiZzeni ¢asticemi
PM10 (2015).

S ohledem na hygienické limity je vhodné provadét nejhlucnéjsi faze praci (plny pracovni vykon
tézké mechanizace) az po 7. hodiné ranni, aby nedochéazelo k pfekroceni nejvyssich pripustnych
hodnot.
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e Je doporuceno nezkracovat doby cinnosti stroji pro dodrzeni hygienickych limitd, protoze
neumeérné prodluZuji celkové trvani stavby, a to je vétSinou obyvatel vnimano negativnéji nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem.

e Nocni prace nejsou uvazovany a je doporuceno nasazeni tézké mechanizace béhem ¢asového
pasma 7:00 — 21:00 hodin.

e Kdaceni dfevin rostoucich mimo les, v€. odstraniovani kfovin provadét mimo vegetacni obdobi,
tj. kdcet je moziné pouze v obdobi od 1. listopadu do 31. bfezna. V pfipadé nutnosti kdceni ve
vegetacnim obdobi je nutna pritomnost odborné zpUsobilé osoby, kterd vylouci pripadné
hnizdéni ptaka v kacenych drevinach.

e Skryvku zeminy provést s ohledem na vyskytujici se druhy Zivocichl (predevsim obojzivelnik(,
plazd a ptdkd) mimo vegetacni obdobi od zafi do bfezna.

e Pfipadné protihlukové stény doporucujeme zbudovat bud z neprihledného materidlu nebo
prGhledného, ale zabezpeceného polepem ¢&i piskovdnim minimdlné 2,5 cm Sirokymi
neprdhlednymi vertikalnimi pruhy o rozteci maximalné 12 cm.

Oznamovatel — ucastnik rizeni dle § 27 odst. 1 zdkona ¢. 500/2004 Sb., sprdvni Fdad:

Statutarni mésto Brno, se sidlem Dominikdnské nam. 1, 601 67 Brno, IC 44992785, zastoupené na
zakladé plné moci ze dne 10.08.2020 spolec¢nosti PK OSSENDORF s.r.o., se sidlem Tomesova 503/1,
602 00 Brno, I€ 25564901

Zpracovatel oznameni:

RNDr. Petr Blahnik, drzitel autorizace k posuzovani vlivli na Zivotni prostredi, osvédceni odborné
zpUsobilosti: MZP CR &. j. MZP/2018/710/481 ze dne 22.02.2018, platné do 05.03.2023.

Oduvodnéni

1. Prabéh fizeni

Krajsky urad Jihomoravského kraje (dale jen ,krajsky urad”) jako vécné a mistné prislusny spravni
Urad ve smyslu ustanoveni § 20 pism. b) a § 22 pism. a) zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(
na Zivotni prostredi, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon“) obdrzel dne 30.09.2020
oznameni Statutarniho mésta Brna, se sidlem Dominikanské nam. 1, 601 67 Brno, IC 44992785,
zastoupeného na zakladé plné moci ze dne 10.08.2020 spole¢nosti PK OSSENDOREF s.r.0., se sidlem
Tome$ova 503/1, 602 00 Brno, IC 25564901, o zaméru ,Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc —
Kamechy*, k. 0. Bystrc, Zebétin, okr. Brno-mésto (dale jen ,,0zndmeni zaméru“).

Krajsky urad predloZzené ozndmeni posoudil a konstatoval, Ze spliiuje nalezZitosti dle § 6 odst. 4
zakona umoznujici zahajeni zjistovaciho Fizeni dle § 7 zakona, a v souladu s § 7 a ptilohou ¢. 2 zdkona
provedl zjistovaci fizeni, jehoz cilem bylo zjistit, zda uvedeny zamér bude posuzovan v celém rozsahu
zakona.

Zjistovaci fizeni krajsky Urad zahajil dopisem ¢. j. JMK 137824/2020 ze dne 02.10.2020 a rozeslal
v souladu s § 6 odst. 7 zakona informaci o zahajeni zjistovaciho fizeni spolu s kopii oznameni zaméru
dotéenym orgdnim a dotéenym uzemnim samospravnym celkiim s informaci o moznosti vyjadfit se
k ni dle § 6 odst. 8 zakona. Dale zajistil zvefejnéni informace o zjistovacim fizeni na Uredni desce
Jihomoravského kraje dne 06.10.2020, v informacnim systému EIA a na Uredni desce statutdrniho
mésta Brna, méstské &asti Brno-Bystrc a statutdrniho mésta Brna, méstské &asti Brno-Zebétin. Za
den zverejnéni se povaZzuje zverejnéni informace o zjistovacim fizeni na Uredni desce kraje.
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Soucasné pozadal dotCené Uzemné samospravné celky o zaslani pisemného vyrozuméni o dni
vyvéseni informace o probihajicim zjistovacim fizeni na své Uredni desce.

Dotéenymi Uzemné samospravnymi celky byly:

Jihomoravsky kraj — informaci obdrZel dne 06.10.2020 a zvefejnil na Ufedni desce dne
06.10.2020.

Statutdrni mésto Brno, méstska ¢ast Brno-Bystrc —informaci obdrzela dne 09.10.2020 a zverejnila
na své uredni desce dne 06.10.2020,

Statutdrni mésto Brno, méstska ¢ast Brno-Zebétin — informaci obdrzela dne 09.10.2020 a
zverejnila na své Uredni desce dne 05.10.2020.

Dotéenymi organy byly:

Magistrat mésta Brna, odbor Zivotniho prostfedi, Kounicova 67, 602 00 Brno — informaci obdrzel
dne 05.10.2020.

Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné — informaci obdrzela dne
05.10.2020.

Ceska inspekce Zivotniho prostieni, Oblastni inspektorat Brno — informaci obdriela dne
05.10.2020.

Seznam subjektd, jejichZ vyjadreni krajsky urad obdrzel v prabéhu zjistovaciho fizeni:

Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Brno — zn. CIZP/47/2020/9963 ze dne
27.10.2020, které je bez pfipominek,

Interni sdéleni odboru Uzemniho planovani a stavebniho radu Krajského uradu Jihomoravského
kraje, bez €. j., ze dne 15.10.2020, které je bez pfipominek,

Magistrat mésta Brna, odbor Zivotniho prostfedi, ¢.j. MMB/0421435/2020/Zah, ze dne
03.11.2020, které obsahuje pfipominky uvedené nize,

Magistrat mésta Brna, odbor vodniho a lesniho hospodarstvi a zemédélstvi, ¢. j. MMB/0445764/
2020, ze dne 22.10.2020, které je bez pripominek,

Krajsky urad Jihomoravského kraje, odbor Zivotniho prostfedi, €. j. JMK 153405/2020, ze dne
04.11.2020, které obsahuje pfipominky uvedené nize,

Vyjadreni pana H., ze dne 04.11.2020, které obsahuje pfipominky uvedené nize,

Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné — ¢. j. KHSJM 62323/2020/
BM/HOK ze dne 09.11.2020, které obsahuje pfipominky uvedené nize.

e

. Vyporadani vyjadieni obdrzenych v pribéhu zjistovaciho Fizeni:

Magistrat mésta Brna, odbor Zivotniho prostfedi, ¢. j. MMB/0421435/2020/Zah, ze dne
03.11.2020,

- z hlediska ochrany ovzdusi (zdkon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni)

Rozsahla stavebni ¢innost spojena s realizaci této akce bude znamenat predevsim zvySenou
prasnost, kterd negativné ovlivni dotéenou lokalitu v dobé vystavby. V pribéhu vystavby bude proto
bezpodminecné nutné dodrZovat opatreni k omezeni prasnosti dle Metodického pokynu odboru
ochrany ovzdu$i MZP CR ke stanoveni podminek k omezeni emisi ze stavebnich stroji a z dalsi
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stavebni ¢innosti (2019) a dle Metodiky pro stanoveni opatfeni ke snizeni vlivi stavebni ¢innosti na
imisni zatizeni ¢asticemi PM10 (2015).

- 7 hlediska odpadového hospodarstvi (zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni)

V rdmci realizace této liniové stavby lze predpokladat vznik vysoké mnozstvi vykopové zeminy (razba
tunelu, zarezy). Na nakladani s nezneciSténou zeminou, ktera bude vyuZita v rdmci této stavby
(zasypy, nasypy apod.) se nevztahuje zdkon o odpadech, a tato zemina neni odpadem. Na nakladani
se zeminou, kterd nebude vyuzita v rdmci stavby se vztahuje zdkon o odpadech a tuto zeminu je
nutno posuzovat v intencich zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech. Do dokumentace pro Gzemni
fizeni uvést mnozstvi zeminy se kterou bude nakladano jako s odpadem (orientacné v zavislosti na
stupni zpracovani projektové dokumentace). Doporucujeme zpracovat orientacné bilanci nakladani
se vzniklymi zeminami, ze které bude patrno mnoistvi zemin, které budou odpadem. OZP MMB
nepozaduje dalsi posuzovani zaméru ,Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy”, k. 0. Bystre,
Zebétin, dle zdkona ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi, ve znéni pozdé&jsich
predpisa.

Vyporadani uradu: Vzato na védomi.

e Krajsky ufad Jihomoravského kraje, odbor Zivotniho prostiedi, ¢. j. IMK 117465/2020, ze dne
21.08.2020

v

Z hlediska zdkona &. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpist (,,zakon &.
201/2012 Sb.”):

Uvedeny zdmér oznamovatele spocivajici v prodlouzeni stavajici tramvajové trati Bystrc — Kamechy
je potencidlné vyznamnym zdrojem znedistovani ovzdusi, a to zejména ve fazi vystavby. Zdrojem
znecisténi ovzdusi bude ve fazi realizace stavby zejména manipulace se sypkymi materialy, stavebni
prace jako takové a presuny hmot na stavbu a za stavby. Kvalita ovzdusi dané lokality je klasifikovdna
jako mirné znecisténd, imisni limit pro denni i ro¢ni imisni limity nejsou prekroceny.

Po vystavbé uvedeného zaméru lze divodné ocekdvat zlepSeni kvality ovzdusi v dané lokalité
z dGvodu nahrazeni ¢asti dopravnich vykon( autobusové a individuadlni automobilové dopravy.
Zakladnim predpokladem pro Unosné fesSeni dopravni situace na Uzemi mésta Brna (a tim i pro
spInéni cild v ochrané ovzdusi) je uceleny funkéni systém vefejné hromadné dopravy. Pfirozenou
podminkou fungovani tohoto systému je dostate¢né prostorové pokryti mésta kvalitnim a
kapacitnim dopravnim spojenim. Investice do novych tramvajovych trati maji za cil zejména:

— snizit objem individuadlni automobilové dopravy na hlavnich komunikacich, sméfujicich
k vyznamnym ciliim dopravy ¢i do obytnych oblasti

— odlehéit stavajicim pretizenym linkam verejné hromadné dopravy a tim zvysit komfort
cestovani verejnou hromadnou dopravou

— nahradit nejvice vytizené autobusové spoje stavebné oddélenou kolejovou dopravou a tim
jednak zvysit komfort cestovani, jednak odstranit autobusy jako zdroj emisi

— vytvofit nové prestupni moznosti v mistech hlavnich prepravnich tras (at jiz individualni ¢i
verejné hromadné dopravy), véetné moznosti pfestupu v mistech odstavnych parkovist

Posuzovany zdamér je souladu s koncepénim dokumentem v oblasti ochrany ovzdusi, kterym je
Program zlepsSovani kvality ovzdusi Aglomerace Brno CZO6A — kod opatrfeni AB5 — Vystavba a
rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati — doporucena aktivita — realizovat klicové
investice do tramvajovych trati: Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy.
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Pfi realizaci zdaméru poZadujeme realizovat Uc¢inna opatieni pro sniZovani prasnosti v okoli zaméru:

projektovat stavebni prace podle zasad efektivniho stavebniho provozu. Navrhovat procesy tak, aby
byla minimalizovana produkce castic polétavého prachu, napf.: — umistit vyjezd ze stavenisté,
pristupovou cestu, skladovaci plochy, skladku sypkych materidld, parkovani a obratisté stroju a
vozidel tak, aby byly minimalizovany pojezdy po nezpevnéné plose stavby a aby byl v maximalni
mozné mire redukovan vliv na nejblizsi chranénou zastavbu — optimalizovat vybér strojni techniky
(dle velikosti, vykonu strojli, poctu a soucinnost v rdmci jednoho pracovniho dne),

— minimalizovat vlivy na dopravni provoz na vefejnych komunikacich — vyuZivat ucelové
komunikace, vjezdy a vyjezdy ze stavenisté volit tak, aby byl co nejméné omezen provoz na
komunikacich,

— neodkryvat cely povrch najednou, ale provadét skryvku piddy a zemni prace postupné
v zavislosti na vystavbé objektl, obecné plati pravidlo ponechat po co nejdelsi dobu rostly terén
bez naruseni, aby nedochazelo ke zbyte€nému uvolfiovani prachovych ¢astic do okoli,

— dodavatel stavby bude v pfipadé nutnosti eliminovat sekundarni prasnost kropenim prostoru
stavenisté, deponii zemin a stavebnich komunikaci; minimalizovat zasoby sypkych stavebnich
material( a ostatnich potencialnich zdrojl prasnosti,

— duasledné dodrZovat zasadu cisténi vozidel vyjizdéjicich na vozovku. Pouzivat vibracni rohoze,
vodni lazné s tlakovym cisténim nebo kombinace omyti a prejezd( pres retardéry. Pokud se
znecisténi hromadi na komunikacich v okoli stavenisté, je tfeba je pravidelné Cistit, a to v zavéru
dne po ukonceni praci, respektive odjezdu strojnich zafizeni a ndkladnich voz(, a to minimalné
jednou za 24 hodin. V intravilanu je nutné Cistit verejné komunikace pribézné po znecisténi.

Soucasti zaméru neni vyjmenovany stacionarni zdroj znecistovani ovzdusi, ktery by byl v plsobnosti
organl ochrany ovzdusi podle § 11 odst. 2 a 3. Pokud stavba neobsahuje stacionarni zdroj
znecistovani ovzdusi, musi nasledné resit podminky provadéni stavby projektant podle vyhlasky ¢.
499/2006 Sb., o dokumentaci staveb, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,vyhlaska ¢. 499/2006
Sb.“), a to tak, Ze zohledni opatfeni k minimalizaci dopadU stavebnich praci na Zivotni prostredi a dle
metodického pokynu Ministerstva Zivotniho prostfedi, odboru ochrany ovzdusi, ke stanovovani
podminek k omezeni emisi ze stavebnich stroju a z dalSich stavebnich ¢innosti.

V pripadé souctu ocekavaného imisniho vlivu hodnocenych zdroji a predpokladanych hodnot
stdvajici imisni zatéze lze vyvodit, Ze realizaci navrhované stavby nedojde k nadlimitnimu narustu
imisni zatéze v okoli zdméru, tedy k dosazeni ¢i prekroceni hodnot imisniho limitu pro primérné
ro¢ni ani maximalni hodinové ¢&i denni koncentrace vlivem zaméru. S ohledem na tyto skuteénosti
je mozno dlvodné predpokladat, Ze v pribéhu stavby nedojde k dlouhodobé nepfipustné zatézi
obyvatel. Na zakladé zjisténych imisnich koncentraci znecistujicich latek Ize konstatovat, Ze nebude
dochdzet k prekradovani imisnich limitd pro ochranu zdravi lidi. Vlivy na ovzdusi jsou
charakterizovany jako stfedné vyznamné, z hlediska frekvence stalé, v plné mire vratné, co do
rozsahu lokalni.

Soucasné zdejsi organ ochrany ovzdusi konstatuje, Ze mu nejsou znamy zadné zdjmy ochrany
ovzdusi, které by mohly byt dotceny timto zamérem a k jejichZ uplatnéni je pfislusny zdejsi krajsky
urad.

Z hlediska zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zdkon(, ve znéni
pozdéjsich predpisu:

Bez pripominek.
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Z hlediska zdkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpist a
provadécich predpist k tomuto zdkonu:

Zdejsi organ ochrany ptirody pfislusny podle § 77a zakona o ochrané pfirody a krajiny sdéluje, ze
predlozend dokumentace bude dostatecnym podkladem pro potieby vyddvani zavaznych
stanovisek, vyjimek ¢i rozhodnuti vyddvanych z hlediska vySe uvedeného zdkona v navazujicich
stupnich procesu povoleni stavby.

Soucasné organ ochrany prirody konstatuje, Ze podle § 77a odst. 4 pism. n) a x) zdkona o ochrané
pfirody a krajiny vydal k predmétnému zaméru stanovisko k moznosti existence vyznamného vlivu
zdméru na evropsky vyznamnou lokalitu nebo ptaci oblast pod ¢.j. JMK 104670/2020, ze dne
27.07.2020, jehoz zavérem bylo vylouceni vyznamného vlivu zdméru.

Zavérem organ ochrany pfirody sdéluje, Ze mu nejsou znamy zadné dalsi zajmy ochrany pfirody a
krajiny, které by mohly byt dotéeny timto zdmérem a k jejichz uplatnéni je pfislusny zdejsi krajsky
Urad. Z tohoto divodu nema k predlozenému ozndmeni pripominky.

OZP jako dotéeny spravni Gfad vydava na zékladé vyse uvedenych skuteénosti a ve smyslu ust. § 6
odst. 8 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjsich predpisa,
toto vyjadreni:

Odbor Zivotniho prostfedi krajského uradu Jihomoravského kraje ma k ozndmeni zaméru
,ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy*, k. 4. Bystrc, Zebétin, okr. Brno-mésto, pfipominky
uvedené vySe a nepoZaduje zamér dale posuzovat. Uvedené pfripominky budou respektovany
v naslednych fizenich.”, k. 4. Boskovice, okr. Blansko, pfipominky uvedené vyse a nepozaduje zamér
dale posuzovat. Uvedené pfipominky budou respektovany v naslednych fizenich.”

Vyporddani uradu: Vzato na védomi. Pfipominky se vztahuji k poZzadavkim platnych prévnich
predpisQ, pripadné opatieni, ktera jsou uvedena ve vyroku tohoto rozhodnuti a jsou tedy soucasti
zaméru anebo budou rfeSeny v naslednych fizenich.

e Pan H., vyjadreni ze dne 04.11.2020

1. V ozndmeni se ¢asto pouziva argumentace o zlepSeni dopravni dostupnosti a blizkém umisténi
zastavek. Z ulice Teyschlova (pfiklad pouzity jako modelovy) je pfitom nejbliz$i planovana zastavka
umisténa 630 m od domu, oproti sou¢asnému stavu vzdalenosti tramvajové zastavky Zadna zména.
Dochdazkova doba na zastavku spolu s cestou tramvaji je rozhodné delsi variantou, nez dochazka
100 m na autobusovou zastavku Kavdi a jizda autobusem na prestup. Soucasna chodnikova sit v okoli
sidlisté Kamechy s trasou tramvaje nepocitala a pfichod je komplikovany do kopce. Umisténi stavby
k tomu Zadnym zpuUsobem nepfispéje. Umisténi tramvajového pasu je samo o sobé obtizné
prekrocitelnou prekazkou pro pési a nebezpecnym prechodem pro zvifata. Zruseni autobusové linky
54 znamena zhorSeni dopravni dostupnosti posty Bystrc 35 a zhorSeni pfistupu do rekreaéni oblasti
Pristavisté. Zpracovatel tyto vlivy Zadnym zplisobem nevyhodnotil.

2. Vedeni trasy podél ulice Vejrostova znemoznuje v oblasti zastavky Ruda stavajici vyuziti Uzemi
jako vybéhu pro psy, pro ucely sankovani a pousténi drakd. Po realizaci stavby nebude tento zpUsob
vyuziti mozny, nahradni feSeni neni realizovdno. Zpracovatel tyto vlivy Zadnym zplsobem
nevyhodnotil.

3. Smycka Kamechy — nastup je v oblouku, coZ je nevhodné pro nastup do nizkopodlaznich tramvaji,
které maji nizkopodlazni ¢ast ve stfedu vozidla. Ten bude ve velké vzdalenosti od kraje nastupisté.

Zpracovatel tento stav nijak nevyhodnocuje. Jedna se pfitom o zhorseni dopravni obsluznosti pro
lidi s horSimi pohybovymi schopnostmi a lidi s détskym kocarkem nebo doprovazejici malé déti.
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4. Lesni porost mezi ulicemi Listnata a Prirodni je jedina souvisla plocha zelené na sidlisti Kamechy.
Zpracovatel studie Zadnym zplsobem neargumentoval, jak bude ztrdta této jedinecnosti
kompenzovana, aby méla jen maly vliv na své okoli. Chybi metodika tohoto hodnoceni. Vrt J-811,
nachdazejici se v této lokalité, obsahuje vodu, kterd po realizaci vystavby tramvajové traté bude
otevfena k povrchu a jeji pfirozeny odtok sméFuje k PP Zebé&tinsky rybnik. Studie tuto skuteénost
zadnym zplsobem nezohledriuje a nevyhodnocuje.

5. Dopravni feSeni zminuje vznik novych dopravnich komunikaci spolu se zménou dopravniho
usporadani provozu, v hlukové studii se nové koncipovany automobilovy provoz Zzadnym zplisobem
nevyhodnocuje. Neni znam soucasny stav hlukové zatéze. Neprovedlo se zadné kontrolni méfeni,
chybi kalkulace budouci hlukové zatéze z automobilového provozu. Chybi vyhodnoceni, zda je
mozné toto dopravni uspofddani umistit do stdvajiciho Uzemi s ohledem na soucasné hlukové
zatizeni lokality. Podle hlukové studie ze zaméru EIA JHM1107 dochazelo jiz v roce 2013
k prekrac¢ovani hlukového limitu na adrese Teyschlova 1112/2.

e, T N~ )

"PLOCHA PRO IZS

Obr. 1 Cerné Sipky vyznacuji nové sméry automobilové dopravy, které nejsou v hlukové studii
zahrnuty

6. Pri realizaci dojde ke zniceni détského hristé za domem Teyschlova 1112/2, zpracovatel tuto
situaci Zzdadnym zplisobem nevyhodnocuje.

7. Po realizaci zdméru nebude dale mozné parkovani na slepém zakonceni ulice Teyschlova a ubude
50 parkovacich stani v oblasti s jejich nedostatkem. Na planované oboustranné komunikaci mezi
ulicemi Vejrostova-KurSova nebude mozné parkovani ve stavajici podobé a ubude nékolik desitek
parkovacich stani. Zpracovatel tyto vlivy stavby Zadnym zplsobem nevyhodnocuje.

8. Cast B.11.6 Naroky na a jinou infrastrukturu Doprava obsahuje vyjadieni: "Je pravdépodobné, e
rozsah automobilové dopravy podminény realizaci planovaného zdméru bude v urcitych mésicich
predstavovat urcitou zatéz (hlukovou i emisni) pro obyvatelstvo." B.IIl. - Udaje o vystupech, ¢ast
B.IIl.1 - Obdobi vystavby uvadi délku zatéze na 7 mésicl, pritom v ¢asti B.111.4 je jako obdobi vystavby
tunelu zminéna délka 2 roky. ProtoZe pfi vystavbé tunelu dochazi k pohybu mechanizace a odvozu
materialu, je zfejmé, Ze spravné;jsi udaj by mél byt minimalné 2 roky a vSechny kalkulace vystupt
musi byt s timto ¢asovym Udajem v souladu, ale nejsou. Vypocty dopadt jsou tedy vécné nespravné.

9. Pro ucely rozptylové studie a rozptylové studie pro vystavbu a provoz nebyl jako referenéni bod
vybran ddm Teyschlova €. p. 1112/2, ktery je pfitom od planované stavby vzdalen asi 10 m, je tedy
vyrazné zdavazinéji zasaien nei jakykoliv vybrany referenéni bod. Zpracovatel tedy neprovadi
vyhodnoceni pro nejhorsi moznou variantu. Nemovitost se nachazi v bezprostfedni blizkosti stavby
a budouci traté. Zpracovatel pfitom opakované pouzivd argumentaci, Ze v bezprostredni blizkosti
stavby se Zddnda budova nenachazi.
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10. Objem verejné dopravy a jeji podoba je realizovan formou smlouvy mezi DPMB a.s. a
Statutdrnim meéstem Brno na zakladé Smlouvy o zdvazku verejné sluzby a kompenzaci z verejné
prepravy cestujicich, kdy mésto Brno do 31. bfezna pisemné specifikuje pozadavek k zajisténi
vefejné prepravy cestujicich ve vymezené zdjmové oblasti. Je tedy zfejmé, Ze neni moziné
v Oznameni zdméru kalkulovat s omezenim dopravy na lince ¢. 54 nebo jakékoliv jiné Upravé,
protoZze nema primou spojitost s vystavbou tramvajové traté. Je specifikovdna jinou smlouvou, na
kterou zpracovatel ozndmeni ani objednatel zpracovani nemaji zadny vliv. VSechny ¢asti oznameni
by tedy mély byt pfepracovany, protoze soukromé subjekty na sebe nemuizZou prebirat ¢innost statni
spravy, volenych orgadnd mésta a jeho dcefinych firem.

11. Mista vybrana pro kontrolni méfeni hluku tramvajové dopravy Zadnym zptsobem neodpovidaji
profilu planované traté, vzddlenosti od obydli, nezahrnuiji jizdu v oblouku, jizdu v tunelu apod.
s odpovidajicimi zdroji hluku — hluk valivy a hluk podvozku, hluk motor( trakcnich vozidel,
aerodynamicky hluk a hluk sbérace, kvilivy hluk, jiny hluk - napf. hluk pfi brzdéni, dopravni hlaseni.
Prvni tfi zdroje se vyskytuji po celé délce traté, kvilivy hluk se projevuje pfi jizdé v zatackach a pfi
pohybu ve smycce, hluk brzdéni se projevuje v blizkosti zastavek a v ¢astech trati vedouci ve sklonu.
Na dalsi siteni hluku maji vliv dalsi faktory jako odraz od prekdzek, lom na pfechodu mezi prostfedimi
(napft. vzduch/stavba) a ohyb na prekazkach. Vliv na dalsi Siteni ma také odrazivost prostredi.
Zpracovatel studie Zadnym zplsobem neprovedl vyhodnoceni zdroji a jejich rozdéleni. Méreni
hluku kolejovych vozidel ma probihat podle normy CSN EN I1SO 3095 (280350) - MéFeni hluku
vyzafovaného kolejovymi vozidly, zpracovatel se daného postupu pfi méreni nedriel. Méfici
pfistroje nebyly umistény v souladu s poZzadavkem normy. Chybi Udaje, jak dlouho se méfilo a za
jakych povétrnostnich podminek, chybi Udaje o konkrétnich dnech, poétech zaznamenanych
prajezdl, chybi udaje o prljezdech na blizsi/vzdalenéjsi koleji. Chybi informace o skutecné
namérenych hodnotach a zapocitani korekce dle norem a zapocitdni chyby méreni. Namérené
vysledky se vyrazné o nékolik Fadd odliSuji od méreni v souladu s normou napf. ve smycce Stary
Liskovec (BP Analyza kvilivého hluku od tramvajové dopravy a jeho vliv na okoli, autorka Tereza
Prokopovd, VUT Brno, FAST, 2013).

Piiloha ¢. 9 — tabulky skute¢nych naméfenych kratkodobych ekvivalentnich hladin hluku

Kratkodobé ekvivalentni hladiny hluku v oblouku

Typ tramvaje KT8 | K2 ] 2xT3 K2 KT8 | Skoda 13T | K2 KT8 KT8 KTs§ Skoda 13T

Hladina hluku dB (A) | 79 | 85 83 84 84 68 85 84 80 67 70

KT8 | K2 | KT8 | Skoda 13T | Anitra KT8 KT8 | Skoda 13T | K2 | Skoda 13T Pozadi

66 | 84 79 72 76 80 67 70 88 74 57

Kratkodobé ekvivalentni hladiny hluku v piimé

Typ tramvaje KT8 Skoda 13T KT8 KTs§ KT8 | Skoda 13T KT8 K2 KT8
Hiadina hiuku dB (A) 66 69 66 67 62 66 66 69 67
Skoda 13T KT8 KT8 Skoda 13T | KT8 K2 KT8 Skoda 13T | KT8
65 68 67 69 70 68 67 65 68
2xT3 KT8 Skoda 13T KT8 K2 KT8 Skoda 13T KT8 Pozadi
69 65 69 66 69 74 70 69 58

Obr. 2 Hluk tramvajovych vozi zmérenych ve smycce Stary Liskovec
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V pfipadé, Ze na mikrofon nebo sluchovy organ soucasné pusobi vice zdroji hluku (zvukovych vin)
o hladinach intenzity L1 aZ Ln, tak se jejich akustické energie s€itaji. V pfipadé provozu na tramvajové
trati k sou¢asnému provozu vice zdroji dochazi. Zpracovatel to Zadnym zpUsobem nevyhodnotil.
Chybi také soucet soucasného hlukového zatiZzeni a nové zavedené tramvajové a automobilové
dopravy. Zpracovatel opomenul vyhodnotit vliv hluku na PP Zebé&tinsky rybnik, ktera se nachazi
250 m od smycky Kamechy. Vypoctovd metodika Schall 03 - nezahrnuje vlastnosti prostredi,
zpracovatel neni schopen dolozit, jaky je vliv hluku na okolni zastavbu napf. pfi velké odrazivosti
okoli. Zpracovatel tedy nemuZe vérohodné stanovit, Ze v urcitych castech roku nebude
k prekracovani hlukovych limitd dochazet. Ve studii chybi hlukovy model, kde by bylo dolozené
zapracovani skute¢ného provozu tramvaji a aut, profilu traté, rdznych druhl hluku, jejich vzajemna
kombinace vcetné automobilové dopravy (soucasné, budouci i nové vzniklé z divodu realizace
navrhovaného dopravniho rfeseni) a celkovy dopad na okoli, véetné zapocitani vSech korekci a chyb
méreni. Vysledky studie nejsou v souc¢asné podobé reprodukovatelné kvili chybéjicim vstupnim
datlim, nejsou ovéritelné. Nepfiznivé ucinky hluku od tramvajové dopravy se projevuji az po delsi
dobé jeho pUsobeni na lidsky organismus. (www.szu.cz - vliv hluku na lidsky organismus). Nemusi se
jednat o neustalé plsobeni hluku, staci, kdyZz se bude v pravidelnych intervalech opakovat.
Zpracovatel tento nepfiznivy vliv ve své studii nevyhodnotil.

12. Porovndni variant feSeni zaméru porovnava tfi varianty resSeni, které se lisi zplisobem stavby
tunelu, neni mezi nimi realné zadny rozdil ve vlivu stavby a provozovani tramvajové traté na Zivotni
prostfedi. Nikdy nebyla uvedena metodika vybéru nejdrazsi varianty a jeji ekonomické zdlvodnéni.
Plavodni ndvrhy realizace pocitali s nakladem cca 1,1 mld K&. Chybi alternativni feSeni dopravy.

13. Zpracovatel ozndmeni pouZzivd nékolikrat argumentaci o snizeni automobilové zatéze diky
zprovoznéni tramvajové traté. Neni to vSak doloZeno. Podle data.brno.cz sekce doprava dochazi
naopak celkové ke snizeni podilu verejné dopravy na kold¢i dopravy mimo jiné v neprospéch
automobilové individualni dopravy. Od roku 2010 klesl podil MHD o 11,7 % bod( a individualni
doprava autem narostla z 24,6 % na 31 %. Porovnani dojezdové doby autem vs pouziti MHD v ramci
nové tramvajové trasy je vyraznym zpusobem naklonéno ve prospéch individudlni automobilové
dopravy. Zpracovatel by tedy své tvrzeni mél dolozZit nebo vyrokové upravit.

14. Panelovy diim Teyschlova 1112/2, 1113/4 a 1114/6 byly v souladu s CSN 73 0035 - Zatizeni
stavebnich konstrukci — seismické ucinky, naprojektovany a postaveny s predpokladem, Ze se
nejedna o seizmicky aktivni oblast. Vystavba tunelu a umisténi tramvajové traté na stejném skalni
podlozi jako jsou zdklady domu s nadslednym dennim provozem povede k neimérnému seizmickému
zatizeni konstrukce. Dle https://www.scmbd.cz/pusobeni-seismickeho-zatizeni pfi otfesech
konstrukce panelového domu dochazi k prekroc¢eni meznich Unosnosti stykdl mezi sténovymi dilci a
nadprazim s naslednym vznikem trhlin a vyraznym snizenim prostorové tuhosti nebo dokonce
zpUsobit zficeni budovy a ohrozit Zivoty a zdravi obyvatel. Tato problematika neni zpracovatelem
zadnym zpuUsobem vyhodnocena, prestoZe je tramvaj trasovana v bezprostiedni blizkosti
panelového domu.

Vyporadani Ufadu: OZP pozddal e-mailem oznamovatele o vyjadieni k tomuto vyjadieni. Toto
vyjadireni OZP obdrzel a pIné se s nim ztotoZfiuje (viz nize).

Vyporadani pfipominek:

Ad 1. Vystavbou tramvajové trati dojde ve zmirfiované oblasti Kamechy k realizaci dvou novych
tramvajovych zastavek (z celkového poctu tii novych), a to Ri¢anska a koneénd smycka Kamechy.
Zejména Ritanska mlze suplovat pozici Kavéi. | tak oviem po zrudeni jiz linky €. 54 (Bystrc, Kamechy
— Bystrc, Pristavisté), kterou nahradi kvalitnéjsi tramvajova linka, ktera rychlejsi formou a bez
nutnosti pfestupu propoji Kamechy do a z centra Brna, bude autobusova doprava zajistovana linkou
¢. 52 (Mendlovo ndmésti — Bystrc, Zoologickd zahrada) a dopliikovou linkou ,,e50“ (Kamechy —
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Slatina, zavod). Linka 54 v soucasné dobé supluje prodlouzenou tramvajovou trat, jelikoZ lidi navazi
na tramvajovou zastavku Zoologicka zahrada, proto pfi vybudovani tram. trati je zachovani této linky
zbytecné. Dochdzkova vzddalenost na okraji mésta dosahujici max. 400 metr( je akceptovatelna.
Pokud tedy cestujici vyuZije novou tramvaj (i za cenu vétsi dochdzkové vzdalenosti pro nékteré
oblasti Kamech), mlze uspofit ¢as na ¢ekani na spoj (tramvaj jezdi Castéji jak autobus), uspofi ¢as
na samotné jizdé, a predevsim na prestupu. Pokud cestujici musi pfestoupit, tak tento prestup vede
k vyraznému narlstu vnimané cestovni doby. Tato Uspora ¢asu a komfort jizdy mu ,vyvazi“ delsi
dochazkovou vzdalenost na zastavku, a proto vyuzije radéji tramvaj. Z vysledkd dopravniho modelu
vyplyva, Ze prodlouZeni traté je z hlediska celkovych €asovych Uspor vSech cestujicich jednoznacné
prinosné. Z hlediska ekonomiky provozu MHD je samoziejmé vystavba tramvajové traté a soucasné
zachovani autobusové dopravy v soucasném rozsahu znacné kontraproduktivni.

Ad 2. Tato plocha je definovana pro vystavbu dopravni stavby uzemnim planem z roku 1994, ktery
je podkladem pro projektovou pfipravu.

Ad. 3. Stfedni ¢ast ndstupni hrany se nachazi jiz v pfimém useku.

Ad 4. Méstské ¢asti Bystrc a Zebétin se nachdzeji v bezprostfedni blizkosti pFirodniho parku
Podkomorské lesy. V ramci zpracovani PD pro Uzemni fizeni bude feSena nahradni vysadba, kterou
bude ztrata porostu kompenzovana. Nahradni vysadba bude feSena v souladu s platnou legislativou
a bude predmétem nasledné podrobnéjsi projektové pfipravy.

Ad 5. Koncepce vodohospodaiského feseni byla zpracovadna v rozsahu a podrobnosti odpovidajici
danému stupni PD ,Studie” a byla projednana s provozovatelem vodovod( a stok oddilného
kanaliza¢niho systému v zajmovém uUzemi. Zakladni poZadavky BVK byly do dokumentace
zapracovany. Je nutné upozornit, Ze nejsou podrobnéji feSeny technické parametry pftilehlych ploch
k tramvajové trati ani obsluznych komunikaci a chodnikd. Studie vodohospodarského feseni bude
slouZit jako vychozi podklad pro zpracovéani navazujici dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR).
Pro podrobnéjsi navrh se predpokldda zpracovani inZenyrsko-geologického a hydrologického
prazkumu. Vzhledem k poloze komunikaci (nova je v podstaté pouze spojnice ulice Javirecka a
Teyschlova, ostatni jsou pouze presunuté) a k jejich vyuziti zde nebyla predpokladdna zadnd zména
oproti soucasnému stavu. Komunikaci umoZznuji pouze pfijezd obyvatel k jejich domim. Nejednd se
o tranzitni nebo sbérné komunikace a Uprava nema vliv na zvySeni dopravy v lokalité. Pfedpoklada
se zanedbatelny akusticky prispévek oproti pfispévku z dopravy na hlavni ulici Vejrostova. Smyslem
zamysleného stavebniho zdméru je umozZnit obyvatellim vyuZiti méstské hromadné dopravy
(tramvaji) misto individualni automobilové dopravy, proto lze ocekavat i nizsi vyuZziti automobila.

Ad. 6. Nahrada za détské hristé bude predmétem dalsi projektové pripravy. Plocha je definovéna
pro vystavbu dopravni stavby platnym uzemnim planem.

Ad. 7. Staticka doprava bude reSena v SirSim kontextu v navazujicim projektovém stupni, a to i ve
vazbé na planovany parkovaci diim, pro ného? je vymezena funkéni plocha v platném UPMB v misté
budouciho tramvajového portalu tunelu u ulice Teyschlova. UPMB také definuje v této lokalité vice
takovychto ploch s funkci parkovani. Lze také ocekdvat, Ze prodlouZeni tramvajové linky zvysi
atraktivitu MHD, coZ by se mohlo pozitivné projevit i na potiebach parkovani.

Ad. 8. Predpoklada se, Zze obdobi vystavby celého zaméru bude v délce cca 2 roky, avSak uvadéna
délka zatéze v rozsahu 7 mésicl, ktera je zminnovana v ¢asti B.lII.1 se vztahuje pouze k jedné stavebni
sezdéng, tedy k vypoctovému roku 2022 (viz Rozptylova studie). Vypoctovy rok reprezentuje obdobi
vystavby, kdy je uvazovano s nejvétsim zatizenim lokality z hlediska kvality ovzdusi v rdmci jedné
stavebni sezdny, nebot vypocdet emisi je vztazen pravé k jedné stavebni sezoné.

Ad. 9. Pfipominka, ktera je vytykdna zpracovateli rozptylové studie, Ze opakované ve své studii
pouziva argumentaci, Ze v bezprostfedni blizkosti stavby se Zadnd budova nenachazi, je
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bezpfedmétna, nebot tato argumentace neni ve studii vibec uvedena. Co se tyka vybéru
referencnich bodl, domnivame se, Ze byl vybran dostatecny pocet reprezentativnich referencnich
bod(, které jsou schopny dobre zachytit a reprezentovat modelovou situaci pro obdobi vystavby
i pro samotné obdobi provozu posuzovaného zdméru. Vybér navrhovaného referencniho bodu

v podobé bytového domu Teyschlova ¢. p. 1112/2 nemd zéasadni vliv na objektivni vysledek a
vyhodnoceni lokality z hlediska kvality ovzdusi.

Ad. 10. Z hlediska ekonomiky provozu MHD je samoziejmé vystavba tramvajové traté a soucasné
zachovani autobusové dopravy v plném rozsahu jako nyni znaéné kontraproduktivni. Projekty jsou
vzdy zaloZeny na predikcich budouciho stavu.

Ad. 11. Méfici mista byla vybrana dle rlznych situaci kolejisté — M1 v blizkosti zastavky pro zjisténi
brzdéni a rozjezdu souprav, M2 na Siré tratia M3 v blizkosti smycky pro zjisténi situace pfi samotném
prajezdu smyckou. Pohltivost prostiedi a obecné parametry modelu jsou nastaveny pravé dle
provedeného méreni v téchto bodech, tak aby Sifeni hluku odpovidalo realné situaci. Uvedena
norma CSN EN I1SO 3095 (280350) slouzi ke stanoveni hluénosti jednotek a jejich porovnani na
uréitém tratovém Useku. Hlukova studie uréuje ovlivnéni chranéného venkovniho prostoru a
chranéného venkovniho prostoru staveb. Nastavovaci méreni hluku a jeho vyhodnoceni je v souladu
s CSN ISO 1996: Popis a méreni hluku prostiedi — Cast 1 a Cast 2 a Metodickym navodem pro méfeni
a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi. Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017. Detailni Udaje
o priubéhu méreni jsou obsaZeny v protokolu o méreni hluku ¢. 19/23 (Ecological Consulting a. s.
2019). Vliv hluku na PP Zebétinsky rybnik nemohl byt posouzen, nebot legislativa nedefinuje limitni
hodnotu pro pfirodni pamatky. 3D vypoctovy model v hlukové studii byl nastaven dle provedeného
nastavovaciho méreni a zohledniuje vSechny podstatné parametry, jak zdroje hluku (tramvaje), tak
prostfedi (pohltivosti, odrazivosti, ...). Vypocty jsou provedeny dle platné metodiky. Pfipadny rozdil
pohltivosti a odrazivosti v rliznych ¢astech roku se nehodnoti. Hlukova studie obsahuje veskeré
potfebné vstupni udaje (intenzity dopravy, umisténi Usek(, grafické prilohy) pro interpretaci
vysledkl. Dle naftizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. se rGzné zdroje (silnice, tramvajova draha) neposuzuji
v kumulaci (kazdy zdroj mlze mit jiny hygienicky limit), pouze v ptipadé, Ze tramvajova drdha je
soucasti jizdni drahy automobilové dopravy.

Ad. 12. Alternativni feSeni dopravy nebylo predmétem technické studie. Ta méla souhrnné porovnat
vedeni prodlouZeni tram. trati jeji? trasa je pevné zakotvena v UP mésta Brna. Z hlediska hluku je
nejvyhodnéjsi varianta ¢. 2 razeny tunel délky 320 m, jelikoz je hlukem zasazeno minimum objekt(
z dGvodu nejdelsiho tunelu. Toto plati i pfi hlukového zatiZzeni v obdobi realizace tramvajové trati.
Z provozniho hlediska Ize také preferovat niveletu s mensimi podélnymi sklony tedy variantu ¢.2.

Ad. 13. Dopravni analyza byla zpracovana pomoci multimodalniho dopravniho modelu mésta Brna
pro zamér ,ProdlouZzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy. Dopravni model byl zpracovan pro
Casové horizonty let 2023, 2025 a 2053. Hlavnim vystupem modelu jsou pentlogramy intenzit IAD a
VHD a dopravni vykony VHD (osobokilometry a osobohodiny pro jednotlivé dopravni prostiredky a
vozové kilometry pro tramvaj a autobus) a IAD (vozokilometr, vozohodina) pro zvolené casové
horizonty. Jednotlivé pentlogramy jsou pfilozeny v Ekonomické (CBA) hodnoceni, které je
zpracovano v intencich Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb. Ackoliv v porovnani s rokem 2010 klesl podil MHD ve prospéch individudlni
automobilové dopravy jako zplisob prepravy obyvatel (data.brno.cz), zaroven lze od roku 2014
pozorovat pozitivni trend ve vyuZziti MHD jakoZzto dopravniho prostifedku. Soucasné se zvysuje podil
vyuziti alternativnich zplsobU prepravy (chize, kolo, kolobézka). Individualni automobilova doprava
za téchto poslednich Sest let klesla 0 6 %. Zprovoznéni tramvajové linky do oblasti sidlisté Kamechy
tak mlze podpofit tento pozitivni trend i do budoucna.
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Ad. 14. Tazatel se odkazuje na c¢lanek, zminujici nedostatec¢né seismické odolnosti panelové
vystavby, ktery se vsak tyka nejstarsich systému panelovych domU cca do roku 1970 (systém G57 a
T06B, pouzivané zejména na severni Moravé). To vSak neni pfipad panelové vystavby na
ul. Teyschlova, kterd byla stavéna v 80. letech. Novéjsi panelové systémy (pravdépodobné systém
B 70/R, nebo B 70/RZ) maiji jinak reSené styky nosnych panell, tzn. mimo jiné vyrazné vyssi
vodorovné ztuzeni, coz je predpoklad seismické odolnosti, resp. odolnosti vici dynamickému
zatizeni. Cldnek rovnéi zmifiuje seismické zatizeni az 7°MSK-64 dle CSN 73 0036 (dnes CSN EN 1998-
1az5), které ony staré panelové systémy mUze ohrozovat, ale ktery v Brné neptichazi viibec v ivahu.

Srovndvat normové seismické zatizeni s Ucéinky kolejové dopravy je rovnéz ponékud nemistné. Obé
maji spolecné pouze "dynamické ucinky", ale diametralné zcela odlisné. V budoucim tramvajovém
tunelu se jiz nyni pfedpokldda pevna jizdni draha (PJD) s pruznym upevnénim kolejnic a uloZeni bloku
PJD do betonové vany s antivibracni vlozkou. Analogicky je navrien i tramvajovy tunel
v ZabovFeskach, ktery se pravé za¢ina stavét. Dynamické Gcinky kolejového provozu (vibrace a hluk,
nikoliv seismické zatizeni ve smyslu uvadéné CSN) tak budou s nejvétsi pravdépodobnosti sotva
méritelné a uz vibec ne jakkoliv ohroZujici panelovou zastavbu. Tato méreni ucink( stavby jsou
standardni zaleZitosti a jejich navrh bude obsaZen v dalSich stupnich projektové dokumentace.

e Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné — ¢. j. KHSJM 62323/2020/
BM/HOK ze dne 09.11.2020

Souhlasné vyjadieni, nepozaduje zamér ddle posuzovat, za podminky, Ze v dalSim stupni fizeni podle
zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpist, bude doloZena precizovana hlukova studie, jejiz soucasti bude vyhodnoceni
hluku z provozu navrzené tramvajové trati s ndvrhem max. moznych protihlukovych opatfeni tak,
aby bylo zajisténo neprekroceni hygienickych limitl hluku dle NV ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisl, pfip. max. mozné snizeni
hlukové zatéze z tohoto zdroje v obytné zastavbé v dotéeném Uzemi..

Vyporddani uradu: Ve vyjadreni je uvedeno, Ze cit. ,Na zdkladé udaji obsaZenych v ozndmeni a po
jejich zhodnoceni je z hlediska zajm( ochrany verejného zdravi zamér akceptovatelny a Ize s nim
souhlasit. Lze konstatovat, Ze realizaci zdméru v rozsahu ozndmeni nedojde k vyznamnéjsim vliviim
na sloZky prostredi a zdravi lidi.” Pfesto platné pravni predpisy stanovuji zpracovat precizovanou
hlukovou studii v dalSich fazich povolovani stavby a provozu zaméru. Tuto zdkonnou podminku
nebylo tedy nutné stanovovat timto rozhodnutim o zavéru zjistovaciho fizeni.

4. Oduvodnéni vydani rozhodnuti a tvahy, kterymi se pfislusny ufad fidil pfi hodnoceni zasad
uvedenych v priloze €. 2 k tomuto zakonu

I. Charakteristika zaméru

Zamér ma charakter novostavby tramvajové trati, ktera zajisti dopravni obsluznost ¢asti mésta Brna
v méstskych ¢astech Brno-Bystrc a Brno-Zebétin a umozni dopravu osob k Zivotnimu prostfedi
Setrnéjsi, neZ je automobilova doprava v oblasti sidlisté Kamechy. Nova trat bude mit délku 1,4 km,
coz predstavuje délku vyssi, neZ je stanovena v pfiloze ¢. 1 zakona o posuzovani vlivd na Zivotni
prostredi, proto byl zamér podroben zjistovacimu fizeni, aby byly zjistény vsechny pfedpokladané
vlivy pfipravy, realizace a provozu zaméru na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel. Opatfeni proti
prasnosti a dalSi opatieni uvedena ve vyrokové ¢asti tohoto rozhodnuti vytvofi takovy charakter
zatizeni, jehoz provoz bude mit minimalni vlivy na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel.
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Il. Umisténi zaméru

Tramvajova trat je vysledkem navrhovaného prodlouZeni stavajici trati s konecnou stanici
situovanou do prostoru ulice ECerova. Autobusova doprava je béziné zajistovana linkou ¢. 52
(Mendlovo ndmésti — Bystrc, Zoologicka zahrada), linkou €. 54 (Bystrc, Kamechy — Bystrc, Pristavisté)
a linkou e50 (Kamechy — Slatina, zavod), ktera slouzi pouze v ranni a odpoledni $picce pro odvoz
zaméstnancl do vyrobni zény ve Slatiné. Planovana stavba predstavuje duleZité dopravni propojeni,
které zkrati dochazkovou vzdalenost od stavajici stanice ECerova po nejzazsi ¢ast ulice Teyschlova
0 650 m s vySkovym rozdilem cca 35 m., Prodlouzenim tramvajové traté bude poskytnut spadové
oblasti velmi vysoky standard dopravy. Dostupnost MHD bude zvySena s minimalnimi vlivy a dopady
na Zivotni prostfedi a vytvofi se trvale udrZitelnd zaruka velmi dobré dostupnosti celé oblasti bez
pouziti osobnich automobill. Spolehlivd doprava kapacitnimi tramvajemi povede k vyssi délbé
prepravni prace ve prospéch hromadné dopravy. Realizaci projektu dojde v feSené oblasti k rychlejsi,
Zamér byl ve Studii proveditelnosti navrzen a hodnocen celkem ve tfech variantach. Jednotlivé
varianty byly posuzovany z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel, ekonomické
efektivity a technologické naroc¢nosti vystavby. Vybrana varianta V2 ma jako jedind varianta pfiznivy
sklon méné jak 2 %, v€etné zastdvek na obou stranach tunelu, minimalni ztraceny spdd a moznost
prekryti zastavky Ri¢anskd, kde dojde k eliminace hluku v této ¢asti sidlisté a vyuZiti prostoru nad
prekrytou zastavkou. Na zavér je nutné zminit, Ze tramvajovd doprava patfi obecné
k environmentalné nejsetrnéjsim zpGsoblm dopravy s nizkou energetickou naroénosti. OZP prihlédl
také ke skutecnosti, Ze umisténi zaméru je dle vyjadieni Magistratu mésta Brna, odboru Uzemniho
planovani a rozvoje, ¢. j. MMB/0303752/2020/Gom, ze dne 20.08.2020, v souladu s platnym
Uzemnim planem statutarniho mésta Brna. Umisténi zaméru je z hlediska vlivQi na Zivotni prostredi
viceméné vhodné.

lll. Charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na obyvatelstvo a Zivotni prostredi

Vlivy na verejné zdravi, hlukovou situaci, vlivy vibraci a zareni

Soucdsti ozndmeni je Hlukova studie, kterou zpracoval Ing. Jaromir Capal v zari 2020 (dale jen
,hlukova studie).

Hlukova studie pocitd s predpokladem, Ze ve vypoctovém modelu je uvazovdno s nasazenim
pracovni mechanizace béhem denni doby. Prace v noci nejsou uvazovany. Vysledné hladiny
akustického tlaku jsou porovnavany s hygienickym limitem 65,0 dB pro denni dobu (7:00 — 21:00).
V bezprostredni blizkosti stavby se nenachazi zadny chranény venkovni prostor stavby, proto se
nepredpoklada prekracovani hygienického limitu. Odvoz materidlu znamena, pfi 70 prljezdech
nakladnich automobill (35+35 prajezdd) béhem pracovnich dni, ekvivalentni hladinu akustického
tlaku 51,7 dB v denni dobé, v referencni vzdalenosti 7,5 od osy komunikace. V okoli stavby neni
predpokladano prekroceni ptislusného hygienického limitu ve venkovnim chranéném prostoru
staveb. Pri provadéni praci je doporuceno zvolit mechanizaci s nizsim akustickym vykonem.

Predkladana hlukova studie hodnoti vliv zaméru ,,Prodlouzeni tramvajové trati Bystrc — Kamechy”
na okolni obytnou zastavbu. Z hlediska hluku se jedna o novostavbu, proto jsou pouZity hygienické
limity pro hluk z tramvajové dopravy v/mimo ochranné pasmo drahy. Zamér navazuje na stavajici
tramvajovou trat, kterd je v soucasné dobé ukoncéena smyckou E¢erova. Navazujici ¢ast bude vedena
prevaziné v zarezu. Nasledné navazuje tunelem, ktery je veden az k sidlisti Kamechy, kde je trat
zakoncéena smyckou. V oblasti samotného sidlisté Kamechy jsou vypoctové body umistény také
v mistech, kde se v soucasné dobé obytné objekty nenachazeji, ale jsou ve vystavbé anebo jsou
zakresleny v Uzemnim planu mésta Brna.
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Z vysledk( hodnoceni vyplyva, Ze ve stavajicim rozsahu zastavby je jedinym problematickym
objektem dokoncovany objekt Prirodni 1061/7 (V30), kde nejvyssi patra budou ovlivnény hlukem na
hranici hygienického limitu pro no¢ni dobu. Po dokonceni obytné zastavby podle Uzemniho planu
budou v noc¢ni dobé nékteré objekty ovlivnény hluénosti presahujici 45 dB (V14, V15, V30 a V33).
Pokud ma ,prioritu v Uzemi“ tramvajova trat, tak stavebnici bytovych dom méli povinnost tuto
skutecnost zohlednit a neni potfeba realizace dalSich protihlukovych opatfeni. Pokud bylo vydano
Uzemni rozhodnuti pro rozestavénou/planovanou zastavbu pred umisténim zaméru prodlouzeni
tramvajové trati do uzemné planovaci dokumentace, tak bude potreba zajistit, aby provozem
nedochdzelo k prekracovani hygienického limitu. Pfedpoklddané hlukové ovlivnéni je na hranici
hygienického limitu pro nocni dobu. Vystavba protihlukovych clon v této lokalité neni efektivni,
protoze okolni objekty jsou vicepodlazni a horni patra clony nedokazou ochranit. Nejvhodnéjsim
reSenim, v pfipadé prekroceni hygienického limitu, je pouziti kolejovych absorbért. V dalsich fazich
pofizovani dokumentace pro Uzemni a stavebni fizeni bude zpracovana precizovand hlukova studie.

Vibrace budou vznikat predevsim pti hutnéni materidlu. Rozsah praci, a tedy i vlivy vibraci, budou
Casové omezené na dobu vystavby zameéru. Zamér nebude zdrojem zareni, které by mohlo mit vliv
na zivotni prostredi nebo zdravi obyvatel.

Vlivy na kvalitu ovzdusi a klima

Soucdsti oznameni je prispévkova rozptylova studie ,(doprava z rusené autobusové linky ¢. 54),
kterou zpracoval Mgr. Bc. Rudolf Polasek v srpnu 2020.

V rdmci zpracovani rozptylové studie byly na zakladé metodiky SYMOS '97 stanoveny imisni
prispévky hlavnich znecistujicich latek z provozu (dopravy) stavajici autobusové linky ¢. 54 do
ovzdusi. Vypocet imisnich prispévkl pro hlavni znecistujici latky byl vztazen pro intenzity dopravy,
které odpovidaji stavu pro rok 2020. Vypocet byl proveden pro Gzemi o rozloze 1930 x 1080 metru.
V lokalité stavebniho zaméru jsou v soucasné dobé dodrieny vsechny imisni limity sledovanych
znecistujicich latek resené v ramci rozptylové studie. Z vysledkl rozptylové studie vyplyva, Ze imisni
prispévek z dopravy autobusové linky ¢. 54 je velmi nizky, a tedy k ovlivnéni imisniho pozadi
hodnocené lokality prakticky nedochazi. Vzhledem k tomu, Ze se uvaZuje o zruseni autobusové linky
¢. 54, ato kvuli prodlouzeni tramvajové trati az do lokality Kamechy (dostate¢na dopravni obsluznost
lokality hromadnou méstskou dopravou), je nutné brat vypoctené pfrirlstky koncentraci
sledovanych znedcistujicich latek jako hodnoty, o které bude poniZeno stavajici imisni pozadi
hodnocené lokality (zruSeni autobusové linky). V rdmci srovnani vypoctenych hodnot imisniho
prispévku v misté vybranych dotéenych obytnych objektl s imisnimi limity a stanovenym imisnim
pozadim vyplyva, Ze ani u jednoho vybraného bodu nedojde k prekracovani limitnich hodnot
u pramérnych rocnich koncentraci, ale ani u dennich koncentraci sledovanych znecistujicich latek,
nebot vypoctené hodnoty imisnich pfispévk( predstavuji hodnoty, o které bude poniZeno stavajici
imisni pozadi hodnocené lokality.

Dalsim faktem, ktery vylucuje, aby doslo k prekracovani imisnich limitl v hodnocené lokalité, jsou
stavajici hodnoty imisniho pozadi, které jsou v souc¢asné dobé pod hranici téchto zakonem danych
imisnich limit(, a to u vSech sledovanych znecistujicich latek fesenych v ramci rozptylové studie.
Celkové lze konstatovat, Ze provoz stdvajici autobusové linky ¢. 54 predstavuje pro hodnocenou
lokalitu pouze minimalni zatéz z hlediska ovlivnéni kvality ovzdusi a celkového prispévku
sledovanych znedistujicich latek k imisnimu pozadi. Nicméné vhledem k tomu, Ze se uvaZuje
vypoctené imisni pFispévky jako hodnoty, které budou odecteny od stavajiciho imisniho pozadi.
Z toho plyne, Ze vybudovanim (prodlouZenim) tramvajové trati do ¢asti Kamechy dojde ke snizeni
hodnot imisniho pozadi v hodnocené lokalité, a tim ke zlepSeni kvality ovzdusi. V celkovém kontextu
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bude mit realizace stavebniho zaméru akceptovatelny vliv na ovzdusi a v SirSim pohledu i pozitivni
vliv na zdravi obyvatel. Dle rozptylové studie neni nutné navrhovat kompenzacni opatreni.

Soucasti oznameni je také prispévkova rozptylova studie pro vystavbu, kterou zpracoval
Mgr. Bc. Rudolf Polasek v srpnu 2020.

Dle rozptylové studie Ize konstatovat, Ze proces vystavby bude predstavovat obdobi se zhorSenou
kvalitou ovzdusi v hodnocené lokalité, a to zejména TZL pochazejicimi z pfesunu a manipulace se
sypkym materidlem. Nicméné lze tvrdit, Ze realizaci (vystavbou) stavebniho zaméru nedojde
k prekracovani zdkonem stanovenych imisnich limit(. Ddle je nutné uvést, Zze se jednd pouze
o ¢asové omezené negativni pusobeni (trvajici pouze po dobu vystavby), z tohoto dlvodu lze tvrdit,
Ze negativni vliv na ovzdusi, respektive zdravi obyvatel bude akceptovatelny. K maximalnimu
zmirnéni negativnich vlivl na ovzdusi, resp. zdravi obyvatel budou dodrZovdna vyse uvedena
opatreni vedouci ke sniZzeni imisni zatéze tuhymi znecistujicimi latkami. Na zakladé vySe uvedeného
Ize konstatovat, Ze zamér je v dané lokalité mozné realizovat. Dle rozptylové studie neni nutné
navrhovat kompenzacni opatreni.

Zamér lze z hlediska vlivli na ovzdusi a klima povaZzovat za akceptovatelny.

Vlivy na pudu a horninové prostredi

Zamér je bez naroku na zabor zemédélské pady. Plochy, na kterych bude zamér umistovan patfi
mezi ostatni plochy dle katastru nemovitosti a nepatfi do ploch zemédélského ptdniho fondu ani
do ploch uréenych pro plnéni funkci lesa. Vlivy na horninové prostiedi lze tedy povaZovat za
zanedbatelné.

Vlivy na povrchovou a podzemni vodu

Realizaci zdméru nebude dotcen Zadny vodni tok. Nejblize se posuzovanému zaméru nachazi vodni
tok Rakovec, ktery je vzdalen cca 220 m severné od predmétného zaméru, a Vrbovec vzdaleny
cca 250 m jizné od predmétného zdméru. Reka Svratka tece ve vzdalenosti cca 1,6 km vychodné od
zajmové lokality. Pfedmétna trasa zaméru nezasahuje do zaplavového Uzemi stanoveného pfi
pratoku Qioo, do chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV) ani zadného ochranného
pasma vodniho zdroje ¢i pfirodniho [é¢ivého zdroje.

Vlivy na faunu a fléru a ekosystémy

Realizace posuzovaného zdméru nebude predstavovat vyznamné ovlivnéni nebo ohrozeni zadného
z chranénych rostlinnych ¢i Zivocisnych druhd, pripadné jejich biotop0.

Soucasti ozndmeni zaméru je Biologicky prizkum, ktery zpracoval Mgr. Michal Hykel, Ph.D. v srpnu
2020 (dale jen ,biologicky prlzkum®). Z uvedeného biologického prizkumu vyplyva, Ze lokalita
navrzené stavby zahrnuje zejména udrzované travniky a ruderalizované porosty naletovych drevin.
Zvlasté chranéné rostliny se zde nevyskytuji. Na disturbovanych plochach navazky zeminy) byly
nalezeny ohrozené druhy z Cerveného seznamu, vyznamné dotéeni jejich populaci pfi realizaci
stavby vsSak neni predpokladano. Lokality vyskytu navic zahrnuji biotopy podminéné stavebni
¢innosti v izemi. Na lokalité zaméru se vyskytuji prevazné béziné a biotopové nevyhranéné druhy
Fivocich(. Nalezeni vak byli i zastupci z Cerveného seznamu ohrozenych druhd a zvlasté chranéni
ZivoCichové. Jedna se vSak o taxony v dot¢eném Uzemi Siroce rozsirené. Jejich ovlivnéni vystavbou
zaméru bude okrajové a tyka se predevsim potravnich biotopa.

Autor biologického prizkumu navrhuje néktera opatreni k vylouceni ¢i zmirnéni negativnich vlivd
zameéru na floru a faunu. Ve vztahu k ochrané Zivocicht a jejich biotopl je navrzeno s ohledem na
ochranu ptakl provadét kaceni drevin od 1. fijna do 31. bfezna. Ve vztahu k ochrané drevin je
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navrzeno, aby pii kdceni dfevin a vystavbé bylo postupovéano v souladu s CSN 83 9061 Technologie
vegetacnich Uprav v krajiné — Ochrana stromQ, porostl a vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich.
Pro zlepsSeni biotopovych pomér( na lokalité po ukonceni vystavby lze doporucit pro zaloZeni
travnikd a vysadbu dfevin zvolit regionalné plvodni osevni smési a druhy drevin. Biologicky prizkum
navrhuje projedenat zZadosti o vyjimku dle ust. § 56 by proveden pro druhy ¢melaci rodu Bombus,
mravenci rodu Formica, zlatohldvek hunaty (Tropinota hirta), zlatohlavek tmavy (Oxythyrea funesta)
z dlivodu zasahu do biotopu, poskozeni a niceni vyvojovych stadii a sidel pti stavbé, s kompetentnim
organem ochrany pfirody a krajiny, coz bude provedeno v nasledném fizeni v souladu se zakonem.

Soucasti ozndmeni je také Dendrologicky prGzkum, ktery zpracoval Ing. Vladimir Mandk, v srpnu
2020. V dobé prizkumu nebyl v lokalitach zjistén pamatny strom ani dfevina zvlasté chranéna dle
platné legislativy.

Vlivy na krajinu

Soucasti oznameni je Hodnoceni vlivli zaméru na krajinny rdz, které zpracoval Mgr. Michal Hykel,
Ph.D., v srpnu 2020 (dale jen ,hodnoceni vlivli na krajinny raz“). Hodnoceni vlivi na krajinny raz
vychazi z predpokladu, Ze zdmér je navrien na hranici vysoce urbanizovaného prostfedi. Rozhodné
se nejedna o fidkou zastavbu ¢i Gzemi, v némz by byly vyznamnou mérou zastoupeny pfirodni prvky
(zvlasté chranéna uzemi, vyznamné krajinné prvky a Ustfedni systém ekologické stability). Pfirodni
charakteristiky krajinného rdzu na lokalité stavby zastupuji hlavné opusténé plochy, méstska zelen
¢i zvlasté chranéni Zivocichové. Jedna se vsak stale o méstskou zdstavbu, pficemz tyto pfirodni prvky
jsou pfitomny i na téch nejvice urbanizovanych mistech. Zamér je sice zamyslen v bezprosttedni
blizkosti pFirodniho parku Podkomorské lesy a pfirodni pamatky Zebétinsky rybnik, nicméné
doplnéni dalsi infrastruktury v zastavbé nebude mit na jejich funkci z hlediska formovani krajiny
vyznamny dopad. Z hlediska dotéeni kulturné-historické charakteristiky izemi Ize vznik vyznamnych
negativnich dopadl zaméru vyloucit. Vzhledem k charakteru a rozsahu zaméru nemohou byt
vyznamné ovlivnéna Sirsi krajinna panoramata. Dotéeny mohou byt pouze dil¢i pohledy z polni
krajiny za Bystrci, a to zejména pfi odstranéni lesiku mezi ulicemi Pfirodni a Listnata. Tento vliv vSak
Ize vzhledem k charakteru Uzemi povaZovat za akceptovatelny. Na zakladé posouzeni je mozino
konstatovat, Ze realizace zaméru ,ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc —Kamechy” bude
pfedstavovat Unosny zasah do zdkonnych kritérii a znak( krajinného razu dle § 12 zakona
¢.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.

Vlivy ha hmotny majetek a kulturni pamatky

Zajmova lokalita se nachazi v Uzemi kategorie UAN lll, tj. Uzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a
pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nalezl a ani tomu nenasvédcuji Zadné indicie, ale jelikoz
predmétné uzemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuzito ¢lovékem, existuje 50 % pravdépodobnost
vyskytu archeologickych nalezll. V tésné blizkosti na jih od predmétného zaméru se nachazi lokalita
ve stupni UAN | (pof. ¢. SAS 24-32-23/5), kde byly nalezeny pozlstatky neolitického osidleni.
V pripadé pozitivniho archeologického nalezu je zhotovitel povinen informovat Archeologicky Ustav
AV CR a umoinit jemu nebo organizaci opravnéné k archeologickym vyzkum@m provést na
dotéeném Uzemi zachranny archeologicky vyzkum. Paleontologické nalezy (dle zdkona CNR
¢. 114/1992 Sh., o ochrané ptirody a krajiny) se v zajmovém Uzemi nepfedpokladaji. Vlivy na hmotny
majetek a kulturni pamatky jsou tedy minimalni.

Z celkového hodnoceni moznych vyznamnych vlivi zaméru vyplyva, Ze tyto vlivy budou pouze
docasné a z dlouhodobého hlediska zanedbatelné. Realizaci zdméru nebude narusen krajinny raz,
ani vyznamné dotéena chranénd fauna ani flora, zamér se nedotkne historickych ani kulturnich
pamatek, ani archeologicky vyznamnych lokalit. Realizaci terénnich Uprav nedojde k dotéeni
existujicich prvkl systému ekologické stability.
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Kumulativni a synergické vlivy

V okoli posuzovaného zdméru vedou komunikace, které jsou zatizeny intenzitou dopravy. Kumulace
vliva hluku s jinymi zaméry se projevi v oblasti kumulace zejména souvisejici vyvolanou dopravou.
Kumulativni vlivy se zaméry podobného charakteru nejsou predpokladany. V okoli zaméru se
nenachazi zamér, at uz realizovany nebo uvazovany, podobného charakteru.

Zamér vyvola synergicky vliv zatiZzeni Uzemi hlukem a emisemi do ovzdusi ovsem pouze po Casové
omezenou dobu stavby trati. Tyto vlivy budou zmirnény opatfenimi technologické kazné
deklarovanymi v ozndmeni zdméru a uvedenymi ve vyrokové ¢dasti tohoto rozhodnuti.

Krajsky ufad ve zjistovacim Fizeni vyhodnotil tyto podklady
1. Oznameni zaméru dle ptilohy €. 3 zakona v¢. pfiloh

— Vyjadreni Magistratu mésta Brna, odboru Uzemniho planovani a rozvoje,
¢. j. MMB/0303752/2020/Gom, ze dne 20.08.2020,

— Stanovisko Krajského ufadu Jihomoravského kraje, odboru Zivotniho prostfedi, organu

v

ochrany prirody dle § 45i odst. 1 zdkona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu
(€. j.JIMK 104670/2020 ze dne 27.07.2020),

— Biologicky prazkum, zpracoval Mgr. Michal Hykel, Ph.D., srpen 2020,
— Hodnoceni vlivli zdméru na krajinny raz, zpracoval Mgr. Michal Hykel, Ph.D., srpen 2020,
—  Hlukova studie, zpracoval Ing. Jaromir Capal, zafi 2020,

— Rozptylova studie (doprava z rusené autobusové linky ¢. 54), zpracoval Mgr. Bc. Rudolf
Polasek, srpen 2020,

— Rozptylova studie pro vystavbu, zpracoval Mgr. Bc. Rudolf Polasek, srpen 2020
— Dendrologicky prazkum, zpracoval Ing. Vladimir Manak, srpen 2020,

2. Vyjadreni uvedend v bodé ¢. 2 odlvodnéni tohoto rozhodnuti.

Na zakladé informaci uvedenych v ozndmeni zaméru a v jeho pfilohach, pisemnych vyjadfeni
dotcenych orgdnd, dotcenych Uzemnich samospravnych celkl a zjistovaciho fizeni, provedeného
podle zasad uvedenych v pfiloze €. 2 k zakonu, rozhodl krajsky ufad tak, jak je uvedeno ve vyroku
tohoto rozhodnuti.

Krajsky ufad zasila ve smyslu ustanoveni § 7 odst. 6 zakona rozhodnuti o zavéru zjistovaciho fizeni
oznamovateli a dale dotéenym Uzemnim samospravnym celkiim a na védomi dot¢enym organam.

Krajsky urad upozorniuje dot€ené statutarni mésto Brno, méstskou ¢ast Brno-Bystrc a dotcené
statutarni mésto Brno, méstskou ¢ast Brno-Zebétin na povinnost dle ust. § 16 odst. 2 zdkona vyvésit
informaci o tomto zavéru zjistovaciho fizeni a o tom, kdy a kde je mozné do néj nahlizet, neprodlené
po jeho obdrzeni na své Uredni desce, a to po dobu nejméné 15 dnd.
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Dotcené statutarni mésto Brno, méstskou cast Brno-Bystrc a dotéené statutarni mésto Brno,
méstskou &ast Brno-Zebétin v souladu sust. § 16 odst. 2 zakona neprodlené zadle pisemné
vyrozumeéni o dni vyvéseni krajskému uradu.

Rozhodnuti o zavéru zjistovaciho fizeni bude v souladu s § 7 odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb. doruc¢eno
verejnou vyhlaskou zverejnénou na uredni desce Jihomoravského kraje. Do rozhodnuti Ize také
nahlédnout na internetu na adrese http://portal.cenia.cz/eiasea/view/eial00 cr (kod zaméru
JHM1543).

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mohou podat ve Ihdté 15 dnd ode dne jeho doruceni oznamovatel
a dotéena verejnost, uvedend v § 3 pism. i) bodé 2 zakona, odvolani k Ministerstvu Zivotniho
prostiedi podanim ucinénym u Krajského uradu Jihomoravského kraje, odboru Zivotniho prostredi,
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno (§ 81 odst. 1 zékona €. 500/2004 Sb., spravni fad). Splnéni podminek
dle § 3 pism. i) bodu 2 zdkona dolozi dotéena verejnost v odvolani.

Ing. Mojmir Pehal
vedouci odboru

v z. Ing. Ji¥i Hajek, v. r.
vedouci oddéleni
posuzovani vlivl na Zivotni prostredi

Za spravnost vyhotoveni: Mgr. Bc. Vendula Wernhartova
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Rozdélovnik

Ucastnik Fizeni (oznamovatel-zdstupce) v¢. obdrZzenych vyjadieni:

e PK OSSENDOREF s.r.0., se sidlem TomeSova 503/1, 602 00 Brno

Obdrzi dotcené Uzemni samospravné celky s upozornénim na povinnost vyvéseni informace
o tomto zavéru zjistovaciho fizeni na své ufedni desce (v pfipadé Jihomoravského kraje se téz jednd
o doruceni verejnou vyhlaskou) a zpétného vyrozumeéni o dni vyvéseni na Uredni desce:

e Statutdrni mésto Brno, MC Brno-Bystrc, k rukdm starosty, Nam. 28. dubna 60, 635 00 Brno
e Statutdrni mésto Brno, MC Brno-Zebétin, k rukdm starosty, Kfivankovo nam. 35, 641 00 Brno

e Jihomoravsky kraj, Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Obdrzi na védomi:

e Magistrat mésta Brna, odbor Zivotniho prostiedi, Kounicova 67, 602 00 Brno

e Krajska hygienicka stanice Jihomoravského kraje se sidlem v Brné, Jefabkova 4, 602 00 Brno
e Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Brno, Lieberzeitova 14, 614 00 Brno
e Magistrat mésta Brna, odbor dopravy, Kounicova 67, 601 67 Brno

e Utad MC mésta Brna, Brno-Bystrc, stavebni Ufad, Ndm. 28. dubna 60, 635 00 Brno

e Urad MC mésta Brna, Brno-Zebétin, stavebni Gfad, K¥ivankovo ndm. 35, 641 00 Brno

e DraiZni urad, pracovisté Olomouc, Nerudova 1, 779 00 Olomouc

e Ecological Consulting a.s., RNDr. Petr Blahnik, Legionarska 1085/8, 779 00 Olomouc

Potvrzeni o vyvéseni (provede statutdrni mésto Brno, MC Brno-Bystrc a statutarni mésto Brno,
MC Brno-Zebétin a Jihomoravsky kraj)

Vyvéseno na uredni desce dne:

razitko a podpis
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