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2 Zduavodnéni studie

2.1 Vztah k programu rozvoje sité pozemnich komunikaci

Resenou oblasti je dopravni uzel Stara osada se vSemi tramvajovymi a autobusovymi nastupisti,
na ktery navazuje pfistup k domovu pro seniory a k bytovym dom(m na ulici Stara osada. Tento pfistup je
veden pres ulice Svatoplukova a Stara osada, kde se nach&zi supermarket Albert s pfilehlou parkovaci
plochou, a déle se ulici Stara osada napojuje na okruzni kfizovatku s ulicemi Lazaretni a Kopernikovou.

Obrazek 2.1: Re$ené oblast.

Zdroj: MM

2.2 Ugel a cile studie

Cilem studie je vytvofit navrh bezbariérovych opatfeni v oblasti dopravniho uzlu Stara Osada,
zejména doplnéni hmatovych prvkd, zvySeni nastupnich hran a opravu povrchd. DalSim cilem je
bezbariérové zpfistupnit dopravni uzel s domovem pro seniory a bytovymi domy z ulice Stara osada
a vytvorit pFistup k viakovému nadrazi Brno-Zidenice pro cyklisty s napojenim na stavajici cykloopatieni.

377812 | 1| A | Cervenec 2024
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2.3 Potiebnost a naléhavost stavby

Duvodem zhotoveni studie je absence bezbariérovych opatfeni na autobusovych a tramvajovych
zastavkach v dopravnim uzlu Stard osada a absence navazujiciho bezbariérového pfistupu ze Staré osady
k domovu pro seniory.

Pfestupni terminal vznikl postupnou kumulaci autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych
zastavek. Postupné zde probihaly ¢aste€né upravy — sniZzené najezdy vytvofené zamkovou dlazbou,
oznaceni nastupist, nové objekty (DPMB a Iékarna), nebo novy asfaltovy povrch na tramvajovém nastupisti.
V soucCasnosti oblast prfedstavuje bezpec¢nostni riziko pro osoby nevidomé a slabozraké. Chybi zde
oznaceni mist pro pfechazeni a navedeni uzivateld na né (varovné a signalni pasy), chybi také pfirozené
a umélé vodici linie. VySka nastupnich hran na trolejbusovych a autobusovych zastavkach se pohybuje
mezi 12 a 16 cm, coz je nedostacujici. Dale zde neni vyfeSen bezpelny pfistup k terminalu, zejména ze
strany ulice Stara osada a domova pro seniory. Chybi kontrastni oznageni vySkovych rozdild a prosklenych
ploch. Asfaltovy povrch nastupist je s poruchami, které tvofi spary Sifky cca 6 cm kolmo na smér chuze.
Problémovymi misty v pfistupu k domovu pro seniory a bytovym domim ve sméru od Staré osady jsou
v soucasnosti vysoké obrubniky a schody v trase od zastavek MHD i VHD Stara osada.

Dale toto uzemi neni napojeno na stavajici cyklisticka opatfeni. Od podchodu u Staré osady smérem
k nadrazi Zidenice kolem parkovi$té u supermarketu Albert se nyni nachazi prekazka v podobé zvy$eného
obrubniku, ktera znemozriuje cyklistickou dopravu.

Studie bude pouzita jako podklad pro zahajeni investi¢niho procesu.

377812 | 1| A | Cervenec 2024
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3 Stanoveni zajmoveé oblasti

3.1 Zacatek a konec stavby

Zajmové oblast Staré osady — smy¢ky je ohrani¢ena mistni komunikaci Il. tfidy, ulici Bubeni¢kovou,
silnici 1/42, ulici Svatoplukovou, ktera je momentalné soucasti VMO, a ulici Kopernikovou, ktera je soucasti
okruzni kfizovatky. Ulice Stara osada propojuje zajmovou oblast s touto okruzni kfizovatkou.

3.2 Vymezeni Uzemi pro hledani realnych variant

Vychozi varianty byly sestaveny z okrajovych podminek stanovenych investorem, pfipominek
z jednani s méstem Brnem, DPMB, KAM a dalSich dotéenych organd. Uzemi je vymezeno uli¢nim
prostorem méstské komunikace Stara osada a oblasti Staré osady — smycky.

3.3 Vhodna nebo pozadovana priichozi mista a prichodné koridory

Uprava se drzi v mezich koridoru stanoveného uliéni éarou a variantni FeSeni se vyhybaji jakémukoli
zasahu do zastavby a pfipadnému ovlivnéni pfilehlych objektu.

Vzhledem k umisténi v intravilAnu (v méstské zastavbé€) nepfechazi pfes trasu Upravy zadné
migracni trasy zvéfe a trasa neprochazi pfes zadné ekologicky chranéné oblasti.

377812 | 1| A | Cervenec 2024
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4 Vychozi udaje pro navrh variant

4.1 Funkéni skupina a typ pFi€éného usporadani PK, kategorie, tfida, navrhova kategorie

Podle dopravniho vyznamu je ulice Stara osada fazena jako mistni komunikace Ill. tfidy. Silnice je
kategorizovana dle urbanisticko-dopravni funkce jako mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny C.
Stavajici Sifkové usporadani:

MO2 6,0/50
— Jizdni pruh 2x 3,00m

4.2 Navrhové prvky mostu a tuneld, jejich prostorové usporadani

V feSeném Useku se nenachazi most ani tunel.

4.3 Pozadavky na krizovatky a obsluzna zafizeni

V prostoru Upravy ulice Stara osada se nachazi 1 vjezd do objektu, ktery je nutny upravit pfedevsim
z dlvodl nekvalitniho povrchu a napojeni na novou komunikaci.

4.4 Dopravné inzenyrské udaje

4.4.1 Verejna hromadna doprava

PFestupni uzel Stara osada se nachazi v méstské &asti Zidenice. Jsou zde umoznény piestupy mezi
tramvajemi, autobusy denni i no¢ni dopravy a trolejbusy. Pfiblizné ve vzdalenosti 500 m od pfestupniho
uzlu se nachazi i Zzelezniéni zastavka Brno-Zidenice. Obrazek nize ukazuje uspofadani prestupniho uzlu
s Cisly obsluhujicich linek. V ramci tohoto projektu se neuvazuje o zméné organizacniho uspofadani
prestupniho uzlu. V dlouhodobém vyhledu je zvazovano prodlouzeni tramvajové traté dale do ulice
GajdoSovy.

377812 | 1| A | Cervenec 2024
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Obrazek 4.1: Situace, usporadani dopravniho uzlu Stara osada, duben 2024.
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VATOPLUKOVA

Jak ukazuje graf na obrazku nize, pocet cestujicich v IDS Jihomoravského kraje i méstské hromadné
dopravy v Brné od roku 2011 do roku 2019 stagnoval nebo mirné rostl. V dusledku boje proti pandemii
covid-19 doslo v roce 2020 k vyraznému poklesu poptavky po vefejné hromadné dopravé. Po roce 2021

doslo opét k rustu poptavky. ZlepSeni podminek pro cestujici obecné pfispiva k vy$Si poptavce po verejné
hromadné dopravé

Obréazek 4.2: Graf vyvoje prepravenych osob verejnou hromadnou dopravou v systému
IDS Jihomoravského kraje a v mésté Brné.
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Brnénské komunikace a.s. provadi v nékterych letech dopravni prizkumy na vybranych zastavkach
MHD v Brné. Prlzkum probéhl i v roce 2022. V tomto roce v dlsledku vystavby VMO Tomkovo namésti
byla zkreslena poptavka po dopravé oproti béZnému stavu predevsim v subsystému autobusu a trolejbus,
které tuto oblast obsluhovaly podle vylukovych jizdnich Fadad. Proto intenzitu dopravy v téchto
subsystémech neuvadime. V tabulce niZe jsou pro ilustraci uvedeny nastupy a vystupy cestujicich
z tramvajovych linek ¢islo 2 a 3 na tramvajové zastavce Stara osada. Hodnoty byly vypoéteny z prlizkumu
na tramvajové zastavce Kuldova, ktery byl proveden ve stfedu 22. 6. a Utery 28. 6. 2022 v dobé od 7:00 h
do 20:00 h. V tabulce je vlevo definovan pohyb cestujicich na Staré osadé, dale poptavka po vystupu
a nastupu a nabizena kapacita vozidel (soucet mist na stani a sezeni). V poslednim sloupci je uvedena
v procentech obsazenost vozidel.

Tabulka 4.1: Obrat cestujicich a prepravni nabidka na tramvajové zastavce Stara osada, linky 2 a 3.
Intenzita je uvedena za 13 h priizkumu v roce 2022.

Pohyb Poptavka [osoby] Nabidka [mista] Obsazenost [%]

Nastup 6413 41 990 15

Vystup 5261 39 630 13

Celkem 11 674 81 620 14
Zdroj:  Brnénské komunikace a.s.

4.4.2 Individualni automobilova doprava

Pokud je v Brné porovnan stupefi automobilizace a motorizace vztazeny na 1 tisic obyvatel, ktery
ov8em nic nevypovidd o dopravnim vykonu v daném roce, vidime, Ze poptavka po vozidlech stale
roste. kdyz je v roce 2023 vidét relativni pokles, absolutni poCet vozidel v Brné stéle rostl.

Stupen automobilizace udava pocet osobnich vozidel v tzemi na 1 000 obyvatel. Stupern motorizace
obdobné udava pocet vSech motorovych vozidel. Tyto ukazatele trend( v dopravé zachycuji velikost
vozového parku. Uréeni bodu nasyceni (saturace) je pfedmétem mnoha studii. Napfiklad pro Velkou
Britanii néktefi odbornici odhaduji jako maximum 750 osobnich automobill pro stuperi automobilizace.
Do dosazeni tohoto bodu je mozné oCekavat permanentni rast, ktery bude ovliviiovan ekonomickymi vlivy
a dopravni politikou. Graf na obrazku nize dokumentuje vyvoj stupné automobilizace a motorizace v Brné.
Na grafu je zachycen vyvoj od roku 2009 do roku 2023. Pfi interpretaci tohoto ukazatele je nutné vzit do
uvahy, ze ¢ast predevsim sluzebnich automobild mize byt registrovana v Praze, kde ma velky pocet firem
svoje sidlo. Pro srovnani vyvoje je vSak graf vyhovujici. V roce 2022 v Brné dosahl stupefi automobilizace
607 osobnich automobill a stupern motorizace 765 vozidel na 1 000 obyvatel. Podle uvedené teorie je tedy
mozné ocekavat dalsi rast.

377812 | 1| A | Cervenec 2024
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Obrazek 4.3: Graf vyvoje stupné automobilizace a motorizace Brné.
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Zdroj:  https://data.brno.cz/

Ulice Svatoplukova a Gajdo$ova, které se nachazeji vychodné od prestupniho uzlu Stara osada,
jsou silnicemi I. tfidy 1/42 a v sou€asné dobé je po nich veden VMO. Na téchto ulicich se pravidelné tvofi
kongesce. Dlvodem je jak nedostacujici kapacita okolnich kfizovatek, tak i v posledni dobé stavebni
¢innost. V roce 2024 se jedna predevsim o vystavbu VMO Tomkovo namésti a Rokytova, opravu siti
na Gajdosove ulici a rekonstrukci mimouroviové kfizovatky silnic 1/42 a 1/50.

Na Svatoplukové ulici se nachazi s€itany profil useku €islo 6-5032 celostatniho s&itani dopravy (dale
jen CSD). Na tomto useku byla v ramci CSD 2020 zjisténa RPDI 34,1 tisice vozidel. V této intenzité je
zahrnut i vliv nepracovnich dnl. V pracovni dny je zde mozné ocekavat intenzitu dopravy dle odbornych
zkuSenosti minimalné o 10 % vys$Si. Takto vysoka intenzita dopravy ztéZuje vozidlim MHD plynulé
a bezpecné zafazeni se do dopravniho proudu pfi vyjezdu z prestupniho uzlu. Po vybudovani VMO
ve vychodni ¢asti Brna je mozné na ulici Svatoplukové oCekavat pokles intenzit dopravy.

V €asti ulice Stara osada, ktera je vymezena ulici Kopernikovou a vicepodlaznimi domy, je planovana
Nové Zbrojovky se muze zvysit intenzita chodcl a cyklisti po této &asti ulice, ktera je pro motorovou
dopravu v soucasnosti neprujezdna. V jedné varianté se uvazuje i se zprijezdnénim uvedeného Useku pro
IAD. Z duvodu zjisténi intenzit dopravy byl proveden v lokalité dopravni prizkum. Metodika provedeni
a zjisténé vysledky jsou uvedeny v nasledujici kapitole.

377812 | 1| A | Cervenec 2024
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Obrézek 4.4: Situace, ¢ast ulice Stara osada, ve které je planovana zména dopravniho
rezimu. Usek je oznacen ¢ervenou ¢arou.

4.4.3 Dopravni prazkumy a jejich analyza

Dopravni prlizkum byl realizovan pfedev§im za uéelem provedeni odborného odhadu poptavky
po dopravé v pfipadé realizace varianty 3 na Useku ulice Stard osada, ktery je vymezen ulici Kopernikovou
a vicepodlaznimi domy, viz obrazky 4.4 a 4.5 (Usek je vymezen Cervenou €arou).

Obrazek 4.5: Situace, stanovisté dopravnich prizkumi a feSeny uUsek se zménou
dopravniho rezimu (¢ervené) a oznaéenim sméru.
=

Zdr0]: » MM a Mapy.cz
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Dopravni prazkumy se uskuteénily v bézny pracovni den ve stfedu 19. 6. 2024 po dobu 10 h
v intervalech 6:00 az 11:00 h a 13:00 az 18:00 h. Po dobu provadéni priizkumu bylo jasné pocasi beze
srazek a teploty dosahovaly 30 °C. Bourka pfi$la az po provedeni prlizkumu v 19:00 h. Povrch komunikaci
byl po dobu prizkumu suchy. Komunikace na dotéené siti byly bez uzavirek a vyznamnych omezeni, které
by ve zkoumaném uzemi ovliviiovaly poptavku po dopravé. Dopravni prazkumy byly provedeny
na 2 stanovistich:

— P1: ulice Stara osada, scitani intenzit dopravy na profilu.
— K1: kfizovatka ulic Kosmakova, Kopernikova a Skopalikova, s¢itani odbocujicich proud(i vozidel.

PFi dopravnim prizkumu byly rozliSovany tyto druhy jizd vozidel (v zavorce je uvedeno ¢lenéni dle
Celostatniho s¢itani dopravy 2020/21):

— O —osobni (0);

— LN —lehk& nakladni vozidla s uzite€nou hmotnosti do 3,5t (LN);

— N —nakladni automobily s uziteénou hmotnosti od 3,5t do 10 t (SN+SNP);

— K —kamiony s uzite€nou hmotnosti nad 10 t (TN+TNP+NSN);

— A —autobusy (A+AK);

— Tr —traktory (TR+TRP);

— celkem;

— tézka vozidla = soucet lehkych nakladnich, nakladnich, kamion(, autobusu a traktor(.

Intenzity dopravy na stanovistich dopravnich prlizkumd jsou na drovni 24 h prepocéteny na RPDI
pracovnich dnd. S¢itani intenzit dopravy na profilu P1 bylo provedeno za ucelem zjisténi absolutni vyse
intenzit dopravy, které maji pocatek nebo konec v oblasti (celkova poptavka), pro kterou by mohlo byt
zajimavé vyuzit Usek ulice Stard osada se zménénym dopravnim rezimem. Stanovisté bylo umisténo

na ulici Stara osada, ihned za kfizovatkou ulic Kosmakova a Touskova. Stanovisté je analyzovano v pfiloze
P1, popis pfilohy je nasledujici:

— P1-1 Situace: Ctverec ukazuje polohu séitaného profilu a Sipky oznaduji jednotlivé s&itané sméry.

— P1-2 Intenzita dopravy ve vybranych intervalech: Pfiloha je ¢lenéna podle druht jednotlivych vozidel
a smérl. V horni ¢asti jsou zjiSténé dopoledni a odpoledni $pickové hodiny. Dopoledni Spi¢ka byla
zjisténa v intervalu 9:30 az 10:30 h (61 jizd vozidel) a odpoledni v intervalu 16:45 az 18:45 h (72 jizd
vozidel). Odpoledni Spi¢ka byla vySsi a jeji podil na celodenni intenzité je 9,9 %. Déle nasleduje
intenzita dopravy zjisténa za 10 h prdzkumu. Celkem bylo za 10 h pridzkumu detekovano 489 jizd
vozidel. Ve spodni ¢asti pfilohy jsou uvedeny RPDI pracovni dnd. Celkova obousmérna intenzita je
730 jizd vozidel. Intenzita ve smérech je vyrovnana, coz je logické vzhledem ke skuteCnosti, ze je
s¢itana komunikace slepa.

— P1-3 Intenzita dopravy v 15minutovych intervalech — tabulky: Pfiloha je ¢lenéna podle jednotlivych
druhtl vozidel, smérd a &tvrthodin. Spickové &tvrthodiny jsou zvyraznény.

— P1-4 Intenzita dopravy v 15minutovych intervalech — graf: Graf vyjadfuje pfedchozi tabulky.

— P1-5 Intenzita dopravy v hodinovych intervalech — tabulky: Pfiloha je ¢lenéna podle jednotlivych
druhtl vozidel, smérd a klouzavych hodin. Spiékové hodiny jsou zvyraznény.

— P1-6 Intenzita dopravy v hodinovych intervalech — graf: Graf vyjadfuje pfedchozi tabulky.

— P1-7 Slozeni dopravniho proudu: Pfiloha obsahuje tabulku a vysecovy graf. Dopravni proud
na sledovaném profilu se skldda z 87 % z osobnich automobilld, z 12 % z lehkych nakladnich vozidel
a z 1 % z nakladnich vozidel. Kamiony, autobusy ani traktory nebyly na profilu P1 detekovany.
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Scitani odbocujicich proudl vozidel na kfizovatce K1 bylo provedeno za ucelem zjisténi smérovosti

poptavky z prostoru Staré osady. Proto nebyla s¢itana cela kfizovatka, ale jen rameno C, Kosmakova
(odboc€eni z i na rameno). Stanovisté je analyzovano v pfiloze K1, popis pfilohy:

K1-1 Situace: Trojuhelnik ukazuje polohu s¢&itané kfizovatky. Dale jsou na situaci pismeny oznaceny
jednotliva ramena kfizovatky. S¢itano bylo pouze rameno C Kosmakova.

K1-2 Kartogram — jizdy vSech vozidel za 24 h: Ukazuje kfizovatkové pohyby v8ech vozidel za 24 h
pracovniho dne roku 2024 (RPDI pracovniho dne). V horni ¢asti je matice pfepravnich vztah(.
Ve spodni Casti je kartogram, ktery vyjadfuje tuto matici. Vozidla jsou ¢lenéna na osobni, tézka
(slozeni tézkych: lehka nakladni, nakladni, kamiony, autobusy, traktory) a celkovy soudet. S¢itano
bylo pouze rameno C Kosmakova.

K1-3 Kartogram — jizdy lehkych nékladnich vozidel za 24 h: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd
lehkych nakladnich vozidel za 24 h pracovniho dne roku 2024 (RPDI pracovniho dne). Lehka
nakladni vozidla jsou jiz obsazena v jizdach tézkych vozidel.

K1-4 Kartogram — jizdy nakladnich vozidel za 24 h: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd nakladnich
vozidel za 24 h pracovniho dne roku 2024 (RPDI pracovniho dne). Nakladni vozidla jsou jiz obsazena
v jizdach tézkych vozidel.

K1-5 Kartogram — jizdy kamionu za 24 h: S¢itanym ramenem C Kosmakova neprojel Zzadny kamion.

K1- 6 Kartogram — jizdy autobusl za 24 h: S¢itanym ramenem C Kosmakova neprojel zadny
autobus.

K1-7 Kartogram — jizdy traktor(i za 24 h: S¢itanym ramenem C Kosmakova neprojel zadny traktor.

K1-8 Kartogram — jizdy vSech vozidel za 10 h prizkumu: Ukazuje kfizovatkové pohyby jizd vSech
vozidel za 8 h dopravniho prizkumu.

K1-9 Kartogram — jizdy v8ech vozidel v dopoledni Spickové hodiné: Ukazuje kfizovatkové pohyby
jizd v8ech vozidel ve 3SpiCkové dopoledni klouzavé hodiné, ktera byla zjiSténa v intervalu 6:30
az 7:30 h. Ramenem C Kosmékova projelo celkem 112 vozidel, tj. 7,7 % z celodenni intenzity.
K1-10 Kartogram — jizdy vSech vozidel v odpoledni Spickové hodiné: Ukazuje kfizovatkové pohyby
jizd vSech vozidel ve Spickové odpoledni klouzavé hodiné, ktera byla zjisténa v intervalu 16:45
az 17:45 h. Ramenem C Kosmakova projelo celkem 110 vozidel, tj. 7,6 % z celodenni intenzity.
Dopoledni i odpoledni Spi¢ka byly vyrovnané.

K1-11 Intenzita dopravy na vjezdech do kfizovatky — tabulka: V tabulkach je dokumentovan pocet
prijezdt vozidel dle jednotlivych ramen kfizovatky v jednotlivych &tvrthodinovych i hodinovych
intervalech tak, jak byl zjistén pfi prizkumu. Ve sloupcich je vyjadfeno slozeni dopravniho proudu.
Dole na strance je soudet vozidel za 10 h priizkumu. Spi¢kovéa &tvrthodina i hodina je zvyraznéna
Sedou barvou.

K1-12 Intenzita dopravy na vjezdech do kfiZzovatky v 15 min. intervalech — graf: Hodnoty z pfedchozi
tabulky jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocet projizdéjicich vozidel
ve &tvrthodinach. Jednotlivd ramena kfizovatky jsou barevné odliena. Spickové intervaly jsou
oznaceny Sipkou.

K1-13 Intenzita dopravy na vjezdech do kfizovatky v klouzavych hodinovych intervalech — graf:
Hodnoty z tabulky v Pfiloze 11 jsou vyneseny graficky. Na ose X je denni doba a na ose Y je pocCet
projizdéjicich vozidel v hodinovych intervalech. Jednotliva ramena kfizovatky jsou barevné odliSena.
Spi¢kové intervaly jsou oznadeny Sipkou.

K1-14 Slozeni dopravniho proudu — tabulka a graf: Dokumentuje slozeni dopravniho proudu za dobu
priizkumu na ramenu C Kosmakova. V horni ¢asti pfilohy je tabulka, ktera uvadi absolutni a relativni
podil jednotlivych vozidel na dopravnim proudu. Ve spodni &asti pfilohy se nachazi vyse€ovy graf,
ktery zobrazuje podil jednotlivych jizd vozidel. Dopravni proud na sledovaném ramenu se sklada
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Z2 90,6 % z osobnich automobilli, z 7,5 % z lehkych nakladnich vozidel a z 1,9 % z nakladnich
vozidel. Kamiony, autobusy ani traktory nebyly na kfizovatce K1, ramenu C Kosmakova detekovany.

Jak ukazuje analyza kfizovatky K1, 70 % osobnich automobild a lehkych nakladnich vozidel
na/z ramene C Kosmakova sméruje k jihu na ulici Kopernikovu, ndkladni vozidla uzivaji tento smér z 80 %.
Zbyvajicich 30 % osobnich automobill a lehkych nakladnich vozidel jede k severu na ulici Skopalikovu,
tento smér pak vyuziva 20 % ndakladnich vozidel. Pfimy prijezd po Kosmakové ulici nebyl vibec
zaznamenan. Uvedené poméry byly pouzity pro uréeni pfedpokladané dopravni poptavky po cestach po
feSeném Useku. Po feSeném Useku dle uvedenych pfedpokladi pojede 95 % vozidel, ktera maji start/cil

na Staré osadé v blizkosti tramvajové smycky a sméfuji na/z ulice Kopernikova.

Nasledujici tabulky dokumentuji odhad intenzit dopravy na feSeném Useku ulice Stara osada. Smér 1
vede k tramvajové smyc&ce a smér 2 k ulici Kopernikova. Tabulka 4.2 dokumentuje soucasny stav na tomto
Useku, kdy je ulice slepa. Uvedeny jsou RPDI pracovniho dne. V tabulce 4.3 jsou uvedeny intenzity dopravy

ve $pickové hodiné.

Tabulka 4.2: RPDI pracovniho dne roku 2024 na feSeném useku — sou€asny stav.

Druh vozidel Smeér 1 Smér 2 Oba smeéry

Osobni 66 61 127

Lehka nakladni 4 9

Nakladni 2

Celkem 71 67 138
Zdroj: MM

Tabulka 4.3: Spiékova hodina pracovniho dne roku 2024 na feSeném Gseku — souéasny stav.

Druh vozidel Smeér 1 Smér 2 Oba sméry

Osobni 10 8 18

Lehké& nakladni 0 0

Néakladni 0 0

Celkem 10 8 18
Zdroj: MM

Tabulka 4.4 odrazi stav, kdy je feSeny usek zprujezdnény pro individualni automobilovou dopravu
(Varianta 3). Intenzity dopravy byly vypocteny na zakladé poptavky zjisténé na profilu P1 a smérovani
dopravy na kfizovatce K1. ReSeny usek bude vZdy pouze jednosmérny. Vypo&teny jsou intenzity pro oba

mozné sméry.

Tabulka 4.4: RPDI pracovniho dne roku 2024 na feSeném uUseku — feSeny usek je jednosmérny.

Druh vozidel Smér 1 Smér 2

Osobni 287 264

Lehka nakladni 27 38

Nakladni 6 4

Celkem 320 306
Zdroj: MM
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Tabulka 4.5: Spickova hodina pracovniho dne roku 2024 na feseném Useku — feSeny Usek je
jednosmérny.

Druh vozidel Smeér 1 Smeér 2

Osobni 33 28

Lehka nakladni

Nakladni

Celkem 33 30
Zdroj: MM

V blizkosti tramvajové smy¢ky se nachazi obchodni centrum Stara osada. V obchodnim centru je
supermarket Albert, restaurace, knihovna a dal§i obchody a provozovny sluZeb. Dle sdéleni zastupcti MC
Brno-Zidenice je zvaZovana rekonstrukce obchodniho centra. V ramci rekonstrukce méa dojit k dostavbé
novych pater, kde maji byt umistény byty a pravdépodobné dalSi komeréni plochy. K zamysSlené investici
(dale jen Zamér) nebyly v dobé zpracovani studie zadné informace. Realizace Zaméru bude generovat
novou dopravu, jejiz intenzita je stanovena kvalifikovanych odhadem ve vySi 30 % ze stavajici poptavky
zjisténé na profilu P1. Bude se jednat o tyto obousmérné RPDI pracovniho dne:

— 0sobni automobily 190 jizd;

— lehka nékladni vozidla 26 jizd;
— nékladni 4 jizdy;

— celkem 220 jizd.

Tabulka 4.6 odrazi stav, kdy je feSeny Usek zprljezdnény pro individualni automobilovou dopravu
(Varianta 3) a zaroven je realizovany Zamér. Intenzity dopravy byly vypocteny na zakladé poptavky zjisténé
na profilu P1, smé&rovani dopravy na kfizovatce K1 a vypoé&tu generované dopravy Zamérem. Reseny Usek
bude vzdy pouze jednosmérny. Vypodteny jsou intenzity pro oba mozné sméry.

V budoucnu se nepredpoklada vyrazny nar(st intenzit dopravy, protoZze nabidka parkovacich mist
bez realizace Zaméru je saturovana. Vzhledem k charakteru zastavby se neda predpokladat, Ze by vzrostla
obratkovost na parkovacich stanich.

vypoltu generované dopravy dle metodiky _Metody prognézy intenzit generované dopravy®.
Pro zpfesnujici vypocet je nutné znat velikosti rozvojovych ploch a jejich vyuziti (bydleni, komerce, zabava
apod.).

Tabulka 4.6: RPDI pracovniho dne roku 2024 na feSeném uUseku, véetné Zaméru — feSeny usek je
jednosmérny.

Druh vozidel Smér 1 Smér 2

Osobni 382 359

Lehkéa nakladni 40 51

Nakladni 8 6

Celkem 430 416
Zdroj: MM
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Tabulka 4.7: Spiékova hodina pracovniho dne roku 2024 na fe$eném Useku, véetné Zaméru — feseny
usek je jednosmérny.

Druh vozidel Smeér 1 Smeér 2

Osobni 44 38

Lehka nakladni

Nakladni

Celkem 44 40
Zdroj: MM

4.4.4 Cyklisticka a pési doprava

Prestupni uzel MHD, obCanska vybavenost a obytné plochy generuji poptavku i po cyklistické a pési
dopravé. Obrazek 4.6 ukazuje vedeni cyklistickych tras a cyklostezek v prostoru kolem pfestupniho uzlu.
PFimo pfes tramvajovou smycku a ¢ast ulice Stara osada, neni zadna cyklostezka vedena.

Obrazek 4.6: Situace, vedeni cyklostezek v prostoru kolem Staré osady.
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Zdroj:  Cyklomapa | Brno na kole

Jak ovSem vyplyva z heatmapy na obrazku nize, ktera vznikla na zakladé dat projektu Do prace na
kole, existuje poptavka cyklistd pfedevS§im ve sméru od podchodu pod ulici Svatoplukovou pres
tramvajovou smy¢&ku do slepého Useku ulice Stara osada.
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Zdroj:  Mapa Méstem na kole - cyklomapa pro ésto Brno i celé Cesko (dopracenakole.net)

4.5 Vysledky podkladovych studii
Nebyly poskytnuty zadné podkladové studie.
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5 Charakteristiky uzemi

5.1 Charakteristiky tiizemi z hlediska jejich vlivli na navrh variant

5.1.1 Clenitost izemi

Méstska &ast Brno-Zidenice lezi v Dyjsko-svrateckém Gvalu v podcelku Dyjsko-svratecka niva.
Samotna trasa Upravy se nachazi v rovinatém Uzemi intravilanu Zidenic.
5.1.2 Loziska nerostd, hornicka ¢innost

V navrzeném Useku nebyla zaznamenana zadna hornicka Cinnost.

5.1.3 Geotechnické a inzenyrsko-geologické Udaje

Geotechnické a inzenyrsko-geologické podklady budou doplnény vzhledem ke zvolenému rozsahu
stavby v dal$im stupni projektové dokumentace (DUR).
5.1.4 Hydrologické a meteorologické charakteristiky

Resenym Gzemim protéka Svitavska strouha. Jedna se o vodni tok pred regulaci.

Podle rajonizace klimatickych oblasti (E. Quitt — Klimatické oblasti Ceskoslovenska 1971) se
na uzemi mésta Brna vyskytuji 2 pasma klimatickych podoblasti. Zajmové Uuzemi lezi v nadmorské vySce
v rozmezi cca od 204,00 do 224,00 m n. m. a patfi do mirné teplé oblasti T 2 severni ¢ast mésta, T 4 jizni
Cast mésta. Charakteristika téchto oblasti: Léto dlouhé, velmi teplé a velmi suché. Pfechodné obdobi velmi
kratké s teplym jarem i podzimem. Zima je kratka, mirné tepla, sucha az velmi sucha, s velmi kratkym
trvanim snéhové pokryvky. Primérna rocni teplota 8—9 °C. Za cely rok naprsi v priméru 500-600 mm.

Resené Gzemi se nachazi na kraji zaplavového Gzemi stoleté vody.

5.1.5 Soucasné a budouci vyuziti, dopravni a technicka infrastruktura

V prostoru Upravy se nachazi mnozstvi inzenyrskych siti, které mohou byt pfipadnymi Gpravami
ovlivnény.

Seznam dot€enych inZzenyrskych siti:

— Sdélovaci vedeni metalické podzemni  Cetin

— Sdélovaci vedeni optické podzemni Cetin

— Vedeni NN E.ON

— Vedeni VN E.ON

— Plynovod STL Innogy

— Jednotna kanalizace BVK

— Destova kanalizace BVK

— Vodovod BVK

— Horkovody Teplarny Brno
— Parovod Teplarny Brno
— Kabelové vedeni DPMB
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5.2 Ochranna pasma
Uprava oblasti zasahne do ochrannych pasem celé fady inzenyrskych siti a do ochranného pasma drahy.
Ochranné pasmo pozemnich komunikaci

Dle zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich ("Silniéni zakon" - v aktualné platném znéni
zakona €. 347/2009 Sb.) se ochrannym pasmem rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi
do vysky 50 m a ve vzdalenosti od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu pro:

— silnice I. tfidy nebo mistni komunikace I. tfidy 50 m
— silnice, mistni komunikace Il. a lll. tf. 15m

Ochranné pasmo drahy

Dle zakona €. 266/1994 Sb. ("Drazni zakon" - v aktualné platném znéni zakona &. 377/2009 Sb.) €ini
ochranné pasmo dréhy tramvajoveé a drahy trolejbusové 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho trolejového
dratu.

Ochranna pasma elektrickych zarizeni

Dle zakona ¢&. 458/2000 Sb. - energeticky zakon a souvisejici predpisy je ochranné pasmo
nadzemniho vedeni definovano jako souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, ktera €ini od krajniho vodice vedeni
na obé jeho strany:

— unapéti nad 1 kV a do 35 kV v¢etné

o pro vodiCe bez izolace 7m

o pro vodiCe s izolaci zakladni 2m

o pro zavésna kabelova vedeni Im
— unapéti nad 35 kV do 110 kV v¢etné

o pro vodiCe bez izolace 12m

o pro vodiCe s izolaci zakladni 5m
— unapéti nad 110 kV do 220 kV vietné 15m
— u napéti nad 220 kV do 400 kV v¢etné 20m
— U napéti nad 400 kV 30m

— u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2m

Ochranna pasma telekomunikaénich vedeni
Dle zakona ¢.151/2000 Sb. §92

po stranach krajniho vedeni 15m
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Ochrann& pasma plynovodu
Dle zékona ¢.458/2000 Sb. §68

Na obé strany od pudorysu:

— UuNTL a STL plynovodu a plynovodnich pfipojek v zastavéném tzemi Im
— u ostatnich plynovod( a pfipojek 4m
— u technologickych objektu 4m

Ochranna pasma vodovodu a kanalizaci
Dle zékona ¢.274/2001 Sb. §23
Od vnégjsiho lice stény potrubi nebo stoky:
— vodovodni fady a kanaliza¢ni stoky do prdméru 500 mm véetné 1,56 m

— vodovodni fady a kanaliza¢ni stoky priméru nad 500 mm 25m

5.3 Chranéna uzemi
Resené Gzemni se nenachazi v zadném chranéném uzemi.
5.4 Citlivost uzemi z hlediska ZP a ochrany pfirody a krajiny

Vzhledem k méstskému charakteru neprochazi Uprava pres zadna mistni vyznamna uzemi ochrany
pfirody.
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6 Zakladni udaje navrzenych variant

V rdmci této studie byly vytvoreny tfi varianty. Dvé varianty uvazuji se zménou dopravniho rezimu
zfizenim obytné zony v ul. Stard osada a revitalizaci tramvajové smycky. Varianty se liSi v cykloopatfeni
a parkovacich stanich v obytné zéné. Treti varianta uvazuje se zfizenim zény 30 a zjednosmérnéni ulice
Stara osada ve sméru k okruzni kfiZzovatce.

Rozsah staniCeni v obytné zéné v ul. Stard osada a délka obou hlavnich variant je stejna, tzn. km
0,000-0,159. Rozsah stani¢eni v z6né 30 v ul. Stara osada je pfiblizné km 0,000-0,195.

Rozsah v rdmci Staré osady — smycky je lemovan ulici Bubeni¢kovou a Svatoplukovou a dale
zasahuje do pfilehlého parkovisté u supermarketu Albert a napojuje se na obytnou zénu.

6.1 Variantal

6.1.1 Stara osada - smycka

Technicka studie navrhuje bezbariérova opatfeni na autobusovych a tramvajovych zastavkach
v dopravnim uzlu. Navrhuje posuny zastavkovych pfistfeSkd a také zastavkovych oznacniku, které jsou
uvazovany s elektronickym informacnim panelem (ELP), mimo zastavky vystupni. Nastupni hrany
tramvajovych zastavek jsou uvazovany délky 55 m a vyska nastupni hrany bezbariérového zastavkového
obrubniku spoleé¢ného pro tram i bus 0,16 m, pouze pro tram 0,20 m. Mista pro pfechazeni v prostoru
smycky jsou navrzena 4,0 m, 5,0 m a 6,0 m v zavislosti na nastupnich hranach a okolni zastavbé. V tésné
blizkosti tramvajové trati bude navrzeno zabradli se zarazkou pro slepeckou hul.

Na ulici Bubeni¢kova bude kvuli uzivani kloubovych autobust prodlouzen zafazovaci a vyfazovaci
pruh z momentalnich 5 m a 10 m na 15 m a 25 m. Kvuli tomuto prodlouzeni zasahne zafazovaci pruh
do stykové kfizovatky z ulice Bubeni¢kova do smy&ky. Sitka autobusového zalivu je navrzena na 3,50 m
a Sitka zastavky 3,0 m. Délka nastupni hrany 20,0 m. V rdmci rekonstrukce je posunut i zastavkovy
pfistfedek a napojeni chodnikovych ploch.

Vystupni autobusova zastavka z ulice Svatoplukova je posunuta pfiblizné o 7,0 m vpfed a délka
nastupni hrany prodlouzena na 56,0 m, a to z dlvodu zkapacitnéni prostoru pro fazeni autobust. Tato
zména s sebou nese i zménu chodnikového prostoru a pielozeni vefejného osvétleni v misté nastupni
hrany zastavky.

Pé&si doprava je v severni oblasti smy&ky FfeSena jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty. PFistup
na zastavky je umoznén pomoci chodnik(l s bezbariérovymi prvky. Trasa pro nevidomé je vedena primarné
jizni ¢asti smycCky. Stezka protinajici smycku, kde je nutno pfekonavat tramvajovou trat, je pro nevidomé
vyhodnocena jako nebezpeéna a neni doporu€eno touto trasou nevidomé vést.

V ramci rekonstrukce bude na vstupu do Iékarny zfizena Sikma rampa délky 4,80 m ve sklonu
6,25 %. Pfed vstupem do budovy je uvazovano s vodorovnou plochou nejméné 1,50 x 1,50 m. Schodistové
stupné budou opatfeny zabradlim ve vySce 900 mm se zarazkou pro slepeckou hul. V prostoru pred
budovou Iékarny se rusi schodiStové stupné a vymezuje se chodnikova plocha na 3,0 m, svah vznikly
zru$enim stupnu bude ozelenén. Vstup z druhé strany budovy pro zaméstnance DPMB je uvazovan Sitky
2,0 m a momentalné dlazdéna plocha bude taktéz ozelenéna.
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Cyklisticka doprava je v severni oblasti smy¢ky vedena jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty
se Sitkou 3,0 m. V misté napojeni na ulici Stara osada spole¢na stezka konci a cyklista je veden do vozovky
piktogramovym koridorem az do obytné zdny pfes parkovisté v blizkosti supermarketu Albert.

6.1.2 Stara osada-—obytnazona

Mistni komunikace v ulici Stara osada méni svoji dopravni funkci ze skupiny C na skupinu D1. Jedna
se 0 komunikaci se smiSenym provozem. Obytna zéna se sklada ze dvou stavebnich objektl. SO 101 je
hlavni trasa mistni komunikace a SO 102 je vétev napojujici se na SO 101.

SO 101 se napojuje na stavajici okruzni kfizovatku. Sitka dopravniho prostoru je 6,0 m, po délce se
Sitka méni v zavislosti na umisténi parkovacich stani, které maji zaroven funkci Sikany. Ve stani¢eni km
0,12 je navrzeno uvratoveé obrati§té pro vozidla pro svoz komunalniho odpadu a vozidla I1ZS dle TP 103.

SO 102 se na SO 101 napojuje v km 0,042 a jedna se o vétev SO 101, kde je zfizen zakaz vjezdu
mimo vozidel peCovatelske sluzby.

Chodnik na levé strané pfi viezdu do obytné zény je navrzen Sitky 2,0 m, napojuje se na stavajici
stav a vyustuje do obytné zény. Chodnik na pravé strané je navrzen rovnéz Sifky 2,0 m, napojuje se na
stavaijici stav, je ale z divodu zmény dopravniho uzivani komunikace prodlouzen a veden podél uli¢ni ¢ary
do obytné zony. Chodnik v blizkosti obratisté je rozSifen na 1,50 m a je veden z dopravniho prostoru
k domovu pro seniory.

Signalni a varovné pésy pfi vjezdu do obytné zény budou v navazujici dokumentaci detailngji
dofeSeny.

Nevidomi jsou v obytné zéné vedeni po levé strané ve sméru stanieni, a to z dlvodu pfimého
napojeni vchodu do obytnych budov. Po celé délce jsou navrzeny bezbariérové prvky.

Po levé strané ve sméru staniceni jsou vchody do domovl pro seniory, které jsou od hlavniho
dopravniho prostoru oddéleny jinym typem krytu pro zajiSténi psychologického rozdéleni individualini
automobilové dopravy a dopravy pro péSi. Na vstupy do domovu pro seniory navazuje také prostor
pro umisténi méstského mobiliafe (lavitka) a prostor pro popelnice na tfidény odpad.

Soucasti komunikace je 15 parkovacich stani, z toho 2 vyhrazena pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Tato varianta obsahuje 14 kolmych parkovacich stani a 1 stani podélné. Jedna se
o variantu s vétSim poctem parkovacich stani na ukor zelené.

6.2 Varianta 2

6.2.1 Stard osada —smycka

Vzhledem k tomu, Ze je navrzené feSeni shodné s variantou 1, podrobné informace viz varianta 1.

Cyklisticka doprava je v severni oblasti smy€ky vedena jako spole&na stezka pro chodce a cyklisty
se §itkou 3,0 m, kdy po pfekonani vozovky se opét napojuje na spolecnou stezku a vede az do obytné
z0ny.

6.2.2 Stard osada - obytna zona

Mistni komunikace v ulici Stara osada méni svoji dopravni funkci ze skupiny C na skupinu D1. Jedna
se 0 komunikaci se smiSenym provozem. Obytn& zéna se sklada ze dvou stavebnich objektd. SO 101 je
hlavni trasa mistni komunikace a SO 102 je vétev napojujici se na SO 101. Tato varianta je obdobna jako
varianta 1. Hlavni rozdil je v umisténi a rozlozeni parkovacich stani v obytné zéné.
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Soucasti komunikace je 9 parkovacich stani, z toho 2 vyhrazena pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Tato varianta obsahuje 5 kolmych parkovacich stani a 4 stani podélna. Jedna se
o variantu s mensim poc¢tem parkovacich stani, ale bez vétSiho zasahu do zelené.

6.3 Varianta 3

6.3.1 Stard osada —smycka

Vzhledem k tomu, Ze je navrzené feSeni shodné s variantou 1, podrobné informace viz varianta 1.

Cyklisticka doprava je v severni oblasti smy¢ky vedena jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty
se §itkou 3,0 m. V misté& napojeni na ulici Stard osada spole€na stezka konéi a cyklista je veden do vozovky
piktogramovym koridorem az do zény 30 pfes parkovisté v blizkosti supermarketu Albert. V této varianté
se pocita s obousmérnym provozem cyklist(l. Dle TP 179 je pro intenzitu na této komunikaci pfi rychlosti

< 30 km/h a intenzité provozu < 100 vozidel za hodinu povolena §$ifka vozovky 3,00 m, coz varianta ¢islo 3
spliuje.

6.3.2 Starad osada-—z6na 30

Mistni komunikace v ulici Stara osada neméni svoji dopravni funkci. Jedna se o komunikaci
obsluznou, funkéni skupina C. Zéna 30 obsahuje jeden stavebni objekt. SO 101 je hlavni trasa této
jednosmérné mistni komunikace, provoz je veden od parkovist€ u supermarketu Albert k okruzni
kfizovatce.

SO 102 (var. 1 a 2) neni v této varianté uvazovan. Komunikace se stava chodnikovou plochou Sitky
3,00 m s moznym ob&asnym vjezdem pecovatelské sluzby.

Zacatek je oznacen dopravni znackou &. IP 25a Zéna s dopravnim omezenim a konec je oznacen
dopravni znackou €. IP 25b Konec z6ny s dopravnim omezenim. Vyjezd z okruzni kfizovatky ve sméru
do ulice Stara osada je mozny pouze pro vyuziti sjezdu, ktery se nachazi pfed zénou 30. Tento prostor je
oznacen dopravnim znacenim IP10a Slepa pozemni komunikace. Za sjezdem bude osazena dopravni
znacka zakazova B1. V celé Z6né 30 smi fidi€ jet rychlosti nejvyse 30 km/h, chodci a hrajici si déti musi
pouzivat chodnik. Clenéni prostoru na vozovku a chodnik je zachovano.

Hlavni dopravni prostor ma Sifku 3,50 m a v obloucich se rozSifuje az na 4,00 m a 5,00 m. Pfidruzeny
prostor obsahuje chodniky, které maji Sitku od 2,00 az po 2,50 m, a to v zavislosti na napojeni chodniku
do pfilehlych objektd (rampy, schodisté).

Chodnik na pravé strané pfi vyjezdu ze z6ny 30 je navrzen Sitky 2,00 m, a napojuje se na stavajici
stav. Chodnik na levé strané je navrzen rovnéz Sitky 2,00 m a také se napojuje na stavajici stav. Chodnik
v blizkosti stani€eni km 0,110 je rozSifen na 1,50 m a je veden k DPS.

SP/VP pfi viezdu do z6ny 30 budou v navazujici dokumentaci detailnéji dofeseny.

Zo6na 30 obsahuje hmatové prvky v souladu s TP 218 a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Soucasti komunikace je 17 podélnych parkovacich stani, z toho 2 vyhrazena pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Jedna se o variantu s nejvétSim poctem parkovacich stani.
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6.4 Smeérové a vySkové reseni tras
6.4.1 Smérové vedeni
Pési zéna
Smérové feSeni trasy se zasadné od stavajiciho stavu neli§i. Obytna z6na je navrzena jako
obousmérna dvoupruhova komunikace.

SO 101 ve svém zacatku navazuje obloukem na okruzni kfizovatku. Trasa je slozena ze smérovych
obloukt a pfimych Usekd. Maximalni pouzity smérovy polomér ma hodnotu R = 60,00 m, minimalni
R = 3,00 m. Celkova délka osy je 158,91 m.

SO 102 se v km 0,04212 napojuje na SO 101. Trasa je slozena ze smérového oblouku a pfimych
Useku. Pouzity smérovy polomér ma hodnotu R = 3,00 m. Celkova délka osy je 62,04 m.
Zbéna 30

Zona 30 je navrzena jako jednosmérna mistni komunikace. Mezi dlvody zjednosmérnéni patfi
zejména snaha o ziskani vétSiho poctu parkovacich stani, ale pfedevSim nedostate¢ny ulicni prostor
pro navrh obousmérné komunikace.

SO 101 ve svém zacatku navazuje obloukem na okruzni kfizovatku. Trasa je slozena ze smérovych
obloukd a pfimych Usekd. Maximalni pouzity smérovy polomér ma hodnotu R = 79,00 m, minimalni
R = 7,00 m. Celkova délka osy je 194,47 m.

6.4.2 Vyskové vedeni
Pési z6na
Vyskové vedeni SO 101 co nejvice kopiruje stavajici stav, lokalné muze dojit k mirnym Gpravam.

Maximalni podélny sklon navrhované nivelety je navrzen na 2,85 % a minimalni 0,50 %. Zaobleni zmény
sklonu je navrzeno vySkovymi vypuklymi oblouky poloméru R = 1500 m a 1700 m.

Vyskové vedeni SO 102 zlstava zachovano v stavajicim stavu, lokalné mulze dojit k mirnym
Upravam vzhledem k napojeni na SO 101. Maximalni podélny sklon navrhované nivelety je navrzen na 2,00
% a minimalni 0,50 %. Zaobleni zmény sklonl je navrzeno lomy.

Z6na 30

Vyskové vedeni SO 101 co nejvice kopiruje stavajici stav, lokalné muze dojit k mirnym Gpravam.
Maximalni podélny sklon navrhované nivelety je navrZzen na 2,78 % a minimalni 0,50 %. Zaobleni zmény
sklonl je navrzeno vySkovymi vypuklymi oblouky poloméru R = 1200 m a 1500 m a obloukem vydutym
poloméru R = 1500 m.

6.5 Krizovatky

V celé délce Upravy Gzemi se nachazi nékolik kfizovatek s mistnimi komunikacemi. Jedna se
0 napojeni obytné zény/zény 30 na okruzni kfizovatku. Dale stykova kfizovatka na vjezdu do smycky
z mistni komunikace Il. tfidy, ulice BubeniCkova a kfizovatka na vyjezdu ze smycky na silnici 1/42,
ulici Svatoplukovu.
6.6 Mostni objekty, tunelové objekty

V navrhovaném Gzemi se nenachazeji zadné mostni a tunelové objekty.
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6.7 Obsluzna zarizeni

V feSeném Useku Uprav se nachazeji autobusové a tramvajové zastavky. Jejich rozsah je fesSen
Vv rdmci popisu variant, viz kap. 6. Pfipadné pozadavky na dalSi technicka obsluzna zafizeni budou feSena
v ramci nasledujiciho stupné projektové dokumentace DUR.

Plochy pro parkovani jsou vymezeny variantnim fesenim.

6.8 Naroky na upravy a pirelozky souvisejicich pozemnich komunikaci
Pfi Upravé dotéeného uUseku se nepfedpoklada nutnost prelozeni souvisejicich komunikaci.
Uptesnéni narokd na prelozky bude Fe$eno v dalsich stupnich projektové dokumentace (DUR).

6.9 Podminujici pfedpoklady

6.9.1 Prelozky inzenyrskych siti

V FeSeném Uzemi se nachazi velké mnozstvi inzenyrskych siti, které kFizi jak stavajici vozovku,
tak i tramvajovou trat a zastavkové plochy.

Vzhledem ke drobnym zménam vozovky v obytné zéné vyplyva nutnost preloZzeni nékterych siti.
Jedna se prfedevsim o sloupy vefejného osvétleni a uliéni vpusti. Vybrané sité k pfeloZeni jsou zaznaceny
v pfiloze C.

V ramci navrhu technické studie byly zjiStény casté kolize s trakénim vedenim, z toho ddvodu
doporucujeme vytvoreni TS na prelozeni trakénich sloupu. Nutnost pfelozeni bude projednana v dal$im
stupni projektové dokumentace.

6.10 Zabory pozemki

Z prilohy G Majetkové vztahy je ziejmé, ze vétSina pozemku v prostoru Uprav patfi do vlastnictvi
Statutarniho mésta Brno. Je ovSsem velmi pravdépodobné, Ze upravami dojde k z&sahu i do soukromych
pozemki, a to v jizni ¢asti smycky. Podrobnéjsi FeSeni zabor( a vypracovani zaborového elaboratu bude
soucasti navazujici dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

6.11 Zabory pudy
Stavba prochazi intravilanem a nenachéazeji se zde pozemky ZPF ani PUPFL.

V dalS$im stupni dokumentace se provede v ramci vybrané varianty pfesny zaborovy elaborat.

6.12 ZP, priroda a krajina

PFi vystavbé bude postupovano v souladu s § 5 odst. 3 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny ve znéni pozdéjSich predpisu tak, aby nedochazelo k nadmérnému Uhynu rostlin a ke zrafiovani
nebo uhynu zivocichl nebo niceni jejich biotopu. Z charakteru stavby vyplyva, Ze jejim provedenim nedojde
k zadnému zvySeni dopravy v daném Useku nad soucasny stav.

Velké zatizeni okoli vystavby nepfiznivymi vlivy nastane v dobé vystavby. Technologie vystavby bude
navrhnuta vzhledem na minimalizaci nepfiznivych vlivi na okolni prostredi.

6.13 Organizace vystavby

Bude feSeno v dal$im stupni projektové dokumentace (DUR).
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6.14 Prazkumy

V ramci této studie nebyl zpracovan nutny prizkum vozovky. Pfi zpracovani dalSiho stupné projektové
dokumentace je také nutné doplnit podklady o inzenyrsko-geologicky prizkum, dendrologicky prizkum,
popfipadé podrobny dopravni priizkum.

6.15 Naklady

Pfedbézny odhad nakladu jednotlivych variant je soucasti pfilohy H.
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7 Zavér a doporuceni

Technicka studie bezbariérového feSeni byla zpracovana ve tfech hlavnich variantach.

Varianta 1 feSi cely prostor ulice Stara osada tak, Zze se obsluzna mistni komunikace funkéni
podskupiny C méni na komunikaci funkéni podskupiny D1 — komunikaci se smiSenym provozem. Varianta
je zpracovana tak, aby byla v co nejvétsi mife zachovana stavajici vozovka. Cilem této varianty je zklidnéni
dopravy, pfizplsobeni provozu vozidel pobytové funkci pfilehlé zastavby. Toto zklidnéni muaze pfinést
vyrazné zvySeni komfortu bydleni a pobytové funkce, coz je vzhledem k charakteru zastavby vitano.
Z hlediska cyklodopravy je varianta feSena jako spolecna stezka pro chodce a cyklisty. V misté napojeni
na ulici Stara osada spole¢na stezka konci a cyklista je veden do vozovky piktogramovym koridorem az
do obytné zény. Toto feSeni je preferovanéj$i, a to z dlivodu vétsi bezpeénosti chodcl i cyklistl. Tato
varianta obytné zény obsahuje také nejvice parkovacich stani (15 stani).

Varianta 2 také reSi cely prostor ulice Stara osada tak, ze se obsluzna mistni komunikace funkéni
podskupiny C méni na komunikaci funkéni podskupiny D1 — komunikaci se smiSenym provozem. Varianta
je zpracovéna tak, aby byla v co nejvétsi mife zachovana stavajici vozovka. Cile varianty zUstavaji stejné
jako pfi varianté 1. Rozdil mezi variantami je v uspofadani parkovacich mist, kde se tato varianta stava
skromné;jsi co do poctu (9 stani), a také v uspofadani cyklodoopravy. Cyklisticka doprava je vedena jako
spole¢na stezka pro chodce a cyklisty, kdy po pfekonani vozovky v misté pro pfechazeni se opét napojuje
na spole¢nou stezku a plynule vede az do obytné zény. Tato varianta je nejlevnéjsi.

Varianta 3 neméni funkéni podskupinu. Stara osada zlstava mistni komunikaci obsluznou s funkéni
podskupinou C s omezenim dovolené rychlosti na 30 km/h. Intenzita individualni automobilové dopravy
nepfesahuje 500 jizd i za pfedpokladu, Ze je realizovan Zamér. Doporuujeme zpfesnit vypocet intenzit

rozvojovych ploch.

Komunikace je rozdélena na hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor (jizdni pruhy, chodniky,
aj.) a je fedena jako jednosmérna. V misté smycky je cyklistickd doprava vedena jako spole¢na stezka
pro chodce a cyklisty, nasledné piktogramovym koridorem ve sméru do ulice Stara osada jsou cyklisté
vedeni az do zony 30. Vjezd cyklist je povolen pouze ve sméru jizdy. Pipadné po vyjadreni Policie CR
muze byt povolen vjezd cyklistll z obou stran. Jedna se o variantu s nejvétsim omezenim cyklistické
dopravy a také variantu nejdrazSi, a to z davodu vétSich stavebnich uprav v feSeném prostoru. Tato
varianta v8ak obsahuje nejvétsi pocet parkovacich stani (17 stani).

Rekonstrukce a bezbariérové feSeni smycky se variantné neméni.

Ze strany MC Brno-Zidenice byl vznesen pozadavek zadlenit do celkového navrhu nevyuzivanou
plochu pfed nakupnim stfediskem Albert (obchodni centrum Stara osada). Pro Upravu tohoto vefejného
prostoru navrhujeme pofizeni architektonické studie. Technicka studie bezbariérového feSeni nema
zkulturnéni a zaclenéni tohoto prostoru za cil.

V dal$im stupni je mozné pokracovat se vSemi variantami, vzhledem k vy$e uvedenému a preferenci
MC Zidenice je ale doporuceno v dalSim stupni dokumentace pokra€ovat s variantou 3, a to i pfes vysSi
finanéni naro¢nost.

Vypracovala: Ing. Kristyna Cichova

Brno, ¢ervenec 2024
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8 Seznam zkratek

CSD
DPMB
DUR
IAD
KAM
MHD
MM
PK
PUPFL
RPDI
VHD
ZPF

Celostatni s¢itani dopravy

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Individualni automobilova doprava
Kancelar architekta mésta Brna
Méstska hromadna doprava

Mott MacDonald CZ, spol. s r.o.
Pozemni komunikace

Pozemek uréeny k plnéni funkci lesa
Roéni primérna denni intenzita
Vefejna hromadna doprava

Zemédélsky padni fond
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